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.. Pewten moy znajomy mawia,
ze kazdy ma swoy sen.

Moim snem bedg sie = Wami
dzielil w kolejnych wydaniach
»Swrata Motocykli”

Autor

RAFAL DMOWSKI

Byly takie czasy, gdy o0 motocykiu
Junak 350 marzy! kazdy motocykii-
sta. Juz w 1952 roku przygotowano
plany konstrukcyjne, a w roku 1954
odbyt sie oficjalny pokaz, na Wy-
stawie Dziesigciolecia, we Wrocla-
wiv. Jednak dopiero w 1957 roku
Szczecinska Wytwornia Sprzetow
Metalowych, w kooperacji z Wy-
twornig Sprzetu Mechanicznego
w todzi, oraz FSO w Warszawie,
FSC w Starachowicach i innymi wy-
konawcami, rozpoczgla Seryjng
produkcje pierwszego powojenne-
go, duzego, polskiego motocykla.
Wreszcie jest! Nasz, polski, praw-
dziwy czterosuw, gornozaworowy,
na leleskopach z przodu | z tylu,
mozZna nim jeZdzi¢ z koszem, cze-
Sci bedg w sklepach. Tak mysiafo
wielu. Motocykl byl w tych czasach
podstawowym Srodkiem indywidu-
ainego fransportu motorowego,
a kosz pozwalal podroZzowac z ro-
dzing lub bagazem. (Prototyp woz-
ka bocznego zaprezentowano juz
w listopadzie 1957 roku, lecz do
produkcji wszedf on dopiero w roku
1959)

W Polsce lat pigcdziesigtych
1 szescdziesigtyeh bvlo duzo mo-
tocykli. Pomijajae dwusuwy mate;
pojemnosci, produkowane po woj-
nie w kraju, oraz ograniczony im-
port wigkszych maszyn, glownie
na potrzeby klubow 1tp; w eksplo-
atacji znajdowaly si¢ motocykle
zniszczone wojng. Nawet naj-
trwalszy motocykl, poniewierany
przez wojsko, jezdzacy pod Mo-
skwe 1z powrotem, nie nadaje sig
do dalsze) eksploatacy bez gene-
ralnego remontu. Remont, jak
wiadomo, polega zazwyczaj na wy-
mianic zuzvtych czescl na nowe.
Cvlinder mozna przeszlifowac, ale
skad wziag¢ nadwymiarowy tlok,
skoro brak specjalistycenych skle-
pow, a jesli s3, to oferujg czgsci
tylko do WFM [ub SHL, 1 to tez
niec zawsze. Tlok mozna odlac,
wykorzystujac stary jako surowiec,
lub tulejowac cylinder, zawor do-
robi¢, rame¢ pospawac, detke zala-

motcy

rys. archiwum

tac, a zerwang szpryche od biedy
zastgpi¢ drutem. Ale co robic jeze-
i w trakcie remontu okaze sic, ze
mamy peknigty korbowod, jakas
czese jest tak zuzvta, ze nie nada-
je sic do regeneracy lub, co gorsza,
zgubila si¢ przy rozbieraniu? Po co
jednak przywolvwac tak drastycz-
ne przvklady. Wystarczylo, aby
w BSA lub innym drwu,[wklm mo-
tocvklu zuzvlo sie zwykle tozysko
w kole i stal on unieruchomiony.
W ten sposob narodzity si¢ nasze
krajowe ,patenty”. Kazdv uzvt-
kownik nietvpowego pojazdu mu-
sial by¢ domoroslym inzynierem-
mechanikiem, a mie wszyscy mieh
w sobie dos¢ talentu. Stad biorg
swoj rodowdod stvnne ,wy nalazki™:
Norton na kolach od WFM-ki, pa-
newki ze sloniny czy tez popular-
ne ,nabijanie ospy” (niewtajemni-
CZONYM wyjasniam, Ze jest to me-
toda .regeneracp” obsady lozyska
lub walkow lozvskowanvych za po-
mocg punktaka 1 mlotka). £ tvch
to powodow pojawienie si¢ W pro-

dukeji motocvkla Junak M-07 zo-
stalo powitane z ogromnym entu-
zjazmem 1 nadziejg, ze oto nad-
chodzi kres remontowania, a zbh-
za si¢ cra podrozowania. W duze)
mierze byla to prawda. Cho¢ po-
woli 1 z oporami, wynikajacymi
z trudnosci kooperacyjnych po-
migdzv zakladami produkujacymi
czescl, na rynek zaczely naplywac
nowe motocykle o przvzawoite) po-
jr..mrm*;i.i z 1nstrukcja obslug
1 z podstawowym kompletem na-
rzedzi. Mozna bvlo takze zakupic
do nich cze¢scr zamienne. Rozpo-
czelo sig wielkie junakowe jezdze-

nie. Niestety, ustalono odstrasza-
J4‘~4 ceng 13 500 zi, krora natvch-
miast podniesiono na 20 000 z1.
Model M-10 kosztowal poznie)
24 000 zl, czyh ponad trzy razy ty-
le, co popularna WFM-ka cay
WSK-a. Pojawil si¢ Junak w wersji
crossowej  (M-07C) 1 rajdowe)
(M-07R) oraz dostawcze) (B-20)
1 prototyp (B-21). W 1959 roku
wprowadzono zmiany Konstruk-
cyjne, w wvniku ktorveh powstal
nowv model (M-10). Oczywiscie
bvly takze usterki (ktorv pojazd
ich nie ma), zwlaszcza w poczat-
kach produkcji. Znam jednak eg-
zemplarze eksploatowane do te)
pory 1 pozostajgce w dobre) kondy-
¢j1 techniczne).

Ming¢lo parg lat i1 nicktore Ju-
naki intensywnie eksploatowane
zaczely wymagac naprawy lub re-
montu. Wlasciciele innych, znu-
dzeni bezawaryjnym jezdzeniem,
rapragneli  sprawdzié co  jest

w Srodku. Byli takze i tacy, ktorzy
pozbawieni | wiedzy 1 dostgpu do
serwisu niszezyli swoje maszyny
przv drobnych naprawach,

badz

regulacjach, wychodzge ze znane-
go zalozenia, ze ,nie takie rzeczy
ZE SEWagrem nuhleIhnn d.]JLaL
no tylko siekiery”. W wyniku tych
dzialah wickszo$¢ Junakéw, w roi-
nych stadiach destrukeji, trafila
do komorek i piwnic, lub zmienila
si¢ W czescl zamienne do innych
jeszcze jezdzacych egzemplarzy.
W tym stanie byly odkrywane
przez mlodych adeptow sztuki
motocyklowe).

W latach 80-tych mlody czlo-
wiek zarazony bakcvlem motocy-
klizmu, mial do wyboru dwusu-
wy produkcji KDL, Junaka, badz

M-72 i pochodne.
odkurzaczy (MZ) i pralni dwu-
hnrhn{m*u,h (CZ 1 Jawa) dosiadals
zazwycza] motocvkliSci zaintere-
sowani glownie odkrecaniem ga-
zu. Komus, kto chociaz raz ogladal
.Easv Rider”, pozostawal tvlko
Junak. Celowo nie wspominam
o uzvtkowych zastosowaniach tzw.

.sowieckich  bokserow”, gdyz
z malymi wyjatkami pt}tmcrdf:qu-
cymi ra'.,;,lui‘n:|r cechujg Hli; one nhk4
Jlkmui materialow 1 prymityw-
nym wykonaniem.

Junak, jako motocykl o w miarg
nowoczesnym Kksztalcie 1 rozwig-
zaniach technicznych, stal si¢ od
te) pory wdziccznym tematem do
przerobek. Liczni posiadacze, ma-
jac za baz¢ ten sam pojazd, dazyli
do wyprodukowania choppera, cu-
stoma, motocykla turystycznego,
badZz wvicigowego. Niestery, nie-
wielu bylo takich, ktorzy pozosta-
wili swoj pojazd w stanie oryginal-
nym. £ historycznego punktu wi-
dzenia przerobka Junaka na chop-
pera nie rozni si¢ od takiej same;
przerobki  Ziindappa KS 600,
Ziindappa choppera wszyscy dzi§
wysmiejg, ale przerobionego Juna-
ka nicktorzy jeszcze podziwiaja,
na szczgScie jest ich juz coraz
mniej.

Widzialem co prawda parg razy
Junaki tak pieknie przerobione, ze
stanowily prawie dzielo sztuki, po-
dobne do tuningowych egzempla-
rzy Harleva-Dawvidsona, wyproduko-
wanvych glownie po to, aby cieszy¢
oczy. Zawsze jednak przerobka orv-
ginalnego motocykla laczy sie ze
zniszczeniem pojazdu w sposob
CZESLO nicodwracalny. Poza warto-
sciami historveznymi chodzi tu tak-
ze 0 wzgledv bezpieczenstwa. To,
nad czvm pracowal zespol fabryez-
nych inzynierow nie moze by¢ ,ko-
rygowanc” w garazu. Kat pochylenia
glowki ramy to wartos¢ pozwalajaca
bezpiecznie 1 wygodnie pokonywaé
zakrety 1 nie mozna jej dowolnie
zmieniaé. Sztukowanie 1 wydluza-
nie wahacza, cigcie 1 spawanie ramy
1 inne przerobki gleboko ingerujgce
w konstrukcje 1 zmieniajace je) para-
metry, nawet przy najbardziej sta-
rannym wykonaniu, powodujq za-
grozenie zycia Kierowcy | pasazera.

Moim celem nie jest jednak za-
straszanic  uzvtkowmkow  Juna-
kow, ale uswiadomienie im jedne-
go, bardzo i1stotnego faktu. Kocha-
ni! Macie w swoich rekach mo-
tocykl wyprodukowany w ilosci
91400 Lg.rt.mplﬂrn Wickszosc
z tych pu:-j.u::lml. juz dawno prze-
stala istnie¢. Swiat WCIAZ SI¢ Zmie-
nia. By¢ moze nadejdzie taki czas,
ze orveinalny Junak wzbudzac be-
dzie raki sam zachwyt, jak Sokdl
1000, czy BMW Sahara. Dodam
jeszcze, z¢  wozkow  bocznych
(WB-1) wyprodukowano zaledwie
okolo 8 500 szruk. Zaprzeg taki juz
teraz jest rzadkoscig. Jeszcze
mniej, bo tylko 2500 powstalo trd)-
kolowcow (B-20), ktorveh prak-
tycznie nie spotyka si¢ juz w orygi-
nalnym stanie. Szanujcie  wige
swoje Junaki. B
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