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A lengyel motorkerekpar-ipar jellegzetes termeékét, a Junak (magyarul legényt
jelent a sz6) egyhengerest (eskay Loltin probaita ki, (sikos Zsolt keszitette a

felveteleket. A marka térténetét Jerry Kossowski irta meg.

V"-“”J'tl]i 1|mtur'lu;rr‘{;kfuir‘ir|-:.- amelveknek

valahogy nines szerencséjiik. Nehéz ko-

rillirni a dolgot, tehat vegviink inkabb egy

peldat, a lengyel Junakot. l.jn:nt'u'mn draga

volt. kevesen jmuituh hozza. nem lett hi-

Ir'es H!"[Iilll“}'vn kiemelkedo I|J|;J_j1!|:'rr'|.~'~:_i;1¢i-

rol. Ellenben hamar kiment a divatbol.
Jjott a ketiitemulaz, a porgos P20-asok. MZ
Trophvk idejekoran nyugdijba kiildték a
lomha dohogot. amelynek jo harmine
evet kellett varnia, hogy ismét motor-
szamba vegyek — most eppen a veteranra-

jongok. Hihetjiik, Junakbol aztan nincs

hiany., Dunat lehet rekeszteni a restauralt
vagy eredeti darabokkal. Kellemetlen fel-
fedezesink r'r.-k:-w'?[n'wl'ii:'}|'u‘r|: nemhogy
Dunat. meg Ipolvt sem!

\hhoz. 1'|rn:_:_1. i];{mnlxr;fu'a, .u:—u"-].l ﬁ“upu-
tu Junakra leljiink. kis hijan le kellett
menniink a terkeprol, mert bizony Szabas
mar majdnem Horvatorszaghan van. A so-
mogyi falu dolgos multjarol hiarom kas.
telvtele arulkodik (ketto sajnos romos).
I‘IL_":I-i]\hr'II rehabilitacios intezet mukodik.
amit csak azért hozunk szoba. mert ott

:|H|;_"1r;-’.i|-. ,i_r'l:nluir'|nl|~.[-u"u'[ Kiss Miklos. torté-
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netiink hosenek gazdaja. - munkahely
nagy elonve, hogy a Kiss esalad hazatol
nehany lepésnyire van, amit Miklos hat-
ranvkent is emlit. hiszen 12y nincs modja
motorkerekparral munkaba  jarni. A
hianypotlas érdekében idonkeént bukaosi-
sakot olt. és latni.

elindul  vilagot

Junakkal.

v BMW

M) forin-

- EFlso veteranmotorom

.
R35-0s volt. 197%ben vettem. 2.
tert. liz évig hasznaltam. aztan jott egy
Ural. Azt mar csak egy evig tartottam meg.
kiwvetkezo

falanksaea miatt eladtam. A
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motorom, egy Lezeta robogo het evig volt

meg. azl kovette az ahitott Junak.

OLAJGONDOK

liss Miklos neha meg decemberben is
motorozik, feltéve, hogy nines ho, mert ar-
ralele a havat nem kotorjak le az utrol, in-
kabb csak letapossak a jarmuvek. Az igazi
turak 1deje a nyar, es akkor neha Sopron-
ba 1= elmotorozik a Junakkal. méghozza
barmifele lizemzavar, javitas nelkiil.

Kiss Miklos a motort .IIHleHi.H'I'IH viel-

te. Tortenetérol annyi tudott. hogy a ka-

|]::.-\;iri “;Ihr[llifhll'i Vallalatnal hasznaltak

1964101, ¢s aki egvkor jart vele. az vasarol-
ta meg, amikor nyugdijba vonult, Valoja-
ban tehat t'li_f}vlh'n lllt;l_idunln.-uu volt a mo-
tornak. = a kilometeroraban levo szazezres
szam ellenére meglehetosen 1o allapotnak
orvendett. |"u’-n}|=:r.4'-_-u- ugvan mar nem volt
eredeti. es egy kisse stilustalan Pannonia
|||1]L|”-.'m'=-i volt hql;-'.:-{ﬁi'.halluh.'.;], de az 'L1||~Lul—
reszek szinte mindegyvike vagy gvari volt.
vagy meg megvolt hozza a garazsban.

- kgy ismerosom kerdezte, érdekelne-

e egy negyiitemu motor. Mondtam, persze,
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de nines penzem. Elmentiink megnézni, a
cazdaja dicserte. meselte, lejartak vele az
\driara. Kinvitotta a benzincsapot. Kiesit
Lusztatott”, harmadik rugasra  elindult,
Jart Kiesit. utana leallt. de mondtam. ne-
kem ez mar elég. Nem kolompolt, szép
hangja volt. Az ara 70 ezer forint volt oldal-
kocsival. Kerdeztem. mennyibe keriil, ha
nekem nem kell az oldalkoesi. Hat, gy is
lehet, akkor 50 ezer forint - volt a valasz.
Iz mar tetszett, de egy vasam sem volt, és
nem s voltam hozzaszokva, hogy ennyi
penzt adjak veteranmotorert. A sziileimet
sikeriilt meggyoznim - bar ok mindig elle-
ne voltak. hn;_{:n. r‘ﬁ;_r'i motort H*:I_"}q'k —. kol
csonadtak. masnap mar mentem is vissza.
Addigra akadt. aki 55 ezret kinalt erte.
Mivel Kiss Miklos szakmajara nézve fe-
nyezo, a hazilagos atlestes eltiintetésével
kezdte a Junak ujavarazsolasat. Komoly
feladat volt az MZ hatso lampa helyére ere-

detit talalni, amelv nagvon hasonlit a régi
Jawa vilagitotesthez, de nem azonos vele.
|*~;11fl1 it a motorhoz ket talmeretes du-
gattyut gyurtkkel, igy a hengerfuras utan
gvari alkatreszt hasznalhatott. A {otengely-
hen 20 ezer kilométer van — mondta az
elado. és ezt igazolta is a jo allapot. A dina-
mot javitani kellett. igaz. a motorhoz adtak
eey masikat ¢s egy potkarburatort 1s. Kozis-
mert. hogy a motor tomitetlensége miatt a
dinamoval sok baj volt. Eredetleg gumi-
oviiri valasztja el a dinamot a forgattyis-
haztol, vagy paratatomites, ezt Miklos szim-
r1|l'|'r'i||;_r,;:-'| cserelte fel, s most tokeletes,

— A Junak nagy csapdaja. hogy az olaj-
pumpa atengedi az olajat. 1igy nem allas
utan magas olajszint alakul ki a for-
sattyushazban. Amikor beinditjak a mo-
tort, a karterban keletkezo tulnyomas
miatt az ola) megprobal kijutni a témite-
seknel. Kis 1do mulva. amikor az olajpum-

pa mar lelnyomja az olajat, minden

kiegvenlitodik. Ezért beinditas utan egy
ideig kis fordulaton kell jaratni a a mo-
tort. es akkor elkeriilheto az olajfolyas.
Ha valaki, peldaul a rosszul beallitott mo-
tor miatt, inditas utan jo nagy gazlroceso-
ket ad. biztos lehet benne. hogy a dinamdo

nem .-uk;ii;_r 1':1;]53 birni. es masutt 1s meg-

_iu-]+=r|m-|-. az nl;l_il'ull::h.

Koriiljarva a Junak MI1UO-est. nehany
ritka. eredeti alkatrész othk szembe., A
kapesolo €s a markolatgumi gyakran ide-
sen darabbal potolt elem — itt mind erede-
ti. A kontrolHampak koziil a bal oldali gya-

ri, a jobb oldali orosz gyartmany. Csupan



Jellegzetes, szivar alaku
hangtompitoval keszult az M10
utolso szériaja

111111}1 a |';1"l|1”1nh:-'f*;_!. |]n5_l'_'|. a ]1'[1;_"}1'“11*& Vils-

kerete van. A bal oldali labtartogumi
llI;iTlg}';iI‘tnlL a tobbi. beleértve a hatsokat
is, eredeti. A berugon nem volt gumi. a
tengely recézeése adta a sziikséges talm{hiﬁl,
A csikozas a restaurator muve, akarcsak a
lelirat,

— A barataim lebeszeltek, azt mond-
tak, ne vegyek Junakot, mert sok vilto-
probléma van vele. nem tilt a dinamoja.
Szerencsere az enyemre ezek a hibak
nem jellemzok. Volt eset. amikor tobb
mint 700 kilométert mentem vele egy-
szerre. lgaz, T0-80 Kilométeres sebesség-
gel. Eredetileg 48 fogu lanckerék van ha-
tul, ezt en 42 fogura cseréltem. ]?;:}.' Ner
porog annyit a motor, €s nines rezonan-
cia. Korabban 100 kilométer utan elzsib-
badt a kezem. Két .==;r.1'nn'-||j.v| ritkan jarok.
az en sulyomon kiviil esetleg a kempinge-
zeshez sziikseges csomagot kell vinnie. A
{-I}'fn‘i f'{rg}ﬂ.-a:ﬁh]:i 4 hiter 100 kilométeren-

ként. nekem nem is fogvaszt annvit.

o

SZG LID ERO
Kiss Miklosnak igaza van, nem rezo-
nal a motor. j"} otlet volt a hatso lanckerek

t':-cf*rl'*_if*. Vas kérdes, i‘m;_r_'n. nem tudom.

g

g

. E L E T M E N T

eredett lanckeréekkel tr1'||_wr1 erzes lehet a
Junak vezetese. mert meg sohasem tiltem

il}-"n motoron. Eev 1idoben volt ra ese-

lvem. amikor ujonnan vasarolt hazunk
keritesén  atlesve eszrevettem. hogy a
szomszed bacsi feszereben ket Junak he-
ver ocska autogumik. tiizifa. szakadt
Fmrl}nﬂx es hasonlo lerakodasok évtizedes
nyugalmaban. Adando alkalommal szoba
is hoztam a dolgot, hogy érdekelne a mo-
tor. de ritka mogorvasaggal utasitott el.
ugyhogy feladtam.

Most. mikozben it dlok a jo mely
,Jllnelk-n}'t*t't*;_rlwil. kicsit banom. hogy haj-
dan nem wvoltam eroszakosabb a szom-

szeeddal (torok atok). de mire kiérek a fa-

lu hazar kozul. es nekilendulnek az

lil'ﬁil‘l':ll:!l_','llll l'l*rT!lf'H:'.ill'li --;_r}u-ru':a'u"lu*lh
megint elfog a bizonvtalansag. Akaresak a
Junakot. amely nem akarja a gazparan-

csot komolyan venni. horog. priiszkol.

ves o a

kedvetlenkedik, mint CLY SZEeSZE
fogatban. Az oldalszél sem segit sokat ke-
delytinkdn, erosen kell dénteni a gepet.
vitorlasmodra feszilok a szeélnek., A fek
kissé¢ ernyedten fog. a kuplung viszont
konnyii. és a valto preciz. Minimalis esuk-

lomozdulat kell a gazadashoz. alig emel-
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Kormanyszoritd
a békafejlampaban. Nagyon Junak

kedik a motorfordulat, es maris johet a
kovetkezo tokozat. A negyedik kapesolasa
utan mar jol jonne némi teljesitmény is a
sebesség [ejlesztéschez, de hiaba minden
igvekezet. a sportossag leghalvanvabb je-
let sem sikerill eloesitholni az egvhenge-
reshol. Amikor a proba vegeztevel elpana-
szolom a sapadt motorerot, a tulajdonos
ovorsan intezkedik. Berigja a motort. és
nehanyszor iitkozesig hizza a gazmarko-
latot. A motor eloszor csak szenved, vas-
tag lekete fustgomboket oklendezve a ki-
pulogo vegeén. majd egyv hatalmas kohin-
tés utan végre egészsegesen felporog.
Most mar rendben van - allapitja meg
Kiss Miklos, hozzateve, a tenvkepek elke-
szitese alatt sokat I]aii‘t LL]LL]J_iﬁr'ulun a Imo-
tor. es attol mindig elkormozodik a gver-

tya. emiatt nem dolgozott rendesen.

LENGYEL FELTETEL

\ Junak tortenete 1951 vegen kezdo-
dott. Minthogy Lengyelorszaghan nagyok
a tavolsagok. sziikseg volt egy viszonylag
nagy teljesitményt, meghizhato, gazdasa-

oos Uzemu ||1nI|u'lw.!'l""lkfﬂllj'i'u a hazai plac

szamara. kezenfekvo lett volna a masodik

vilaghaboru elott népszera Sokol gyarta-

2003. JANUAR



sanak felelevenitése. de |m|i1]|~;aii nkok

miatt ez nem keriilhetett szoba. A teladat
ezek utan egy nn".'_flxiih'lll{i. v;_rj.]h'li]_'n'l'u-.-_
350 em'es, tura-motorkerékpar tervezese
cat a varsoi BKPMot (Biuro

|m1||.~tru|~.r'xi|n* Przemvslu "I.!n!nr}r.ur}_i-

vill, = a mun

neco) tervezoirodara biztak. Amint szoka-
s0s, a mernokok egy sor kilfoldi gyart-
manyt megvizsgaltak. koztilk az lzs 49-
est. az M35-6st. a BMW R35-0st., a BSA
350 Goldstar B3 1-est, az AJS 350 TRt és
a Hu:-.gﬂ Fnfield 350 Bullet modellt. hu{_"}
kideriiljon, milven is a korszeri konstruk-

cio. Az elso Frrul1]1|'|u|.-nlx 1053 marciusa-

ban kesziiltek el. s Gsszesen negy motor-
kerékpart es hattele motort vettek teszte-
lés ala az elkovetkezo ey ev soran. Y54
oktoberehen az S03 .-ll‘l'.-":l.-'."l.i motor 14 lo-
eros volt S000/min fordulat mellett. Ne-
mi .tuningolas™ utan a teljesitmeény 17 1o-
erore nott (5700/min). a legnagvobb se-
besség 105110 km/h. a fogyasztas pedig
atlagosan 3 liter/100 km volt. Révid
fennakadast okozott a meglelelo gvarto-
hely kivalasztasa, s veglil a szezecint WSM
(Wytwornia Sprzetu Mechanicznego), a
kesobb SFM (Szezecinska Fabry ka Moto-
cykli) reszesult a kitiintetesben. (A korab-

29

1. Lengyel gyartmanyu karburatorral

cserélték fel az angol tipust

2. Korjellemzo6 volt a benzintankra
szerelt csomagtartdo. ElIméletileg
lehetett rendelni hatsé dobozokat is

3. A berugokar mogotti fedeél
eltavolitasa utan lehetett olajat tolteni

4. 1959-t6l hasznaltak a teleféket, és
ujdonsag volt a sarvédd elsé merevitd

palcaja

bi Stoewer gyar rf'fblnll.l‘lt'iht'll rendeztek be
a szereldéket, mert az epulet ures volt,
minthogy berendezeseit 1945-ben Ne-
metorszagha szallitottak.) A motorokat a
WSM lodzi gyvaraban keszitettek. Az elso
sorozat 1957-ben hagyta el az tizemet, bar
kétségtelen, hogy 1956 végen mar kesziilt
egy 30 darabos probaszeria.

\I.-;; kell Iin-zn_rj.'r:f.ni. hn;_r_". az Auto-Motor

nagy figvelemmel kiserte a Junak gyartasa-
nak elokeészileteit, s mar 1955-ben be-
szamolt arrol, hogy egy 1) motorkerékpart
mutattak be a lengyelek, amelyet ,az epi-

1.'i.-;.-f_r-|-.1-u'-||:.r|.x szerint szerkesztettek. Azaz



i

Junak M10 WB-1 jelzesu lengyel
gyartmanyu oldalkocsival
(Fotd: Archiv Zielinski)

Az M10-es elso szérias kivitele,
meg a rovid hangtompitoval
(Fotd: Archiv Automobilista)

Az 196
haromkerekid aruszallito kivitelt
(Fotd: Rézsa Gyorgy)

-1

1-és BNV-n bemutattak a 22 loeros volt a krosszvaltozat.
Az elsd MO7C 1961-ben érkezett
(Foto: Archiv Zielinski)
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a 2500-es Junakbol dugattyi- es hengercse-
revel 3500 em’es motor alakithato. és vi-
szont”. Az AM-ben illusztracioként hasz-
nalt rajz a Junak MO7-est abrazolja. Némi
magvar vonatkozas, hogy a Junak tette jée-
re a csepell motorkerékpargyar kisérleti
inzemeben  1953-ban készitett  boxer-
motoros motorkerekpart, amely ugvan-
csak erdekes otlet ‘-.'Llli?rl‘al "Li'.lll-..ll"'i.l volt. A
Ritter Odon tervei alapjan keésziilt kéthen-
geres, dugattyu- €s hengercsere reven -
akar a Junak - lehetett volna 350-es vagy
o-as. sot szerepelt az elképzelések ko
zolt egy ketutemu valtozat 15, Amikor el-
keszilt a prototipus, és sor keriilt a KGM
letekeser elottit bemutatasra. kiderult.
egy lengyel-magyar kormanykézi megalla-
|H|111i- ertelmeben a 350-es Illnlir|‘|~.1‘|'1'*|~_[u'|-
rok gyvartasa lengvel profil lesz, cseréhe a
magvaroknak a 250-es kategoriaban nem
kell lengyel konkurenciara szamitaniuk.

\z 1957-ben bemutatott Junak MO7
modern ¢s korszeri motorkerekpar volt.
Vannak. akik azt allitjak, a lengyel egy-
hengeres a BSA vagy valamely mas angol
motor masolata. A rendelkezésre allo do-
kumentumok alapjan ma mar bizonvosan
allithato. hogy eredeti lengyel tervezesral
van szo. Ha valaki osszehasonlitja az
1953 elott gyvartott (ekkor jelent meg az
elso lll'll[ﬂll.lﬂ].‘--l BSA. Hn"-.;_ﬂ Fntield.
BMW. AJS modellekkel, |:|n~_t_r'1.i;-1.--j_uill|‘u a
motor ¢s a vaz mereteit, konnyen belat-
hatja ezt. A BSA modelleknél akkoriban
meg kiilon hazban volt a motor és a valto,
mig a Junak blokkmotort hasznalt. Ez a
konstrukeio a BSA-nal 1958-ban jelent
meg (Model C15 Star). Tény, hogy az elso
Junakok meg BSA-stilusu kerekekkel és
elso 14']+'r-}ﬁ|-;:3fr|1¢||| voltak szerelve. 1’_:._"1-'-;.{
egvszeruen azert, mert ezt a konstrukeiot
a lengvel tervezok praktikusnak es
konnyen gyarthatonak talaltak.

Nem sokkal azutan. hogy 1957-hen
vegre megkezdodott a sorozatgvartas, sor
keriilt az elso valtoztatasra is, amelynek
eredmenyekent a motor legnagyobb telje-
sitmenve 19 loero lett. Az elso sorozatot
\mal 246/117/R karburatorral szerelték.
az angol gvartmanyu dinamo jelzéese R6-
15, a nemet gyartmanyu (NDK) eviaptomag-
nese /83, 1958-ban a karburatort lengvel
ovartmanva GMZ6U1 maodellre cserelték,
a dinamot az l|g}ur|r--'.||~. hazai P9a Lipusra.
\ késobbiek soran lengyel M 3304 vagy
nemet £53. illetve EZ 41BR1 vagy EZ 41

BR2 gyvujtomagnest hasznaltak.

2003. JANUAR



o

MUSZAK .

AL Al O K

Motor. Egyhengeres, négyitemd, léghuitéses.
Furat 75 mm, léket 79 mm. Hengerdrtartalom
349 cm®. Sdrités 7. Legnagyobb teljesitmény 19
LE 6000/min. Karburator G26. Akkumulator 6V,
14 Ah. Erdatvitel. Olajban futo, tobbtarcsas len-
géscsillapito. Négyfokozatu, labkapcsolasu val- §
tomd. Felépités. Ovalis acelcsovekbdl hegesz-
tett dupla bolcsdvaz. El6l teleszkopvilla, hidrau-
likus lengéscsillapitassal, rugout 120 mm. Hatul
lengdkar, rugostag, hidraulikus lengéscsillapi-
tas, rugout 90 mm. A gumiabroncs mérete:
3,00-19. Meretek, tomegek. Tengelytav 1417
mm, hosszusag 2172 mm, szélesség 740 mm,
magassag 1095 mm, ilésmagassag 755 mm.
Sajat tomeg 170 kg. Uzemanyagtartaly 17 liter,
olajtartaly 2,4 |. Menetteljesitmények. Legna-
gyobb sebesség 115 km/h. Fogyasztdas 60 &

km/h-nal 3,5 /100 km.

1959-ben megkezdodott az ujabb mo-
dell, a Junak M 10 gvartasa, immar alumi-
nium telefékes kerékagyakkal. Az évek so-
ran valtozott szamos kisebb-nagyobb alkat-
resz. peldaul bowden valtotta fel a hatso-
fek-rudat. 1960 elején a sportosan ]u|m-;
sarvedoket melvebben huzottakkal cserel-
tek fel, az év masodik felébhen pedig uj for-
maju fenyszorot es modositott lanevedot al-
196 1-hen
hosszabb. szivar formaju  hangtompitot.

kalmaztak. vezettek  be  a
amely a Magvarorszagra keriilt motorokon
1s volt. es modositottak a valtémechaniz-
muson. 1962-ben az egyik utolso fejlesztes-
keént a karterszellozo olajvezeteket a hatso
lanchoz vezették. ¢és ebben az évben kezd-

tek alkalmazni az aluminium hengert.

»
ELVEVOK VOLTUNK

Az MI0-es Junak ara meglehetisen
magas volt Lengyelorszaghan. kozel 24
ezer zloty, mikozben az atlaghizetes 1500
;.-'.|:I1}' volt, s egy olcso 125-0s motorkerek-
par 7000 zlotyba kerilt. A gyvartas elso tel-
jes eveben, 1958-ban 2800 motor kesziilt,
a kovetkezo esztendoben mar 8 ezer.
1960-ban pedig 12 ezer. Utobbi évben
kezdodott a haromkereki aruszallitok so-
rozatgyartasa M10/B20 tipusjellel. A

Kiss Miklos drommel venné

markatarsak jelentkezeseéet egy Junak-klub
megszervezéseének remeényében (06 20/532-4448)

meglehetosen magas veételar miatt az
eladasok nem nottek a kivant titemben,
es a gyartas 1965-ben. Gsszesen 91 429
darab elkesziilte utan befejezoditt.

A Junak MO7 és M10 tipusokat a vilag
|4 orszagaba exportaltak. Magvarorszag
vasarolta a legnagyobb mennyviséget.
dsszesen 2507 darabot. rajtunk kiviil az
NDK, Kuba. Mongolia. az USA, Torikor-
szag. Mali, Egyviptom. Iran. Finnorszag.
Bulgaria. Csehszlovakia. Norvegia, Ma-
rokko lett 1':-‘|nl'.-'?:1if_f.

Mind az MO7, mind az M10 is késziilt
sportvaltozatban - enduro és krosszmo-
dell -, gvartottak haromkerekii aruszalli-
tot eés szallitottak specialis  kiviteli
Junakokat a rendorség és a hadsereg sza-
mara. |ermeszetesen lehetett oldalkoesit
vasarolni a Junakhoz, de ennek magyaror-
szagl importjarol nines informacionk.

Magvarorszagon 1960 végén jelentek

meg az elso probadarabok. bar az egesz

.]lllmk-]mpurlmik kisse rossz emleket ad

utolag. hogy arra azert kertilt sor. mert a
lengvelek bejelentették, csak akkor vesz-
nek at Pannonia motorkerékparokat. ha
1961
nyaran crkezett az elso szallitmany, ame-

cserebe m1 Junakot vasarolunk.

i}'t*t szinte lv”t':-' r]_H'*.i?.t"hvtl kozuleteknek
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adtak at. es csak a kovetkezo évben beho-
zott szallitmanvybol vasarolhattak ..masze-
kok™. 26 ezer forintért.

Manapsag a Junakok meglehetosen
nagy nepszerusegnek orvendenek Len-
syelorszaghan, amiben annak is része
van, hogy nem okoz gondot a potalkatreé-
szek beszerzeése. Egy restauralt Junak dra
S500 és 1750 Euro kozott valtozik, a mun-
ka minosegetol fuggoen. Az arhelyzet Ma-
gyarorszagon is hasonlo, esak eéppen a ki-
nalat gyengébb, mint az anyaorszaghan.

Hfltﬁt:g[l*tl‘ll. hn{_r}' a Junak szamos hi-
batol szenvedett, amelyek tébbnyire a
nem megfelelo minosegi un}-'u;_{i}k hasz-
nalatanak kovetkezmeényei voltak. A vaz-
nyak toreseit a konstrukeio modositasaval
hamar megoldottak. nagyobb feladatnak
bizonyult azonban a szellozesi rendszer
|liﬂt1:~.'ns.~'ﬁgui miatti u|a1jflu|}ai:-iu|~; Megszun-
tetese, umf'lyr't ma a tu|aj:|mmﬁﬂ|~1 kisebh
atalakitasokkal orvosolnak. A dinamd fen-
tebb emlitett hibaja konstrukeios f.rmhlf:'—
mabol ered, amellyel egvébként mar a ter-
vezes 1dejen tisztaban voltak a konstruk-
torok. Ezt a megoldast allitolag a lengyel
||f3|||'|':|d:-'u'|'n'g iletéekeser eroltettek, es
195 1-ben a katonak akarata ellen nem le-
hetett tenni. | |



