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Motocykle ,,Junak' odznaczajq sie bardzo milg i ﬂlnwﬂl:lElnq
sylwetkg. Moc silnika 17 KM pozwala osigqgaé¢ duig ire:-dniq
szybkoéé¢ przy jednoczesnym malym zuzyciv paliwa, @ nieza-
wodne hamulce w piastach centralnych zapewniajg peine bez-
pieczenstwo jazdy.

SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI

Szczecin, Al. Wojska Polskiego 186
Teleton Dziatu Zbytu 23-84

produkuje:

1. Motocykle ,,Junak" typ M10

2. Motocykle ,,Junak” typ Raid

3. Motocykle ,,Junak" typ Cross

4. Przyczepki boczne typ WB-1 do motocykla ,,Junak”
5

. Motocykle ,,Junak" odniosty w 1958 roku szereg sukceséw
w imprezach sportowych, jak np.

@) 1, 3i4 miejsce w Miedzynarodowym Raldzie Tatrzanskim w kiasie
350 cm’ w roke 1958

b) zloty medal w sxeiciodnidwce w Garmisch-Partenkirchen w NRF
w 1958 r.

¢) mistrzostwo | wicemisirzostwo Polski na rok 1958 w crossach
| raidach, co stawla je w rzedzie motocykli bardze wysokiej
jakeodcl.

Kuvpujcie motocykle ,,Junak*!
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Mikrosamochod ,Mikrus Mr—300"

Mikrosamiochod tem przeznaczony jest do przewozu dwdch
gorosiych 0s6b na przednich siedzeniach i dwojga dzieci
w wieku do czternastu lat na tylnym siedzeniu.

Silnik typu Mi—10 jest dwueylindrowym, dwusuwowym,
medowym silnikiem gainikowym z przeplukiwaniem zwrot-
arm. Jest on ustawiony w samochodzie prostopadle do osi
podiuznej pojazdu.

Kadiub silnika jest wspolny z obudowg mechanizmow
sapedowych. Odlany jest ze stopu lekkiego z podziatem
» plaszezyinie poziomej. Cylindry sg oddzielne, odlane
¢ zeliwa, Glowice — ze stopu aluminiowego, odzielne. Wal
worbowy, skladany przez weisk, ulozyskowany jest na dwoch
bivdkach rolkowych i jednym kulkowym. Uszczelnienie
serzyni korbovwej tworza gumowe pierscienie uszczelniajace.
Rorbowody sa kute. Stopa ulozyskowana jest na dwoch
reedach rolek. Tioki wykonane sa ze stopu lekkiego, owa-
Brzowane, o irzech pierscieniach wuszozelniajacych. Sworzen
thokowy zamocowany jest plywajaco.

Chiodzenie silnika jest powietrzne za pomoca dmuchawy
sromieniowe]j, ktora jest osadzona na wale silnika po lewej
jego stronie. Zaplon jest bateryjny (2 cewki i 2 przery-
wacze), bez regulacji przysSpieszenia, Silnik wyposazony
w=t w pradorozrusznik o mocy 130 W. Moc rozrusznika
wynosi 0,3 KM. Regulator napiecia jest jednordzeniowy
¢ regulacja mnapieciows. Akumulator — 12 V, o pojem-
modci 24 Ah. Kierunkowskazy — migowe (wispolne ze swiat-
lami postojowymi).

i TR

Rys. 30. Mikrosamochdd |, Mikrus-Mraod™

Naped samochodu odbywa sie poprzez kola tylne. Silnik
jest zblokowany z mechanizmami napedu, tj. ze sprzeglem,
skrzynia biegow, przekladnig glowna i mechanizmem roz-
micowym. Skrmzynia biegéw jest czterobiegowa, dwuwalko-
wa. Przelozenia calkowite poszczegdlnych biegow wynosza:
Bieg 1 — 20,625:1, bieg IT — 11,000:1; bieg III — T,147:1;
Meg IV — 5,077:1, Przelozenie miedzy silnikiem a skrzvnig
Megow odbywa sie za pomoca krotkiej dzwigni umieszezo-
Be] pomiedzy przadnimi siedzeniami. Przeguby pélosi sa
wrzyzakowe, przy czym ich ulozyskowanie stanowia tulejki
2 tworzyw sztucznych. Kola sg tarczowe, obrecze rozbierame
® wymiarze 2,45>10. Ogumienie ma wymiar 4,40—10.

Zawieszenie samochodu jest niezaleine, na dtugich, troj-
mataych, pojedynczych wahaczach poprzecaznych, ze sprezy-
pamni sSrubowymi | teleskopowymi amortyzatorami wemwnatrz
mich

Mechanizm kierowniczy jest zebatkowy. Uklad drazkow
Merowmiczych jest symetryezny., Srednica kola kierowni-
=eeo wynosi 380 mim.

Hamulec nozny jest hydrauliczny i dziala na wszystkie
v kola. Srednica bebnéw hamulecowyeh wynosi 180 mm.

TECHNIKA MOTORYZACYJNA 173

Szerokosé okladzin — 25 mm. Srednica tloczkémw hamul-
cowych 5/8". Hamulec reczny jest mechaniczny, linkowy
i dziala ma kola tylne.

Podwozie wspolpracuje z plyta podlogows., Jest ono
calkowiciea metalowe, spawane. Ma dwoje drawi otwiera-
nych od przodu ku tylowi. FPlyta podlogowa mocuje mecha-
nizmy mnapedowe 1 jezdne., mwsoolpracujac z mnadwoziem.
W przedniej czesci madwozia, przed mnogami pasazerow,
znajduje sie bagainik o pojemnosei 0,2 m? do ktorego
dostep jest od wewnatrz. Siedzenia przednie maja szkielet
metalowy, na ktorym rozeciggniete sa pasy gumowe, Na pa-
sach tych polozona jest poduszka z gumy mikroporowatej.
Tyvlna lawsczka jest drewniana i rommiez wyloZzona poduszka
z gumy mikroporowatej. Wybicia sa bawelniane, krawedzie
opar¢ pokryte dermatoidem. Oparcia siedzen przednich daja
sie wyimowaé, w celu rozkladania ich do spania. Ogrzewa-
nie wnetrza odbywa sie przez nadmuch powietrza cieplego
plynacego od silnika. Na desce rozdzielcze] znajduje sie
licznik kilometrow z szybkosciomierzem, lampki kontrolne
ltadowania, kierunkowskazow i Swiatel szosowych. Na szy-
bie przedniej zainstalowana jest wycieraczka.

Pojemnosé¢ zbiornika paliwa wynosi 27,5 1, w tym ok. 3,5 L
rezerwy. Paliwem =zalecanym jest benzyna o liczbie okta-
nowej 80. Stosunek paliwa i oleju w mieszance WwWynosi
normalnie 25:1. Latem malezy stosowaé olej ,Lux—107,

zimg - ,, Lux—T".

Charakterystyka mikrosamochodu , Mikrus Mr—300"

Ciezar samochodu w stanie gotowym do drogi — 472 kG
Obcigzenie osi przedniej — 171 kG (36,2%0)
Obciazenie osi tylnej — 301 kG (63,8%0)

Ciezar samochodu z obciazeniem 2 osob — 617 kG
Obciazenie osi przedniej — 255 kG (41,3%0)
Obecigzenie osi tylnej — 362 kG (58,70

Qiezar samochodu z pelnym obcigzeniem — T00 kG

ObcigZenie osi przedniej — 271 kG (38,7%0)

Obciazenie osi tylnej — 429 kG (61,3"0)

Najmniejszy promien skretu — 4560 mm

Szyvbkosé maksymalna przy obeigzeniu 2 oséb — 85,5
km/godz.,
Zuzycie paliwa przy jezdazie:
w ruchu miejskim — 5,5—6,2 1/100 km

po szosie (przy Sredniej szybkosei 45 km/godz) —
4,3—4.6 1/100 km

po szosie (przy $redniej szybkosci 60 km/godz) —
5,4—5,8 1/100 km
Normalne zuzycie paliwa — 4,9 17100 km
Srednica cylindra — 58 mm
Skok tloka — 56 mim
Objetost dkokowa silnika — 296 cm?
Stopien sprezania « 8.0
Moc maksymalna — 13,5 KM przy 5300 obr/min
Maksymalny moment obrotowy — 1,9 kGm

4000 obr/min

Otwarcie kanalu wilotowego — przy 60° przed DMP
Zamkniecig kanalu wlotowego — przy 61° po DMP
Otwarcie kanalu wylotowego — przy 75° przed DMP
Zamkniecie kanalu wylotowego — przy 77° po DMP

pray

SFM

SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI
SZCZECIN

Ubiegly rok produkeji, a przede wszystkim sportowy se-
zon motocyklowy tegoz rotu, Szczecinska Fabryka
Motocykli moze zaliczyé do swych bezspornych sukce-
sow. Zloty medal zdobyty ma motocyklu ,Junak” w , Szes-
ciodniowee Motocyklowe]” w Garmisch-Pzrtenkirchen, rai-
dowe i crossowe mistrzostwo 1 wicemistrzostwo Polski
w konkurencji z motocyklami tej klasy, co ,,BSA”, ,AJS”,
WJIZ7 1 Jawa”, drugie i trzecie (zespolowo) miejsce w ,Raij-
dzie Tatrzanskim", w konkurencji z motocyklami tej klasy,
co szwedzki ,Monark” i ,Husquarna” — same mowia za
siebie. Odniesione sukcesy &wiadcza dobitnie o klasie mo-
tocykli . Junak” i postepach, jakie Szczecinska Fa-
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Rys., 31. Silnik S03 motocyKkla Rvs. 32, Motocvkl ,,Junak-MI0"". Widok Rys. 33. Motoeykl , Junak-M10". Frag-
wd Unak-M10° Zz przodu ment tylnego zawieszenia
bryka Motocykli juz poezynita i madal czyni w opra- cego. Kolo wozka Jest szprychowe, mocowane centralng

cowaniu konstrukcyinym i w produkeji motocykli. Stala
praca modernizacyjna i rozwigzywanie nowych koncepceji
konstrukceyjnych doprowadzily do tego, Ze w biezacym roku
SFM moze przedstawi¢c ma XXVIII Miedzynarodowych
Targach Poznanskich kilka nmowych typdéw motocykli tu-
rystycznych, sportowych i transportowych.

Motocykl ., Junak-M10"

Stanowi on szersza modernizacje znanego uzytkownikom
motocykla ,, Junak-MO7".

Silnik tego motocykla, typu S03 produkeji Wytworni
Sprzetu Mechanicznego w Lodzi jest jednocylindrowy,
gornozaworowy, czterosuwowy, chlodzony powieirzem,o po-
jemnodci skokowej 349 cm?® (§rednica cylindra 75 mm,
skok tloka 79 mm). Silnik rozwija moc 15,5 KM, przy
5500 obr/min. Maksymalny moment obrotowy wynosi
25 kGm przy 3800 obr/min. Stopien spreiania & = 6,8. Za-
pton jest iskrownikowy, smarowanie obiegowe pod cisnie-
niern pompy zebate].

Wielotarczowe sprzeglo korkowe pracuje w oleju. Cztero-
biegowa skrzynka biegoéw ma uklad kot stale zazebionych.

Wiaczanie biegow odbywa sie diwignia mnozng, umiesz-
czong z lewej stricny silnika,
Rama motocykla podwdédjna, zamknieta, spawana z rur

stalowych o przekroju owalnym, wyposazona- jest wuchwy-
ty do zamocowania wozka bocanego., Zawieszenie przednie
stanowi teleskopowy widelec ze spreiynami srubowymi
i z tlumieniem olejowym. Skok kola wynosi 150 mm. Za-
wieszenie tylne stanowi wahacz z mur stalowych i amor-
tyzatory ze spreiynami Srubowymi i z tlumieniem ole-
jowym. Skok kota wynosi 100 mm. Kola jezdne sg szpry-
chowe z centralnymi piastami wykonanymi z= stopu lekkie-
go, wzajemnie wymienne. Ogumienie o wielkosei 3,50—19.
Hamulce sa wewnetrzne, szczekowe o $rednicy begbna
200 mm. Instalacje elektryczna odwietleniowa stanowi
pradnica o mocy 45 W i akumulator o pojemnosci 14 Ah,

Osprzet sklada sie z szybko$ciomierza z licznikiem kilo-
metrow oraz ze wskaznikow $Swietlnych ladowania, biegu
luzem 1 $wiatla ,stop”.

Calosé lakierowana jest jedno- lub dwubarwnie. Kie-
rownica, pedal hamulca, diwignia zmiany biegdw, rTura
wydechowa, tlumik, dolne oslony teleskopow i amortyza-
toromv oraz elementy dekoracyjne reflektora — sa chro-
mowane,

Diugoéé motocykla wynosi 2165 mm, szerokos¢ — 740 mm,
wysokoié — 1095 mm, rozstaw osi — 1417 mm, ciezar mo-
tocylkla bez paliwa — 170 kG, zuzycie paliwa na szosie
przy szybkosei jazdy 60 lim/godz. nie przekracza 3,5 /100 kkm,
szybkosé maksymalna siega 118 km/godz.

Do motocykla ,,Junak M=10" moze by¢ doczepiony wozek
boczny prawostroany, typu WB-1, produkowany rowmiez
przez SF M. Rama wozka pojedyncza, zamknieta, wyko-
nana jest z rur stalowych spawanych elekirycznie. Gon-
dola wozka wykonana jest z blachy stalowej o grubosci
0,8 mm, Blotnik kola, z tej samej blachy, mocowany jest
do ramy przy stopniu i do wspornika elementu resoruja-

-,

rad o - o, e BRI T

nakretka. Ogumienie 3,00—19 lub 3,50—18,

Zawieszenie kola stanowi wahacz ulozyskowany w tyl-
nej poprzecznej rurze ramy mna tulejach Slizgowych. Ele-
ment regorujacy stanowi spreizyna Srubowa o maksymal-
nym ugieciu 40 mm. Zawieszenie gondoli na ramie Wwy-
konane jest ma dwoéch gumowych rozeiaganych pierscie-
niach. Skok gondoli przy maksymalnym rozciagnieciu piers-
cieni gumowych wynosi 100 mm.

Fotel pasazera ma szkielet z rurek stalowych. Pr:rl:]uszka'

i oparcie tego fotela sa z gumy mikroporowatej, pokrytej
dermatoidem. Bagaznik wewnetrzny wumieszczony jest za
siedzeniem (dostep przez odchylanie oparcia). Bagaznik we-
wnetrzny, wykonany z rurex stalowych, umieszczony jest
na tylnej, gornej écianie gondoli.

34, Motocykl ,, Junak-M10" z -wozkiem bocznym WEB-1

Polaczenie wozka z motocyklem dokionuje sig za pomocs
4 uchwytow (dwa dolne sa kulowe). Laczniki ramy wozka

z gormnymi uchwytami motocykla majg regulacje ich
diugosci.

Caly wozek jest lakierowany natryskowo mna kolor}
czarny. Bagainik zewnetrzny i elementy dekioracyjne s3
chromowane.

Wyposazenie dodatkowe stanowia lampy pozycyjne
umieszozone na blotniku, przednie — ze 3$wiatlem bez-

barwnym, tylne — z czerwonym, Szyba przednia (celuloido-
wa, z fartuchem) jest odejmowana. Wnetrze wozka za-
myka pokrowiec, ktory stanowi rdéwniez osione dla pa-
sazera,

Motocykle , Junak-MO07-R” i ,,Junak-M07-C"”

Do celow sportowych Szczecinska Fabryka Mo-
toeyvkli przeznacza dwa typy motocykli: ,Junak-M07-R"
(raidowy) i ,,Junak-M07-C” (crossowy). Silnik tych moto-
eykli, typu S03, o pojemnosci skokowej 349 cm?, przez
odpowiednie zmiany mnastawow rozwija moc: W odmia-
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Szybkos¢ maksymalna 2z pelnym obciazeniemm —
60 lm/godz.
Zazycie paliwa — 5,5 17100 km,

Trojkolowiec B-21 ma dwa kola kierowane z przodu
i jedno kolo napedzajgce z tylu. Do napedu tego pojazdu
rowniez zastosowano silnik, typu S03, w odmianie roazwi-
jajacej moc 17 KM przy 5700 obr/min.

Rama jest spawana z rur stalowych. Skrzynia ladunko-

" wa umieszczona jest na niej z przodu pojazdu. Zawiesze-

_ nie przednie stanowia poprzeczne wahacze i poprzeczny re-

e sor piorowy. Zawieszenie tylne jest wziete calzowicie z nor-

L malnego motocykla szosowego. Uklad kierowniczy stanowi

kierownica typu motocyklowego, polaczona poprzecznymi
dragzkami kierowniczymi ze zwrotnicami kol

Dane charakterystyczne trojkotoweca B-21

R
L ¥ -
St i e
_--q-_ g ‘ = — L T,
T % =
g M
k. N :
R -

i gl G m s S Diugosé — 2750 mm
e i Szerokoé¢ — 1300 mm
- PR PO e LTS SN A8 1301 Wysokos¢ — 1110 mm
Rys. 35. Triojkolowiee towarowy B-20 Rozstaw ﬂs‘_.i — 1600 mm
Rozstaw kol przednich — 1100 mm
: : s . o o R Wymiary skrzyni ladunkowej — 13530 < 1230 X 500 mm
d — 17 KM, dmian — ; By ’
mie Taidowe] W odmianie Crossowe] 20 KM Fadownoéé dopuszozalna — 300 kG

Wielkosci przelozen skrzyni biegdéw sa specjalnie dobrane
do potrzeb trudnych raidow terenowych 1 wyscigow
crossowyceh.

Osprzet motoeykla ,,Junak-M07-R” stanowia: szybkos-
giomierz z licznikiem kilometrow, butla ze sprezonym po-
wietrzem do pompowania opon, torba narzedziowa. Do obu
tvpow motocykli sportowych dodawany jest komplet kol
gebatych lancuchowych o liczbie zebow od 15 do 20, WFM

Dane o0go6lne: diugosé — 2106 mm, wysokos¢ — 1140 mm,
rozstaw o5 — 1396 mm, przeswit — 225 mmm, ciezar
_M07-R” — 165 kG, ciezar ,MO07-C” — 155 kG. Kolo WARSZAWSKA FABRYKA MOTOCYKLI
przednie ma ogumienie 3,00—21, tylne — 4,00-19, o tere- WARSZ AW A
mowe] rzezbie bieznika.

Szybkosé maksymalna =z pelnym obcigzeniem -
70 km/godz.
Zuzycie paliwa — 5,5 11100 km

3 * Motocykl , WFM-MO06", po wielokrotnych etapach uno-
Trojkotowce B-20 i B-21 woczesnienia, wykazuje dobre przystosowanie do zmiennych

Dla potrzeb transportu towarowego SFM opracowala Warunkow drogowych, duza ekonomie eksploa'acji, latwosé
dwa typy {rojkolowych pojazdow motoeyklowych: B-20
praz B-21. : : i T

Trojkolowiec B-20 ma Jjedno kolo kierowane z przodu : y

dwa kola napedzajace z tylu. Do napedu tego pojazdu
gastosowany zostal silnik, typu 503, w odmianie rozwija-
|cej moc 17 KM przy 5700 obr/min.

Rama pod skrzynia ladunkowa spawana jest z blasza-
aych ceownikow i polgczona z ramg zwyklego motocykla.
Odpowiednie przystosowanie daje sie wykonaé po zdjeciu
tylnego kola, wahacza i amortyzatorow. Zawieszenie tylu
pojazdu stanowia poprzeczne wahacze i poprzeczny resor
pidrowy. Przéd pojazdu to normalny motocykl. Przeniesienie
mapedu z silnika na przekladnie glowna i mechaniz.a
roanicowy nastepuje poprzez lancuch 5/8",

Dane charakterystyczne trojkotoweca B-20

Diugose — 3055 mm
Wysokosé — 1550 mm
Rozstaw osi — 2010 mm

Roazstaw kol tyinych — 1100 mm

Wymiary skrzyni ladunkowej— 1350 X 1026 <300 mm
Wysowosé od podlogi skrzyni do palakémw — 850 mm
Ciezar pojazdu gotowego do drogi — 320 kG
Eadowmnosé dopuszezalna — 300 kG Rys. 37. Motocvkl .. WFM-M0§"

obstugi i niezawodno$é pracy. Silnik tego moteeykla, typu
501, odaznacza sie duzg ekonomig, ktdéra zapswnia w noc-
malnej eksploatacji zuzycie paliwa nie przekraczajgce
31/100 km. Mimo malego stosunkowo litrazu silnika
(123 cm?), motocykl jako calos¢é ma cechy i wyglad, jakie
spotyka sie przy litrazu co najmniej 150 em®. Teleskopowe
rescrowanie przodu i tylu oraz wygodne siedzenie-kanapa
pozwalajg posltugiwac¢ sie tym motocyklem z duzymi prze-
cietnymi szybkosciami, nawet do przewozu dwodch osob,
Warszawska Fabryka Motocykli uruchamia
obecnie produkcje skuterow. Przyjety do produkeji typ sku-
_ _ L tera ,M-50" ma dwusuwowy, chlodzony powietrzem silnik,
Rys. 36. Tréjkolowiec towarowy B-21 typu S06A, o srednicy cylindra 57 mm i skoku tloka 58 mm,
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Rys. 40. Motocykl ,.SHL-150". Widok zbiornika i siedzenia
narzedzia, skutecznie dzialajgce hamulce, Niskie zuzycie pa-
liwa 1 Znaczna szybkos¢ maksymalna s.anowig glowne za-
lety tego motocykla,

Z M Z

ZAKLADY METALOWE — ZAKRZOW
ZAKRZOW

ZM-Zakrzow zastosowaly w produkowanym przez sie-
bie motorowerze pedalowym nowy typ silnika. Stosowany
gilnik, typu S-38, produkeji Zakladow Metalo-
wych — Deba, jest dwusuwem, chlodzonym powietrzem
ze zwrotnym przeplukiwaniem. Srednica eylindra wynosi
38 mm, a skck tlocka 44 mm, co daje pojemnos$é skokowaq
498 cm?® Przy stopniu sprezania £ = 6,5 silnik rozwija moc
solo 2 KM przy 3500 gbr/min. Maksymalny moment obro-
wwy wynosi 0,25 KGm przy 3800 obr/min. Minimalne jed-
nostkowe zuzycie paliwa wynosi 450 G/KM godz. Do napedu
silnika przewidziana jest benzyna o liczbie oktanowej 63.

TM-18/5 ,-EF., |

e e i et LT Dl =

Rys. 41, Motorower pedalowy ,Zakrzow"

Stosowany jest gaznik typu G12. Filtr powietrza jest typu
suchego. Zaplon — iskrownikiem.

Silnik zblokowany jest ze sprzeglem i skrzynia biegow
Sprzeglo jest wielctarczowe, ze sprezyna centralna, pracu-

jace w oleju, Przeniesienie napedu 2z watu silnika na
skrzynie biegow odbywa sie za pomoca kol zebatych
o skosnym zazebieniu i ogolne] wielkosei przeloienia

4,75 : 1. Skrzynia przekladniowa jest dwubiegowa o statym
zazebieniu, Wartos¢ przelozenia biegu I wynosi 1,68 :1,
biegu ITI — 1,00 :1,

Walek pedalow ulozyskowany jest w obudowie walu, Ruch
pedalow do przodu powoduje samoczynne wilaczanie sprze-
gla klowego sterowanego $limakiem.

Sterowanie dzwigni hamulca odbywa sie tulejg z diwig-
nig osadzong na wailku pedatow, napedzan:g sprzegiem kilo-
wym, wilgczanym Slimakiem przy ruchu pedalow do tyiu.

Rozruch silnika nastepuje za pomocg pedaldéw na postoju,
przy zerowym polozeniu diwigni zmiany biegow.

Cylinder wykonany jest ze stopu aluminiowego z zata-
piang lub weiskana tuleja zZeliwng. Skrzynia korbowa row-
niez jest ze stopu aluminiowego odlewana pod cisnieniem
wspolnie z obudows skrzyni biegow i walka pedalow. Kor-
bowod jest odkuty ze stali stopowej. Wal korbowy jest
skladany, przeciwciezary odkute sa z czopami,

Diugotrwalosé pracy, latwy i pewny rozruch w kaidej
porze roku, prostota obshugi i konserwacji oraz taniosé na-
praw — s3 glownymi zaletami tego silnika.

Zawieszenie przodu motoroweru stanowi widelec telesko-
powy ze sprezyng srubowga., Zawieszenie tylu opiera sie na
wahaczu z resorowaniem sprezyvnowym j amortyzatorem
ciernym. Hamulce sg szczekowe, umieszozone w central-
nych piastach ze stopu lekkiego. ZuzZycie paliwa wynosi
od 1,5 do 2 litrow na 100 km, w zaleznosci od obeigzenia
I warunkow drogowych., Szybkosé podréozna wynosi
35 km/godz., a szybkosé¢ maksymalna 50 km/godz. Moto-
rower przewidziany Jest do przewozu Jjedne] osoby z pod-
recznym -bagazem.

WS M

WYTWORNIA SPRZETU MECHANICZNEGO
EODZ

W dziedzinie gainikéw motocyklowyeh, Wytwoérnia
Sprzetu Mechanicznego w Lodzi, dazac do unowo-
czesnienia i poszerzenia asortymentu, opracowala i urucho-
mila produkecje gaznikow wlasnej, oryginalnej konstrukeiji,
o ogolnym symbolu = GM.
Opracowane zocstaly nastepu-
jace typy gaznikow:

a) GMI18U; GM20U; GM22U

b) GM24U:;: GM26U; GM28U

¢) GM24S,;, GM26S5; GM28S

Gazniki te majag wiele
wspolnych elementow, Po-
szczegdlne 1typy moga by

wykonywane w roznych od-

mianach regulacyjnych; np.
GM26U1 stosowany jest w
moetocyklu wounak”, Zas
GM26U2 w mikrosamocho-

dzie ,Mikrus”, Liczby 18, 20,

Widok

Rys. 42, silnika  S101
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22, 24, 26, 28 okreslaja sredni-
ce wylotow w milimetrach.

Gazniki grup ,,a"” i ,,b” mo-
g3 pracowaé zarowno w ukla-
dzie pozicmym, jak i piono-
wym, bez koniecznosci doko-
nywania jakichkolwiek zasad-
niczveh zmian kKonstrukey)-
nych. Wystarczy tylko obro-
ci¢ komore plywakowa o 80°.
Mogg one rowniez pracowad
we  wszystkich polozeniach
poérednich miedzy 0° i 90°
Jest to wilasciwosé rzadko
spotyltana w innych gaznikach
motocyklowych.

T - W - {1

Rys. 42a. Gaznik motocyklowy efo bl .
GM 26U Gazniki grupy ,,b" wyposa-

Zone sa w przesiocne powietrza,

e - NS - AT e

Rys. 43, Gaznik samochodowy G443

G205 stanowi wyposazenie dwusuwowego silnika

Gaznik
do skutera, typu S068A. Srednica przelotu 20 mm

Rvs, 44.

w celu ulatwienia rozruchu. Za pomoca przeslony mozemy
wplywaé na sklad mieszanki,
Gazniki grupy ,,c” wyposazone sa w tloczkowe urzadzenia
rozruchowe, wobec czego nie maja przesion powietrznych.
Wszystkie dysze paliwowe daja sie wykrecaé bez koniecz-
nosci zdejmowania gaznika z silnika i bez jego rozbierania.
Gainiki te mogg pracowaé przy przechylach do 30°, Wszyst-
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Rys. 43a. Charakterystyka zewnetrzna silnika S101

kie gainiki maja siatkowy filtr paliwa, latwo dostepny po
odkreceniu tylko jednej sruby. Koncowke doplywu paliwa
mozna przekreca¢ w rézne kierunki, wcelu skroceniaiwy-
prostowania przewodow doprowadzajacych paliwo. Komory
plywakowe, wspolne dla wszystkich podanych typow, odej-
muje sie od korpusow gainikéw rowniez przez odkrecenie
tylko jednej sSruby,

Omawiane gazniki moga byé wyposazone w pompki przy-
spieszajace (dla celdw sportowych), a po zastosowaniu spec-
jalnego ukladu diwigniowego, moga byé stosowane do sil-
nikéow stacyjnyeh z regulatorami obrotow.

GazZniki samochodowe typu G43BEI produkowane sa
w trzech odmianach regulacyjnych: do silnikow typu 5-42,
S472, S47. Gazniki te sa pionowe, opadowe, zaopatrzone
W pompe przyspieszajgeg oraz oszezedzacz, Srednica wy-
lotu mieszanki wynosi 43 mm. Gardziel glowna jest wsta-
wiana o srednicy 30 mm, gardziel wstepna o Srednicy 10 mm,

rE—
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Odmiana regulacyjna tego gainika, typu G35, przeznaczo- . oy
ma Jest dla silnika samochodu , M20-Warszawa”. '

W S M w Eodzi produkuje rowniez silniki motoeyklowe
. stacyjne. Silnik motocyklowy S03 omoéwiony jest wspol-
me z motocyklem ,Junak”, Silnik slacyjny S101 jest jedno-
eylindrowym, cztercsuwowym, g0rnozaworowym, piocnowym
gilnikiern gainikowym. Srednica cylindra wynosi 65 mm,
skok tloka 60 mm, pojemnoséé skokowa 199 cm?. Silnik roz-
wija moc 4EKM przy 300 obr/min, lub 3KM przy
2200 obr/min. Jednostkowe zuzycie paliwa przy mocy zna-
mionowe] nie przekracza 270 G/KM godz. Ciezar suchego
giinika wynosi 40 kG. Kadiub i glowica wykonane sa ze sto-
pu aluminiowego. Rozruch silnika jest reczny, dzwignia
2 zebatka. Regulator odsrodkowy utrzymuje obroty w gra-
micach £ 1% Chlodzenie jest powietrzne dmuchawsa pro-
mieniowa z lopatkami na kole zamachowym. Instalacja Rys. 4% Lampa swiatla miejskiego Ilub kierunkowskazu (szklo
pektryczna calkowicie ekranowa. Silnik pr-eznaczony jest bezbarwne lub eczerwone)
@0 napedu pradnic, stanowiac przenosny agregat elek-
rycany. [

-850 A4y

Z WAO

ZAKLADY WYTWORCZE APARATURY
OSWIETLENIOWEJ

WARSZAW A e

ZW A O produkuja masowo wszelkiego rodzaju reflektory  Rys. 50. Lampa zew- Rys. 5l. Refiektor mo- Rys. 52.  Reflektor

: : : ; S netrzna nadwozia tocyklowy z wbudowa- samochodowy do
ﬁ!ﬂﬂfhﬂdﬂw&, motocyklowe i clagmknwe, iskrowniki mo- autobusu nym szybkosciomierzem wbudowania
tocyklowe do wszystkich typow krajowych motocykli, roz- (© 170 mm)

S dzielacze zaplonu do silnikéw 4- i 6-eylindrowych, cewek

zaplonowych 6V i 12V,

Specjalnie opracowane i wystudiowane procesy wytwa-
rzania dajg rekojmie wysokiej jakosci wyrobow i sprowa-
dzajg do minimum koszty ich wytwarzania.

Z/ WEM

ZAKEADY WYTWORCZE
ELERKTROTECHNIKI MOTORYZACYJNEJ

SWIDNICA

ZWEM wytwarzajg dla potrzeb calego polskiego prze-
mysiu motoryzacyjnego rozruszniki, pradnice, regulatory

. - i e -ia/5e e pradnic, sygnaly dzwiekowe. Produkcja ta opiera sie na
Rys. 46. Rozdzielacz zaplo- Rys. 47. Rozdzielacz zaplo- wlasnych rozwigzaniach konstrukeyjnyech, popariych wszech-
mu do 6-cylindrowego sil- nu do 4-cylindrowego sil- : T . . : ; it ; .
mika z regulacjg odsrodko- nika z regulacja odérodko- sironnymi badaniami laboratoryjnymi i eksploatacyjnymi,
wa przyspieszenia zaptonu wa | podcisnieniowyg przy-

Rozrusznik samochodowy typu R5b, z wylgeznikiem elek-
iromagnetycznym, przeznaczony jest do silnikdéw niskoprez-
nych o pojemnosci skokowej 2-4 1. Budowa zamknieta, lo-
zyska samosmarujgce. Samoczynne hamowanie wirnika po
wylgezeniu, Zespol sprzegajgcy przesuwa sie na wielowy-
puscie srubowym. Napiecie 12V, moc 18 KM przy
1500 obr/min, moment rozruchowy 2,6 kGm, pobor pradu
maks. 530 A, przy mnapieciu 8V, cietar rozrusznika 11 kG.

spieszenia zaplonu

Prgdnica samochodowa Pla przeznaczona jest do samo-
cheddw oschowyeh $redniolitrazowych i ciezarowych, Wspél-
pracuje rownolegle z akumulatorem i regulatorem typu
RGla. Twornik na lozyskach kulkowych., Budowa otwarta.
Chiodzenie przeplywem powietrza. Kierunek obrolow pra-
wy. Blegun dodatni polgczony z masa. Ciezar 12,5 kG, na-
SRR pigcie 12 V, maksymalne obroty 7000 obr/min, moc 200 W.

_ _ : : e Pradnica motocyklowa P9a jest pradnica bocznikows
Bys. 48 Iskrownik-pradnica do silnikéw motocyklowych - pradu stalego i stluzy do pracy w jednoprzewodowej insta-
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WARSZAWSKIE ZAKLADY
MECHANICZNE

WARSZAWA

Zakitad Mecha-
8 nieceny jest producentemn instalacji
wtryskowych do silnikow wysokoprez-
| nych. Produkuje on pompy wiryskowe,
pompy zasilajgce, filtry paliwowe, wirys-

Warszawski

i —————

fprars
200

Rys. 54. Pradnica samochodowa Pla

22_ 2807
|

2 weish M

e R

Rys. 53. Pradnica motocyklowa PYa

lacji elektryeznej., Biegun do-
datni potaczony jJest z masag.
Wspolpracuje rownolegle z
akumulatoremn przy wspolu-
dziale regulatora RGY%a. Ciezar
28 kG, napecie 6§ V, maksy-
malne obroty pod obcigzeniemnr
9600 obr/min, moc 45 W.

Regulator pradnicy RG15a
przeznaczeny jest do pradnic
becznikowych ok, 200 W, Au-
tomatyecznie wlacza i wylaceza
pradnice od sieci oraz regu-

luje je] napiecie. Regulacjs
Rys. 56. Regulator pradnicy pradu1 Jest 1,,]1{@3':’11{;*211'1& o H_El-
RGla gulacja napiecia dwustopnio-

wa. Wykonanie pyloszczelne.
Posiada kompensacje wplywu temperatury. Napiecie zam-
kniecia 12,2-13,2 V. Prad zwrotny wylgcznika samoczynnego
do 6 A, Zakres regulowania przy obrotach pradnicy do
7000 obr/min. Ciezar 0,7 kG.

kiwacze oraz urzadzenia przeznaczone do
badania i regulacji wiryskiwaczy.

TN-18/$9-R53 Pompy wiryskowe wiielkosei ,,B”, z mo-
cowaniem kolyskowym, przeznaczone sg
do silnikow wysckcpreznych duzej mocy.
Zaklad produkuje pompy 6-sekeyjne
typu PW6B100L61.03 i 12-selekcyjne typu
PW12B100L61.4A, Pompy wyposazone s3
w regulator mechaniczny wielozakresowy,
umocowany z lewej strony pompy.

Glowne wymiary gabarytowe, zZwiazra-
ne Zz mocowaniem pompy na silniku, od-
powiadaja catkowidie pompom produkeji
radzieckiej (HK-6 i HK-12) oraz pompom
firm: Basch (PEGB100 i PE12B100),
Motorpal (PV6B10L620iPV12B10L620)
i CAV (BPE6B100 i BPE12B100).

Wymienione pompy mogg byé wypo-
sazone w specjalny tlumik drgan w re-
sulatorze, przez co zapewnia sie mala nie-
rownomiernosé biegu silnika, wynoszgcs
okclo 4%, co ma znaczenie przy zastosowaniu silnika do
napedu zespolow pradotworczych, Pompy takie noszg ozna-
czenia: PW6B100L61.4N oraz PW12B100L61.5N i sg catkowi-
cie wymienne z pompami podstawowymi.

TH - I8/59-R 54

i I b B8P T
Rys. 57. Pompa wiryskowa
jednosekeyina typu PO1BE0P1B

THM-18/F3-0 58

Rys, 58. wiryvskowa

Pompa
jednosekeyjna typu POIBEPZB

Pompy witryskowe jednosekcyjne wielkosei ,B"”, typu
P01B, stosowane sg do silnikow jedno- 1 wielocylindrowych
(po jednej pompie na kazdy cylinder). Nie maja one wilas-
nego walu krzywkowego, ktory przewidzie¢ musi konstruk-
tor silnika. Pompa witryskowa P01B80P1.B ma polozeniezg-
batki rownolegle do osi jej kolnierza mocowania. Srednica
tloka wynosi 8 mm. Pompa ta dostosowana jest do pracy na
gilniku S60. Pompa mwitryskowa POIBBOP2.B ma polozenie
zebatki prostopadle do osi kolnierza moccowania. Srednica
tloka wynosi rowniez 8 mm. Pompa ta dostosowana jest
do pracy na silniku S320,
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Zaklad podlega Zjednoczeniu Przemystu Motoryzacyinego

Program produkcji obejmuje gainiki motocyklowe i samochodowe orax 4-suwowa
silniki motocyklowe i przemyslowe malej mocy

e

SILNIKIMOTOCYKLOWE:

ponizsza fotografia przedstawia
silnik 503 do motocykla ,,Junak”’,

GAZNIKI MOTOCYKLOWE:

o frednicach wylotéw (O 16 @ 18, ) 20, O 22,
) 24, (026, (1) 28 mm z mocowaniem do silnika

oA

3

g ¥ )

kolnierzowym lub jorzmowym, moggqg byé stoso-
wane do wszystkich motocykli i skuteréw, cbec-

nie motocykle WFM, WSK, SHL, Junak, skuter A

* s :I-!:'.!I! [ Ill [f
1§ '
-

Osa. Ostatnio wprowadzonoe de produkeji gat-
niki typéw GM-UiGM-S odznaczajgce sie wie- -
loma zaletami techniczno - eksploatacyinymi
w pordwnaoniv z gatnikami dotychczas zna-
nymi. W jeden z tych gatnikéw wyposé-

saiony jest motocykl ,Junck", w inny

mikrosomochéd ., Mikrus"

GAZNIKI SAMOCHODOWE:

produkujemy do samochodéw oso-

o mocy 17 KM przy 5700 obr/min,
1 cyl.,, 349 em?, 4.-suwowy qérnozawo-

bowych , Warszowa" | ciezarowych
wotar" we wszysikich ich edmia-
worowy, ze sprzegltem mokrym

nach. Wkrétce wprowadzamy do - i 4-biegowg skrzynkg przekliadniowaq.

produkcji nowe typy gafnikéw.
SILNIKI PRZEMYSLOWE:

Silnik 5110 =3 KM przy 2200 obr/min. 1 cyl. 300 em® —
zastgpi go silnik S101, 4 KM przy 3000 obr/min, 1 eyl.,
gornozaworowy, chlodzony powietrzem.
Silnik S111 -6 KM przy 2200 cbr/min, 2 cyl. 600 em?® —
zastqpi go silnik S 102, 8 KM przy 3000 obr/min. 2 eyl.,
gornozaworowy, chlodzony powietrzem.

Produkujemy tez gazniki do

matych uilnikﬁw stacyjnych,

Zastosowania: naped prqdnic oroz pomp, sprezarek,
kruszarek iip.

Bllisze szczegdly oraz prospekiy wysylamy na zqdanle.

Niektére x naszych wyrobéw wystawiemy na tegorocznych
Targach Poznanskich - prosimy o odwiedzenie naszego stoiska.
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