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Ogrody Dolnego Wiku

Gdyby nie przetaczajace sie przez Szczecin
wojny, ciggle zmieniajacy si¢ wladcy i pokutu-
jaca od czaséw szwedzkich obsesja uczynienia
ze stolicy Pomorza twierdzy, mielibysmy do
dzisiaj ksigzece barokowe ogrody, moze nie
zaraz wersalskie, ale z pewnoscia piekne i ma-
lownicze. Nie dotrwaly tez do naszych czasow
inne zalozenia zakladane masowo w XIX w.
na terenie Dolnego Wiku, a z ktérymi uporaty
si¢ wojny naszego i poprzedniego stulecia.

s/s ,Stephan” - Historia stynnego kablowca ze Szczecina

Rywalizacja Niemiec i Wielkiej
Brytanii w dziedzinie budowy
sieci transkontynentalnych
kablowych polaczen telegra-
ficznych na poczatku XX wie-
, ku doprowadzita do swoistego
wyscigu technologicznego,
ktorego kluczowym elemen-
tem byly wyspecjalizowane

statki przystosowane do ukladania kabli na morskim dnie. Jedna z takich
z takich jednostek byl kablowiec zbudowany w szczecinskiej stoczni Vulcan
- s/s ,Stephan”.

Swiadkowie zaglady

Posréd bardzo roéznorodnych materialow
przechowywanych w Archiwum Panstwo-
wym w Szczecinie znajduje si¢ takze pamiat-
ka po tragicznym rozdziale w dziejach mia-
sta: zagladzie ludnosci zydowskiej w okresie
nazistowskich Niemiec. Jest to zbior kenkart,
czyli dokumentéw tozsamosci wystawionych
mieszkajacym tutaj Zydom.

Smyk - szczecinski mikrosamochod

-

ShEe. Polski przemysl motoryzacyjny

w czasach PRL stworzyl wiele in-
teresujacych prototypow samocho-
dow osobowych, z ktorych wiek-
szoS¢ nigdy nie weszla do seryjnej
produkcji. Wsrod takich wymienic
mozna np. Gada 500, Pioniera,
Syren¢ Sport czy szczecinskiego
Smyka.

Eisenbahnbrucke - Most Wroclawski

Bohaterem tej opowiesci jest jeden
z najciekawszych - wedlug Natio-
nal Geographic Traveler — obiek-
tow w Szczecinie, kandydat do
Oscara, jedyny taki zabytek w Eu-
ropie. Zwodzony most kolejowy
w Podjuchach, zwany ,Mostem
Wroctawskim'”.
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olski przemysl motoryzacyjny
w czasach PRL stworzyl wiele inte-
resujacych prototypow samochodow
osobowych, z ktorych wiekszos$¢ nigdy nie
weszla do seryjnej produkcji. Wsrod takich
wymieni¢c mozna np. Gada 500, Pioniera,
Syrene. Sport czy szczecinskiego Smyka.
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Rysunki projektowe Smyka.
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Autko dla kazdego

Po zakonczeniu II wojny
Swiatowej, w czasie gdy spofe-
czenstwa europejskie odbudo-
wywaly si¢ gospodarczo z wo-
jennych zniszczen, wzroslo za-
potrzebowanie na tani pojazd
do szybkiego przemieszczania
sie¢ w miejskim labiryncie ulic
— jednym stowem: mikrosa-
mochdod. Produkcja masowa
tych pojazdow miata dopro-
wadzi¢ do zmotoryzowania
calych spoteczenstw, nie tylko
zreszta na Starym Kontynen-
cie. W latach 50. ubieglego
wieku niemal w calej Europie
ruszyly prace nad prototypami
I produkcja kolejnych modeli
mikrosamochodow. W Polsce
bylo to mozliwe dopiero po
,odwilzy” pazdziernika 1956 r.,
kiedy to jak grzyby po deszczu
powstawac zaczely roznego ro-
dzaju prototypy takich pojaz-
dow. Jednym z nich byl Smyk,
ktorego koncepcja narodzita
sie wlasnie pod koniec 1956 r.
W 2017 r. mineta okragla, 60.
rocznica skonstruowania tego
kultowego pojazdu.

W momencie konstruowa-
nia Smyk mial w Polsce mocna
konkurencje w postaci mikro-
samochodow Mikrus oraz Me-
duza i niestety przegral ta ry-
walizacje na korzys¢ Mikrusa.
Dodajmy, ze takze kariera Mi-
krusa nie byla zbyt dluga i za-
konczyla sie w 1960 r. zbudowa-
niem jedynie 1728 egzemplarzy
tego pojazdu w ciagu trzech
lat. Smyk, od momentu poja-
wienia si¢ pierwszych informa-
cji o nim, wzbudzal ogromne
zainteresowanie, byl bowiem,
tak jak inne polskie prototypy
mikrosamochodow, nadzieja
na zmotoryzowanie dosc¢ ubo-
giego wowczas spoleczenstwa.
Warto zauwazy¢, ze samocho-
dy w Polsce byly towarem luk-
susowym i deficytowym. Na
samochod latami czekalo tysia-
ce ludzi. Niewielkie rozmiary
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mialy umozliwi¢ szybkie uruchomienie
produkcji masowej. W przypadku Smy-
ka skonczylo si¢ jedynie na zbudowa-
niu serii prototypowej i informacyjnej
tego pojazdu.

Smyk zostal wymyslony w war-
szawskim  Biurze Konstrukcyjnym
Przemystu Motoryzacyjnego (BKP-
Mot.). Bylo to jednak tylko biuro kon-
strukcyjne z niewielkim warsztatem,
w ktorym mogly by¢ wykonywane co
najwyzej prototypy. Potrzebne bylo
zatem znalezienie zakladu, gdzie moz-
liwe byto ulokowanie produkcji. Wybér
padt na Szczecinska Fabryke Motocykli
(SFM), i wynikal z proby ratowania sie

tej fabryki wobec spadku zapotrzebo-
wania na kosztowne i do$¢ awaryjne
motocykle Junak. A skoro zaplanowano
produkcje w fabryce motocykli, naleza-
fo wykorzysta¢ w nowym pojezdzie jak
najwiecej produkowanych tam czesci.
Konstruktorami  pojazdu  byli:
inz. Karol Wojcicki z BKMPot. (kto-
ry pierwsze koncepcje pojazdu spo-
rzadzil juz w listopadzie 1956 r.), inz.
Andrzej Zgliczynski (nadwozie), inz.
arch. Janusz Zygadlewicz (opracowanie
sylwetki), inz. Witold Konczykowski
(zawieszenie). Projekt nadwozia wyko-
nali inzynierowie: Konczykowski oraz
Sawicki, Zaremba, Ossowski i Sitnicki.

Motocykl jak samochod, samochod jak motocykl

Smyk mial by¢ pojazdem posred-
nim pomiedzy skuterem a samocho-
dem popularnym, faczac w sobie zalety
zamknietego nadwozia, chroniacego
chociazby przed deszczem, sniegiem
i porywistym wiatrem, z zaletami eks-
ploatacji motocykla czy skutera. Wy-
roznial si¢ jedynymi drzwiami z przodu
pojazdu, czterema miejscami siedzacy-
mi (dwa siedzenia w pierwszym rzedzie
dla 0s6b dorostych, z tytu taweczka dla
dwojga dzieci) oraz zmodyfikowana
skrzynia biegow od motocykla. Dzieki
niej Smyk mial cztery biegi do przodu
i cztery biegi do tylu. Do prototypu
uzyto silnika Junaka tj. jednocylindro-
w3 ,350” (byt to silnik za staby jak na
ten pojazd - niewatpliwie lepszy byt-
by dwucylindrowy silnik dwusuwowy
o objetosci co najmniej 420 m?). Silnik
umieszczony byl z tylu pojazdu, naped
na kola tylne. Obciazenie uzytkowe
okoto 225 kg, masa 470 kg, dlugosc¢
catkowita 2950 mm, szerokos¢ 1300
mm, wysokos¢ 1370 mm, przeswit 200
mm, rozstaw osi 1700 mm, rozstaw
kot przednich i tylnych 1100 mm. Kie-
rownica z mechanizmem zebatkowym
I tulejami gumowymi na drazkach
poprzecznych. Nadwozie samonosne
z blachy stalowej bez glebokich tloczen.
Samo nadwozie bazowalo na plycie
nosnej, spawanej z gietych blach sta-
lowych (plyta podlogowa/nosna pro-
totypu Smyka zostala zaprojektowana
i zbudowana w BKPMot przez Andrze-
ja Pietaszewskiego). Pojazd mial szyby
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przednie i tylne stale, panoramiczne;
z kolei szyby boczne plaskie, przesu-
wane, wykonczenie natryskiem lakieru.
Instalacja elektryczna 12 V, skladaja-
ca si¢ z pradorozrusznika 300/90 W,
akumulatora 36 A, dwoch reflektorow
ze Swiattami miejskimi, krotkimi i szo-
sowymi, sygnalami stop i oswietlenia
tylnych znakow rejestracyjnych, kie-
runkowskazow migowych, plafonierki
umieszczonej na drzwiach przednich
oraz sygnalu elektrycznego z przyci-
skiem w kierownicy.

Deska rozdzielcza Smyka zosta-
fa zaopatrzona w stacyjke zaplonu,
zmieniacz Swiatel i kierunkowskazow;
wskazniki na desce to: predkoscio-
mierz napedzany ze skrzynki redukcyj-
nej, kontrolka tadowania i kierunkow-
skazow. Kierownica odchylata si¢ przy
otwieraniu $ciany przedniej. Amorty-
zator stanowit dodatkowe przytrzyma-
nie pod kolem sterowym i zabezpieczal
drzwi w czasie otwierania.

We wnetrzu Smyka po lewej stronie
pod oknem znajdowala si¢ mata tablica
rozdzielcza z najniezbedniejszymi zega-
rami i wyposazeniem. Na niej umiesz-
czono przycisk sygnalu dzwiekowego
oraz dzwigni¢ zmiany biegow, dZwignig
zmiany kierunku i dzwigni¢ hamulca
recznego. Kierownica byla nadwczas
nowoczesna, dwuramienna z cofnieta
kolumna. Smyk mial proste siedzenia
z gumy piankowej, komorowej na szkie-
lecie z rurek. Szyby boczne byly odsu-
wane. Dla wlasciwej izolacji termicznej

07




Zmudne prace nad powstaniem nadwozia mikrosamochodu Smyk — zespot konstruktoréw i inzynieréw z PIMOT w Warszawie.
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Lata budowy

Silnik

Skrzynia biegow

Nadwozie

Uktad napedowy

Charakterystyka techniczna mikrosamochodu Smyk

1957-1959
Jednocylindrowy, z zaplonem iskrowym, czterosuwowy, pionowy, ustawiony poprzecznie z tytu
pojazdu.
Pojemnos¢ skokowa 349 cm’, moc 15 KM przy 5500 obr/min. Silnik chlodzony powietrzem
nawiew przez dmuchawe promieniowa umieszczona z boku silnika.
Motocyklowa z automatem do zmiany przekladni; przelozenia biegow : | - 3,33, Il - 2,17; 11I-
1,42, IV - 1,00.
Skrzynia redukcyjna: polaczona z przekladnig zwrotng i mechanizmem réznicowym.
Przetozenie miedzy silnikami i skrzynka - 1,27.

Przekladnia biegu w przod - 2,44, biegu wstecz — 3,34.
Samonosne, calkowicie metalowe, zamkniete
Sprzeglo cierne mokre, czterotarczowe, skrzynia przekladniowa czterobiegowa, sterowana
recznie, naped ze skrzyni przekladniowej fancuchem rolkowym na skrzynie redukcyjna z prze-
ktadnia zwrotna.
Niezalezne, na wahaczach podluznych wspétpracujacych z drazkami skretnymi.
Poprzeczne drgzki skretne wykonane z plaskownikéw walcowanych.

Zawieszenie : . :
Zawieszenie przednie zaopatrzone w stabilizator wychylen poprzecznych. Amortyzacja tarczo-
wa przez tarcie migdzy piorami dragzkéw skretnych.
Mechaniczne, bebnowe.
Hamulce Hamulec mechaniczny, nozny na cztery kola z wyréwnywaczami naciskow na kota jednej osi,
reczny na lewe kolo tylne.
Dwudzielne zaopatrzone w opony 5,20 x 12.
Kola Cis’.nier?ie powietrza w oponach:
przednich — 1,1 atm.,
tylnych - 1,8 atm.
Masa wiasna 470 kg
Predkos¢ maksymalna 70-80 km/h

Najwigkszy wspotczynnik
. ; 23%
dynamiczny na | biegu

Zuzycie paliwa 5dm* ma 100 km
| akustycznej nadwozie Smyka od we-
wnatrz natryskiwane mialo by¢ masa
plastyczna z wypelniaczem w postaci
mielonego korka. Planowano takze, by
nowe Smyki byly dwukolorowe (zerwac
miano z tradycja malowania pojazdu
w kolorze piaskowym czy granatowym).

Podstawowym zalozeniem przy
opracowaniu Smyka bylo uzyskanie jak
najwiekszej prostoty konstrukcji, aby
mozliwe bylo uruchomienie produkcji
seryjnej bez Koniecznosci inwestowa-
nia w nowoczesne technologie. Trze-
ba przyzna¢, ze to zalozenie zostalo
zrealizowane, a blachy nadwozia miaty
bardzo prosta forme i mogly by¢ wy-
konane recznie praktycznie w kazdym
warsztacie blacharskim. Samochéd
Smyk w zalozeniu mial przewozi¢ czte-
ry osoby (dwoje dorostych i dwoje dzie-
ci). Wejscie do pojazdu umieszczone
z przodu (do srodka mozna bytlo sie do-
sta¢, podnoszac przéd nadwozia) bylo
rozwiazaniem, ktore sprawiato, ze boki
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karoserii mogly przenosi¢ obciazenia,
za$ sam ksztalt nadwozia nie wymagat
glebszego tloczenia. Samochod nie po-
siadal bagaznika. Z tylu Smyk wedlug
owczesnych ekspertow prezentowal
si¢ doskonale i wygladal na elegancki
pojazd. Dzi§ mozna z tym pogladem
polemizowac.

Prototyp Smyka oceniany byt pozy-
tywnie takze za granicag — np. w Wiel-
kiej Brytanii, o czym $Swiadczy artykul
zamieszczony w czasopismie motory-
zacyjnym ,Auto Moto Sport” z 1957 r.
Wedlug tej oceny przednie siedzenia
Smyka byly bardzo wygodne, a nawet
tylna kanapa przeznaczona w zasadzie
dla dzieci, byla na tyle duza, by pomie-
sci¢ dorostego czlowieka. Dobrze zosta-
fa rowniez oceniona widocznos¢ przez
panoramiczne szyby, przednig i tylna.
Brytyjczykow zainteresowal zwlaszcza
sposOb otwierania drzwi poprzez od-
chylanie do przodu, co na pozér wy-
dawalo si¢ mniej wygodne od systemu
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stosowanego w samochodach BMW
Isetta czy Heinkel Kabine, czy w brytyj-
skim mikrosamochodzie Meadows Fri-
sky, gdzie drzwi byly zawieszone wzdluz
srodka dachu. Anglicy doceniali roz-
wigzanie umozliwiajace przejscie po-
przez podnoszenie do gory przedniego
siedzenia pasazera (nalezalo je jednak
zabezpieczy¢ przed samoczynnym pod-
noszeniem sie podczas jazdy na ostrych
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zakretach w prawag strone, gdyz pasazer
maogt fatwo wpas¢ w objecia kierowcy).

Koszt wykonania nadwozia Smyka
obnizal brak wykonczenia tapicerskie-
go — samochod lakierowano badZ na-
tryskiwano korkiem zwigzanym lakie-
rem. Konstrukcja opierata si¢ na czte-
rech, niezaleznie zawieszonych kotach.
Elementem resorujacym byly drazki
skretne. Resorowanie samochodu bylo

MICZECINER



Zmiany takich detali karoserii jak przod-drzwi,
klamka nad przednig szybq, ksztatt lamp czy
boczne wloty powietrza pokazujg ewolucje
wygladu w kazdej wersji prototypu Smyka.

bardzo miekkie i nawet znaczne nie-
rownosci na drodze nie byty mocno od-
czuwalne. Najwiecej zastrzezen budzity
hamulce uruchamiane mechanicznie,
zapozyczone z motocykla Junak 350.
Spowodowane to bylo jednak utrzyma-
niem zalozenia konstruktorow, co do
prostoty konstrukcji pojazdu.
Jednostke napedowa Smyka, jak
juz wspomniano, stanowil silnik

i 10. 2010

z Junaka 350, w ktorym dokonano nie-
wielu zmian. Nowym rozwiazaniem
byto chlodzenie silnika za pomoca
dmuchawy oraz zastosowanie pradoro-
zrusznika. Naped w Smyku przenoszo-
ny byl za pomoca taricucha na skrzyn-
ke redukcyjng, w ktorej znajdowal sie
mechanizm r6znicowy, a wsteczny bieg
wlaczany byl osobna diwignia. Roz-
wigzanie to powodowalo, ze samochaod
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mial tyle samo biegow w przéd co
i w tyl. Kola montowane byly z dwaéch
czesci, z czego wewnetrzna (wykonana
z metali lekkich) stuzyta jednoczesnie
za piaste kola, za$ zewnetrzna (stalowa)
- za kolo wlasciwe.

Powstal takze Smyk z karoseria
z trojwarstwowych laminatow — byt to
tzw. ,plastikowy Smyk”

Prostota i wygoda

Do Smyka wsiadalo sie — jak juz
wspomniano wczesniej — odchyla-
jac caly przod auta. Aby dostac si¢ na
miejsca z tylu (przygotowane dla dwoj-
ki dzieci) trzeba bylo odsuna¢ w bok
przednie siedzenie pasazera. Jednym
stowem na tyl pojazdu nalezalo sie
przesmyknac i podobno stad wziela sie
nazwa pojazdu. Wsiadanie do Smyka od
przodu bylo podobne jak do BMW Iset-
ta czy Zundapp Janus - sposob modny
dla tego typu nieduzych mikrosamo-
chodow — tylko drzwi nie uchylaly sig
w bok lub w gore, ale do przodu w dot.
Odchylenie przedniej czes$ci nadwozia
wraz z daszkiem ochronnym o okolo
60° stwarzalo wygodne warunki wejscia
1 wyjscia z samochodu. Nawet dla pan
ubranych w waskie spédnice nie stano-
wilo to problemu. Wedlug dziennikarzy
wygodniej byto wsigé¢ do Smyka niz do
taksowki Opel czy DKW. Kolumna kie-
rownicy odchylata si¢ wraz z przednia
sciang, pociagajac za kierownice mozna
bylo z wewnatrz zatrzasnac¢ drzwi.

Na masce Smyka umieszczono lad-
ny, cho¢ niedopracowany graficznie,
znak fabryczny. Wyposazenie wnetrza
bylo proste i estetyczne, a samo wne-
trze pojazdu zapewnialo wbrew pozo-
rom sporo miejsca dla dwojga doro-
stych i dwojga matych dzieci (lub jednej
doroslej z tylu — tylny fotel byl wezszy
od normalnej kanapy).

Smyk mial kosztowac ok. 23-30 tys.
ztotych. Dla poréwnania motocykl Ju-
nak (ktorego produkcje zakonczono
w 1965 r.) w 1964 r. kosztowal ok. 20
tys. zlotych, podczas gdy przecietne
wynagrodzenie wynosilo okolo 1816
zf. Smyk mial by¢ zatem propozycja
dla 0sob, ktore mialy juz motocykl, ale
chcialy czegos wigkszego, a nie bylo ich
sta¢ na kupno poczciwej Syreny.

Smyk byt z zalozenia pojazdem
do codziennej jazdy miejskiej, przede
wszystkim do pracy, ale takze na nie-
dzielne eskapady (soboty nie byty jesz-
cze dniem wolnym od pracy) czy na
wyjazdy urlopowe. Owczesna prasa
donosila, ze Smyk byl ,wybitnie” uda-
nym prototypem. Wedlug redaktorow
~Motoru™ ,Smyk zdawal wszystkie
egzaminy celujgco. Obysmy zobaczyli
go na ulicach.” Na szczegbdlna uwage
zastugiwala w nim konstrukcja zawie-
szenia, ktore znakomicie na owe czasy
tltumito wstrzasy na polskich, niezbyt
dobrych drogach. Tlumienie wstrza-
sow bylo poréownywane z Citroenem 2
CV, ktérego zawieszenie bylo uwaza-
ne za wzor dla konstruktorow matych
samochodow. W czasie testow dro-
gowych w przedniej czesci nadwozia
Smyka na podlodze lezaly pono¢ dwa
surowe jajka, ktore z badan drogowych
wyszly w calosci. Nadwozie zapewnia-
fo pasazerom do$¢ duza wygode jak na
swoja nieduza kubature. Zaréwno pod-
wozie jak i nadwozie nie wymagaty dro-
gich elementow ani skomplikowanej
technologii produkcji, co gwarantowa-
fo niski koszt wykonania. Zaintereso-
wanie tym pojazdem bylo spore: poza
artykutami w prasie branzowej Smyk
byt takze bohaterem Polskiej Kroni-
ki Filmowej w 1957 r. (PKF 41A/57),
gdzie mozna go zobaczy¢ w czasie jazd
probnych po Warszawie na moscie
Slasko-Dabrowskim.

Producentem Smyka miala by¢ fa-
bryka w Szczecinie gdzie znajdowaly
si¢ duze, niewykorzystane hale pro-
dukcyjne. Ze szczecinskimi zaktadami
mialy wspotpracowac zaklady z catego
kraju, m.in. WSM w Lodzi, gdzie po-
wstawal silnik z ukladem chlodzenia,
WSK w Rzeszowie — ukfad kierowniczy
i skrzynia biegéw, FSO w Warszawie,
gdzie produkowano pracochlonne ele-
menty nadwozia. Ze Swidnicy i Warsza-
wy mialy pochodzi¢ elementy instalacji
elektrycznej, predkosciomierze z Lodzi,
a uszczelki i opony — z olsztynskiego
Stomilu. Szyby z hartowanego szkla pla-
nowano produkowaé¢ w Zabkowicach
Slaskich, kota kierownicy i wykoricze-
nie wnetrza — w Warszawie, fancuchy
napedowe — w SHL w Kielcach. Ponad-
to Kuznia w Ustroniu przygotowywac
miala odkuwki, a Zaklady w Ursusie
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— odlewy ze stopéw lekkich. Plano-
wano produkowac do 25 tys. Smykow
rocznie, ale do produkcji seryjnej ni-
gdy nie doszlo. Wladze wybraly Mi-
krusa. Az do lat 80. XX wieku produ-
kowano Syreng, bedaca pierwotnym
samochodem popularnym dla ludu.
Role pojazdu, ktory zmotoryzowal
polskie spoleczenstwo, przejat dopie-
ro w latach 70. XX wieku Fiat 126 p
— popularny ,maluch”

Budowe prototypu Smyka ukon-
czono w 1957 r., a w sumie do 1959 r.
wykonano tylko serie¢ probna 17-20
egzemplarzy. W ramach prototypow
jeden egzemplarz mial nadwozie wy-
konane z plastiku, pozostale mialy
nadwozia metalowe. Prototyp plasti-
kowego Smyka poddany zostal zresz-
ta przypadkowemu ,crash testowi”
— zderzyl si¢ z drzewem. Do naszych
czasow przetrwalo dziesie¢ egzem-
plarzy Smyka, z ktérych dwa znajdu-
ja sie w Muzeum Techniki i Komuni-
kacji w Szczecinie. Jeden z nich ma
amatorsko dorobione boczne drzwi.
Ponadto jeden egzemplarz Smyka
mozemy obejrze¢ w Muzeum In-
zynierii Miejskiej w Krakowie, dwa
- w Muzeum Techniki w Warsza-
wie. W rekach prywatnych znajduje
si¢ kolejnych pie¢ egzemplarzy tych
sympatycznych pojazdow.

W szarej rzeczywistosci PRL ist-
niato silne zapotrzebowanie na samo-
chod dla mas. W odpowiedzi podjeto
prace, w wyniku ktérych powstatly
prototypy m.in. takich pojazdow jak
Mikrus, Meduza czy Smyk. Warto
wspomniec takze o jeszcze jednym
prototypie: projektem szczecinskiego
fabrycznego biura konstrukcyjnego
byfa niezbyt udana Gryfia - trojko-
fowe auto, ktore podczas prob czesto
byto bliskie wywrodcenia sie. Jednak
ani Smyk, ani Gryfia nie weszly do
masowej produkcji, skazujac szcze-
cinska fabryke na powolne dogory-
wanie, gdy skonczyla si¢ juz epoka
Junaka... 1

Autor i redakcja skladajg serdeczne po-
dzigkowania Przemystowemu Instytutowi
Motoryzacji (PIMOT) w Warszawie za zycz-
liwos¢ | udostgpnienie zdjec do niniejszej
publikacji.
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THE SMYK

W Jednym z powatnlejazych plam bran
towych, .. The Autocar’, ukszal sle niedaw
no artykul omanisajgcy prﬂ-tulrﬁ polsklego
minicaru pod nazwyg .The Smyk’. Domy-
dlam wmlg., t¢ ma to cod waplinego @ po-
wledaeniem . Aach ty smykul , p wWarun-
kiem,. %e Jednak nle bedzlemy tego zamlie
nia¢ na .. The Smyk”, bo o rmilenla sens
ndane)] pod katdym wigledem nArwy

Autora spec)ainie zastanawia nlespoty
kany dotychczas spoadb otwlerania drzwl
preer odchyianle do przodu, ¢o wydaje sig
na pozdr mnfe] wygodne ol aystemu 8to-
sowanego w Iselta lub Helnkel. a takie
W ostatnie] nowodcl anglelskie] Frisky.
ileie drewl mawiesrone s wrdluz Srodka
dachu  Siedzenle dla pasatera (nbok kie
roweyl, podnossone do gory dla umolll
wlenia przejécia, jest nlewstpllwile pomy:
stowe, nalety jednak zabezpleczyé slg przed
samoczynnym podnoszeniem podczas Jaz
dy na ostrych zakr¢tach w prawsg shrong
Ho wiedy pasater wpadnle w objecls kie-
rowcy

fgkoda Ivlko, 2¢ mamy do czynienla =z
prolotypem | nle malo wody uplynle v Wi
fle, ranim ukate slg na drogach w powat
niéj serll

CZYTO LADNE?

Tastanawialemn sl do&l dlugo nad tym
pytaniem, ogigdajac na ulley Londynu iakl
oto trdjkolowiec  domowe) ruhﬂtr. W oyl
ne] crgdcl lypowego CYEArs uUmieszIcCEono
slinik Norton 5§ em', gArnorAworowy,
o charakierystyce wybitnle sporiowe] -
a tych walordw nle spoadhb wykorzvsiac
w trijkolowe] konstrukec)i. Nie mnlej jed-

nak konstrukcja calodcl jest bardeo pro-
sta | mocna oraz latwa w wykonaniu

Ll e :
L, TR

Miody
Wentleman wysted] ze sklepu z wyjatkowo

Wydods o reece wEpledna
elegyancky Jzlewczyna, kiora @ wdzighlem
rajela miejsce za |ego ami. bo sledre-
nia s4 umieszczone Jedno za druglm -
i z wielka fantazja ruszyl = miejsca. Prezy-
godnl widgowle zazdrofgcili mu MASEYN Y
| delewgzyny

MOZE ZROBIMY NADWOZIA
L TWORZYW SZTUCZNYCH?

Bedac stalym czytelnlkiemn AMS, kury
przegladam | od deskl do deski”, rauwa-
sylem, te malo uwagl podwipcacle prdbom
wykonania nadworl ¢ itworzyw szfucenych

do waszgych SAM-Ow, Posiadajge duio ma
terialdw naukowych z te) drledziny, prze-
4lg w najblitszym czasie cykl popularnych
artykolow, W kodcu crerwca priyjade na
urlop do Polskl zablerajac z soby pewna
llod¢ potrzebnego surowca | o 1le znajds
sl¢ chetnl, bedzliemny mogll wspdinymil si-
lami wykonal killka protolypdw

Zainteresowan| moga nawigead konlakt
z Redakecjy AMS, kidra bedzie patronowad
plerwszym krokom kKonstrukiordw
wozl,

nadq-

Pordrawlam Czylelnikdw AMS

A, A, PORAY
Sheffield, 3 crerwca.

=

w czasopismie motoryzacyjnym ,Auto Moto Sport” w 1957 r.
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