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Broszura zawiera krotkie opisy niektérych mikrosamo-
chodow dotychczas produkowanych.

Jest to czwarta z kolei broszura z cyklu ,Swiatow”
przeznaczona dla szerokiego kregu Czytelnikdw interesu-
jacych sie 2agadnieniami motoryzacyjnymi.
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WSTEP

Okolo 30 lat temu zostala rzucona mys$l zbudowania malego, taniego po-
jazdu samochodowego, ktéry by zaspokajal che¢ posiadania wiasnego, zmo-
toryzowanego $rodka lokomocji przez ludzi, ktorych nie bylo sta¢ na zaku-
pienie i utrzymanie normalnego samochodu., a ktérym motocykl nie
zapewnial odpowiedniej wygody i zabezpieczenia przed wplywami atmo-
sferycznymi. Wychodzono przy tym z zalozenia. ze pojazd taki powinien
mieé podwozie 3—4-kolowe, zapewniajgce samodzielne, stateczne stanie
pojazdu na jezdni; powinien byé¢ tani w zakupie i eksploatacji, co Iaczyio
s;e z koniecznoscia prostoty konstrukcji i zrezygnowania ze zwyklego w du-
zvch samochodach komfortu; powinien mieé¢ siedzenie typu samochodowego
(lub podobne) dla kierowcy i pasazeréw oraz powinien zapewniacC osioneg
przed wplywami atmosferycznymi przez stale, zamknigte nadwozie lub
przez skladane ostony (dach, boki).

Opracowano szereg roznych rozwigzan takich pojazdow (przewaznie
tréjkotowcow), lecz nigdy nie produkowano ich w wigkszych seriach,
prawdopodobnie dlatego, ze nie byly one ,dopracowane technicznie” do
konca i nie spelnialy poktadanych w nich nadziei. JednoczeSnie wytwornie



samochodéw zaczely produkowaé coraz doskonalsze samochody malolitra-
zowe, CO W pewnym stopniu zaspokajalo popyvt.

Czas wojny nie sprzyjal rozwojowi produkcii pojazdéw przeznaczonych
dla prywatnych uzytkownikéw i sprawa budowy malych pojazdéw ulegla
zawieszeniu.

Po wojnie nastepuje gwaltowny wzrost motoryzacji. Produkowane sg
pelnosprawne motocykle, w ktéorych znajduja zastosowanie -do$éwiadczenia
uzyskane w czasie wojny. Pojawiajg sie skutery bedace dalszym etapem
rozwoju motocykli. Coraz wigcej pokazuje sie samochodéw malolitrazowych,
lecz jednoczeénie wzrasta ilos¢ amatorow na posiadanie wtasnego S$rodka
lokomocji, ktérych jednak nie staé¢ na zakup i utrzymanie nawet maiolitra-
zowego samochodu, a ktorym motocykl i skuter z ich niewygodami uzycia
1 zaleznoscig od pogody i pory roku, juz nie odpowiadaja.

Podjeta wigc zostala na nowo mys$l opracowania pojazdu, ktory by odpo-
wiadal zalozeniom podanym na wstepie i ktory wypeinitby luke pomiedzy
motocyklami i skuterami a samochodami malolitrazowymi.

Przyczyny nawrotu do starej koncepciji byly réwniez natury ekonomicznej.
tzn. ogolnie niska stopa Zzyciowa oraz brak zatrudnienia dla duzych fabryk.
Okazalo sig, Ze dopiero teraz znaleziono wilasciwe rozwiazanie konstruk-

cyjne. Zalety tego typu pojazdu: prostota konstrukcji, male rozmiary, niska
cena (w poréwnaniu do samochodu). duza zwrotnosé, niskie koszty eksplo-



atacji — spowodowaly, Ze mikrosamochody i samochodziki nie tylko s3
-produkowane seryjnie, lecz ich produkcja stale wzrasta oraz ciggle po-
wstaja nowe zaklady wytworcze.

Pierwszym nowoczesnym mikrosamochodem byt zbudowany przez wioskq
firme ISO ,mobil“ ISETTA, ktéry zostal przyjety przez klientdw dosc
krytycznie. Dopiero gdy w 1954 r. pie¢ tego typu mikrosamochodéw ukon-
czvlo stynny wloski wyscig ,Mille Miglia¥, przejezdzajac trasq z prze-
cietng szybkoscig 72 km/godz, zwrocono uwage na ten pojazd. Od tej chwili
nastepuje zywiolowy rozwoj mikrosamochodéw, ktorych coraz to nowsze
typy ukazujg 'sie na rynku.

Rozw6j mysli konstrukeyjnej idzie w dwoch kierunkach. Z jednej strony
opracowywane s3 pojazdy, ktorych cechy konstrukcyjne s blizsze moto-
cyklom niz samochodom, z drugiej za§ — pojazdy, bedace dalszym pomniej-
szeniem samochodu, ktérych cechy konstrukcy)ne sa blizsze samochodom.

Przyjmiemy, ze pierwsze bedziemy nazywaé¢ mikrosamochodami, a drugie
— samochodzikami. Nazwy te sa przyjete dowolnie, gdyz dotychczas mia-
nowniciwo jest nie ustalone i na ten temat prowadzone sg dyskusje na calym
$wiecie, Nie wlaczajac sie do dyskusji powyzsze nazwy przyjmujemy tylko
w celu latwiejszego porozumienia sie z czytelnikami. Rowniez dla uproszcze-
nia dajemy ksigzeczce tytul ,Swiat mikrosamochodéw®, mimo ze umiesz-



Czamy W niej opisy mikrosamochodéw (zwanych réwniez mobilami) i samo-
chodzikéw.

" Ustalenie $cistych definicji omawianych w ksigzeczce pojazdow na obec-
nym etapie rozwojowym jest bardzo trudne oraz niecelowe. Z tego wynika,
ze na podobne trudnosci natrafimy réwniez chcac okresli¢ granice, gdzie
zaczyna si€ samochodzik, a konczy mikrosamochod (mobil) oraz jaka jest

2zdecydowana réznica pomiedzy samochodzikiem a najprostszym samocho-
dem malolitrazowym.

Niemiecka prasa zawodowa dzieli np. omawiane pojazdy na dwie grupy:
1. Kleinstwagen — Rollermobile,
2. Kleinwagen.

Do grupy pierwszej zaliczane sg pojazdy o nastepujacej charakterystyce.
ilo§¢ miejsc — 2, 3 lub 2 + 2 dzieci, ciezar pojazdu gotowego do jazdy —
do 400 kG, pojemnosé¢ skokowa silnika — do 300 cm? i moc — do 14 KM.
Grupe t3 reprezentujg m. in. HEINKEL-Kabine, MESSERSCHMITT-Kabine,
BMW-Isetta i ZUNDAPP-Janus (rys. 1).

Do grupy drugiej zaliczane sa pojazdy o nastepujacej charakterystyce: ilosé
miejsc — 4, ciezar pojazdu gotowego do jazdy — do 800 kG, pojemnosc¢
' skokowa silnika — od 400 do 700 cm?® moc silnika — od 15 do 30 KM.
Grupe te reprezentujg m. in. GOGGOMOBIL T400, LOYD LP400,
& MESSERSCHMITT-Tiger, CITROEN 2 CV, FIAT 500 (rys. 2), NSU-Prinz.



Rys. 1
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Grupa pierwsza odpowiada przyjetej przez nas nazwie mikrosamochod
(mobil), a grupa druga — nazwie samochodzik. Podane przyktadowo rysunki
1 i 2 utatwig zrozumienie réznicy pomiedzy mikrosamochodami a samocho-
dzikami.

y Mimo tych préb Scislego podziatu nalezy zaznaczyé, ze zasadnicza réznica
pomiedzy mikrosamochodami (mobilami) a samochodzikami lezy nie w cha-
rakterystyce, ktéra stale ulega zmianie, a w genezie tych pojazdow.

Mikrosamochéd (mobil) jest to pojazd, ktory powstat z konstrukcji moto-
cyklowych. Ma on wilasciwie tylko wyglad zewnetrzny przypominajacy
samocho6d, pozostale za§ zasadnicze zespoly lgcznie z silnikiem sg typu
motocyklowego.

Natomiast samochodzik ma konstrukcije samochodowg, ktoéora zostala
uproszczona do mozliwych granic.

Warto podkresli¢, ze cechg wspdélna obu rodzajow pojazdéw sg w wiek-
szosci przypadkow male kola (rozmiar kot skutera). Nalezy rownoczeénie
wyjasni¢, ze liczba kol nie jest cecha charakterystyczng, ktorejs z grup.
Rozrézniamy zaréwno mikrosamochody jak i samochodziki trzy- i cztero-
kolowe. Obok iloSci kol trzeba rowniez zwrocié uwage na liczbe $ladow
zostawianych przez dany pojazd. Spotykane sa mianowicie:



Rys. 2
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a) pojazdy trzykolowe, trzysladowe (np. MESSER-
SCHMITT — rys. 3),

b) pojazdy czterokolowe, dwusladowe (np. GOG-
GOMOBIL — rys. 4).

Rys. 3 ¢) pojazdy czterckolowe, czterosladowe (np. BMW
— Isetta rys. 5).

Jest oczywiste, ze im wieksza liczba $ladéw, tym bardziej nieprzyjemna
jest jazda po gorszych drogach.

Pojazdy tréjkolowe oraz czterokotowe czteroéla-
=S — dowe majg z punktu widzenia kosztéw wykonania
t¢ zaletg, Zze sg pozbawione kosztownego zespolu,
Jjakim jest mechanizm réznicowy.
W pojazdach . tréjkolowych rozrozniamy uklady
Rys. 4 ' z jednym kolem z przodu (przewazinie konstrukcje
angielskie) lub z jednym kolem z tylu.

W pilerwszym przypadku zagadnienie ukladu kie-
rowniczego jest powaznie uproszczone, natomiast po-
zostaje problem mechanizmu réznicowego. W przypad-
ku drugim (obecnie bardzo popularnym) sprawa ma
sie odwrotnie.

W pojazdach czterokolowych rozrozniamy (jak wi-
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daé z powyiszego podzialu, dwa typy ukizdow: dwusladowych — normalny
ukiad samochodowy oraz czteroéladowy — tylne dwa %ola majg mniejszy
rozstaw niz przednie. Ta ostatnia konstrukcja powstala z dwoch powodéw,
a mianowicie z checi wzmocnienia bardzo silnie obcigzonego jednego ‘ylnego
kola (waski uklad dwoch két tylnych) oraz checi uniknigeia mechanizmu
réoznicowego (uklad szerszy — np. FRISKY).

Na specjalng uwage zasluguje réwniez rozwigzanie wejscia do pojazdu,
ktore czesto rozni sie od konwencjonalnych rozwigzan samochodowych.
Rozrozniamy mianowicie nastepujgce rozwigzania:

a) konwencjonalne z drzwiami po cbu stronach (rys. 2),

b) jedne drzwi z jednej strony (rys. 6),

¢) przez odchylanie dachu,

d) przez odchylanie dachu i bocznych wycigc (rys. 7),

e) przez otwarcie $ciany czolowej w bok (rys. 8),

f) przez otwarcie $ciany czolowej do przodu (rys. 9),

g) przez otwarcie $ciany tylnej,

h) przez otwarcie $ciany czolowej i tylnej (rys. 1),

i) w ogoble bez drzwi (rys. 10).

Uklady siedzenn s3 w zasadzie dwojakiego rodzaju:

1) jedno obok drugiego (np. FULDAMOBIL),

2) jedno za drugim (np. MESSERSCHMITT KR 200).
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Ciekawym przypadkiem rozwigzania ukiadu siedzen jest pojazd ZUNDAPP
-Janus, ktory ma cztery miejsca, dwa z przodu i dwa z tylu, odwroécone
do siebie plecami (rys. 1).

Sledzgc rozwdj poszcezegolnych pojazdow zauwazymy zarowno w grupie
mikrosamochodow, jak i samochodzikéw tendencje rozwojowe zblizajace
te pojazdy do samochodu mailolitrazowego, Przykladem tego niech bedj
ostatnie modele marki GOGGOMOBIL oraz MESSERSCHMITT-Tiger.

O popularnosci tego rodzaju pojazdow swiadczy fakt, ze sg one chetnie na-
bywane réwniez przez posiadaczy normalnych samochodow jako drugi

woz.
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Silnik — jednocylindrowy, czterosuwowy; férednica cylindra 75 mm, skok
ttoka 78 mm, pojemnos¢ skokowa silnika 350 cm3; moc znamionowa 15 KM
przy 5500 obr/min, moment maksymalny 2,5 mkG przy 3800 obr/min; smaro-
wanie przymusowe; chlodzenie powietrzem; gaznik AMAL; $Swieca zaplo-
nowa o wartosci cieplnej 225, instalacja elektryczna 12 V, akumulator 12 V;
filtr powietrza suchy.

Naped — silnik z tviu, napedzane kola tylne, sprzegio mokre, wielotarczowe,
skrzynka biegow o0 4 przekladniach zblokowana z silnikiem; przeniesienie
napedu ze skrzynki biegow na tylne kola za pomocg lancucha i skrzynki
redukcyjnej, wielkos¢ przelozenia 3,41.

Podwozie — czterokolowe (nadwozie samonosne); kola przednie i tylne za-
wieszone niezaleznie, resory, drgzki skretne, hamulce nozne mechaniczne na
wszystkie kota; ogumienie 5,20 — 12.

Dane ogélne — rozstaw osi 1700 mm, rozstaw kol przednich 1100 mm, tylnych
1100 mm, diugosé 2950 mm, szerokosé¢ 1300 mm, wysoko§¢ 1350 mm, promien
skretu 4,5 m, ciezar wilasny 470 kG; pojemnos¢ zbiornika paliwa 20 L

Dane eksploatacyjne — zuzycie paliwa 5+6 1/100 km, szybkos¢ maksymalna
70 km/godz, najwieksze dopuszczalne obcigzenie 225 kG (2 osoby doroste +
dwoje dzieci).



BRP Mot Polska
Smyk (prototyp)
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WYDAWNICTWA KOMUNIKACYINE
W ar s z a w a, 1 8.9 8
Wydanie [. Naklad 20000 + 160 egz.
Ark. ~wyd. 36, dmk. 3 {1 202
Papier rotograwiurowy kl. V, 80 g
Oddano do skitadania 7.558
Podpisano do druku 29.1058
Druk ukonczono w grudniu 58
Zam. TT/1052/58. Cena zt 6,—. Zam. 485
L.Z.Graf., Lodz, ul. PKWN 18. M-6
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