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MOTOCYKLE JUNAK

—czesc |

Zbigniew Konieczek’

I. Krotki rys historyczny fabryki
— producenta motocykli Junak

24 sierpnia 2007 r. minety 52 lata od
chwili, w ktorej Szczecinska Wytwornia
Sprzetow Metalowych zostata przez Cen-
tralny Zarzad Przemystu Motoryzacyjne-
go zobowigzana do uruchomienia pro-

1 inz. Zbigniew Konieczek byl kierownikiem Sekciji
Prob i Badan w Szczecinskiej Fabryce Motocy-
kli, a pozniej GI. Konstruktorem F-ki Mechani-
zmow Samochodowych w Szczecinie.

dukcji motocykli Junak MO7.

Jednym z gtéwnych czynnikow decy-
dujgcych o wyborze SWSM na producen-
ta motocykli byt fakt, ze fabryka ta, za-
rowno przed drugg wojng Swiatowg, jak i
w czasie te] wojny, nalezata do przemystu
motoryzacyjnego.

Il. Przygotowanie dokumentacji
i decyzje zwigzane z uruchomieniem
produkcji

Prace konstrukcyjne nad projektem
Junaka rozpoczeto w 1951 r. w Biurze
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POLSKA MOTORYZACJA

Rys historyczny fabryki:

oraz ciggnikow amerykanskich.

dowych dla wojska.

produkcji motocykli Junak

nych.

1898 — 1945 . — AUTO STOEWER WERKE AG - produkcja samochodéw osobowych, a w czasie woj-
ny terenowych samochodow wojskowych oraz motocykli na gasienicach - réwniez dla

wojska.

1.06 1946 r. - PANSTWOWY ZAKLAD PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO - czesci zamienne
do samochodoéw i traktorow.

1947 r. — PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERII NR 2 - obrébka odlewow do ciggnikow Ursus

31.03.1950r. — FABRYKA OKUC | SPRZETOW METALOWYCH ZAKt. NR 13 - sprzet dla szpitali,
tozka, szafki, fotele dentystyczne oraz przyczepy i wyposazenie nadwozi samocho-

1951 r. — SZCZECINSKA WYTWORNIA SPRZETOW METALOWYCH - produkcja jak wyzej
oraz: tyzki i blaszki do butéw, okucia budowlane, kosze na $mieci, podesty tazienkowe.

1855 1 — Fabryka pod nazwg jak wyzej przechodzi pod nadzor Centralnego Zarzgdu Prze-
mystu Motoryzacyjnego, ktéry w dniu 24.08 1955 r. zobowigzuje jg do uruchomienia

01.01.1958 r. — SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI - produkcja motocykli Junak i pochod-

Konstrukcyjnym Przemystu Motoryzacyj-
nego w Warszawie. Konstruktorem silnika
byt inz. Krzysztof Wéjcicki zas konstrukto-
rem podwozia byt inz. Stefan Porazinski.
Nadzér nad catym projektem sprawowat
inz. Jan Ignatowicz.

W trakcie projektowania wzorowano
sie na nowoczesnych konstrukcjach mo-
tocykli angielskich.

Jak wysokie byto tempo prac nad
motocyklem swiadczy fakt, ze pod koniec
1952 r. skompletowano dokumentacje na
prototyp. e i

Prototyp motocykla |
wykonany z pomocg War-
szawskie] Fabryki Motocy-
kli poddany zostat diugo-
trwatym, wszechstronnym
testom zarowno szoso-
wym, jak i terenowym.
Testy te pomogty w opra-
cowaniu dokumentacji na
serie prototypowa, w kto-
rej uwzgledniono poprawki
wynikajgce z tych testow.

ze prototyp motocykla Junak M07 za-
prezentowany zostat na Wystawie
Dziesieciolecia odbywajacej sie w
sierpniu 1954 r. we Wroctawiu.

Szybkiemu opracowaniu dokumen-
tacji niestety nie towarzyszyto zdecy-
dowane i szybkie dziatanie éwczesne-
go Centralnego Zarzgdu Przemystu
Motoryzacyjnego w zakresie decyzji
dotyczgcej uruchomienia produkcji se-
ryjnej.

Dopiero w dniu 01.04. 1955 r. CZPM

Warto przypomnie¢, Rys. 1. Motocykl Junak MO7.
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przejat nadzér nad Szczecinskg Wy-
twornig Sprzetéw Metalowych, a w dniu
24.08.1955 . zobowigzat podlegta sobie fa-
bryke do uruchomienia produkcji motocykli

Junak MO7 (rys. 1). Na producenta silnikow
wyznaczono toédzkg Wytwornie Sprzetu
Mechanicznego.

lll. Podstawowe dane techniczne motocykla

Nazwa parametru lub podzespotu

Wielkos¢ parametru lub opis podzespotu

MO7(1957) MO07(1959) M10(1960))
Wymiary i masy motocykla
Diugosc 2172 mm
Szerokosc (kierownica) 730 mm 740 mm
Wysokos¢ motocykla (nieobcigzonego) 1020 mm 1095 mm
Wzniesienie siodfa 760 mm 755 mm
Rozstaw osi 1416 mm | 1417 mm
Przeswit poprzeczny 170 mm
Wyprzedzenie kofa przedniego 88 mm 72 mm
Masa wiasna motocykla bez paliwa i oleju 165 kg 170 kg
Ogumienie kotfa przedniego i tylnego 3.80 x 19
Silnik typ S03
Liczba cylindrow 1
Srednica cylindra 75 mm
Skok ttoka 79 mm
Stopien sprezania 6,8 :1 | 7,011
Pojemnosc skokowa 349 ccm
Moc znamionowa /obr.min 17KM/5700 | 19 KM/6000

Swieca zaplonowa

175T(wg.Boscha) M14x1,25

Osiagi motocykla

Predkos¢ maksymaina

115 km/h 125 km/h

Zuzycie paliwa litr./100 km

3,5 (45km/h)

3.5 (60 km/h)

IV. Poczatki produkcji
(wady i zalety motocykla oraz niektére
aspekty badawcze)

Piszacy te stowa rozpoczynat prace
w lutym 1958 r. juz w Szczecinskie] Fa-
bryce Motocykli (nazwa obowigzujaca od
01.01.1958 r.). Fabryka byta po wykonaniu
serii informacyjnej 30 szt. motocykli, kt6-
ra to seria zostata ukonczona w trzecim
kwartale 1956 r. Seria informacyjna mia-
ta na celu sprawdzenie oprzyrzgdowania
przygotowanego do rozpoczecia seryjnej
produkcji motocykli oraz do zebrania ob-
szerniejszych danych na temat ewentu-

alnych wad i usterek wynikajgcych z kon-
strukcji badz z jakosci wykonania.

Seria informacyjna zostata rozdyspo-
nowana hieodptatnie wsrod uzytkowni-
kow, z ktorych tylko pewna czes¢ miata
kwalifikacje do prowadzenia eksploata-
cji obserwowanej. Pozostali otrzymali te
pojazdy z racji petnienia funkcji, majgc
wptyw na dziatalnos¢ fabryki. Biorgc pod
uwage, ze motocykl tej klasy byt wtedy to-
warem deficytowym, taki bezptatny przy-
dziat byt bardzo atrakcyjny.

Do obowigzkow uzytkownikow moto-
cykli z serii informacyjnej nalezato prze-
sytanie comiesiecznych szczegoétowych
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sprawozdan z eksploatacji. Sprawozdania
te miaty w szczegélnosci zawiera¢ dane
dotyczgce zuzycia paliwa i oleju, przebie-
gu, rodzaju drog, charakteru eksploatacji,
wystepujgcych usterek oraz uwag na te-
mat zachowania sie motocykla w réznych
warunkach drogowych.

Niestety, na 30 uzytkownikéw tylko
okoto dziesieciu przesytato sprawozda-
nia, z tego okoto szesciu w miare regular-
nie i kompetentnie.

Niezaleznie od powyzszych badan
eksploatacyjnych utworzona zostata,
przy dziale konstrukcyjnym fabryki, Sek-
cja Prob i Badan. Sekcjg, w latach 1957
-1959, kierowat (niezyjgcy juz ) inz. Le-
szek Nowosad. Oprécz kierownika, w
Sekcji zatrudnieni byli: trzej kierowcy do-
swiadczalni, jeden wysokiej klasy mecha-
nik samochodowy i jeden inzynier mecha-
nik(w owym czasie byt to autor niniejszej
publikaciji).

Nalezy podkresli¢, ze w tamtych cza-
sach uzyskanie profesjonalnego sprzetu
wspomagajgcego badania (np. fotokomor-
ki do pomiaru czasu przejazdu) nie byto
mozliwe. Tak wiec niektore urzgdzenia
pomiarowe wykonywano we wiasnym
zakresie. Na przyktad dla mozliwie naj-
bardziej doktadnego pomiaru czasu prze-
jazdu motocykla na odcinku pomiarowym
(wyznaczonym na prostym, ptaskim, nie-
uzywanym odcinku podszczecinskiej au-
tostrady) wykonano specjalne najazdowe
styczniki. Styczniki te po najechaniu ko-
tem motocykla wigczaty przeptyw pra-
du w elektromagnesie, ktérego ruchomy
rdzeh dziatat bezposrednio na przycisk
zwyktego zegarowego stopera. Do po-
miaru zuzycia paliwa skonstruowano mo-
cowany do ramy przyrzad sktadajgcy sie
z trojdroznego kranika, menzurki i stope-
ra. Kierowca zawieszat na szyi doktadnie
wyskalowang menzurke z paliwem i wjez-
dzajgc na odcinek pomiarowy przekrecat
pokretto kranika co powodowato odcie-

cie zasilania gaznika ze zbiornika paliwa
| przejsScie na zasilanie z menzurki oraz
jednoczesne uruchomienie stopera. Kon-
czgc odcinek pomiarowy zamykat zasila-
nie z menzurki, jednoczesnie zatrzymujac
stoper. Przy znanej dtugosci odcinka po-
miarowego mozna byto z czasu przejaz-
du okresli¢ predkos¢, a z odczytu roznicy
poziomow w menzurce zuzycie paliwa.

Warto wspomnieé o jeszcze jednym
sposobie pomiaru, tym razem dotyczg-
cym badania wptywu zmian w resorowa-
niu wozka bocznego WB1 na charaktery-
styke zawieszenia. Ze wzgledu na brak
profesjonalnego oprzyrzadowania do
pomiaru charakterystyki zawieszenia, za-
stosowano nastepujgcy sposob zapisu tej
charakterystyki. Na osi kota i na gondo-
i wézka bocznego oraz na ramieniu pa-
sazera zamocowano zarowki zasilane z
baterii umieszczone] w wozku bocznym.
Wybrano odcinek rownej, prostej, asfal-
towej drogi na trasie Szczecin — Police.
Na drodze uktadano przeszkody, na ktore
kotem wozka bocznego najezdzat kierow-
ca doswiadczalny prowadzacy motocykl z
pasazerem w badanym wozku bocznym.
Badanie przeprowadzono w godzinach 23
do 24 kiedy panowaty kompletne ciemno-
Sci, a na drodze nie byto w tym czasie ru-
chu. Na poboczu drogi ustawiono aparat
fotograficzny na statywie. Na czas prze-
jazdu motocykla przed kamerg otwierano
przystone. Swiecgce zardwki naswietlity
na kliszy linie dajgce doskonaty wykres
charakterystyki zawieszenia. Wykona-
nie tych wykreséw dla starego i nowego
rozwigzania zawieszenia pozwolito na
obiektywne poréwnanie obu zawieszen i
ocene zmian.

Powyzszy sposob pomiarow uzy-
skat bardzo pozytywng ocene na Radzie
Technicznej BKPMot. ze strony samego
profesora Ignatowicza.

Zarowno badania prototypow, jak
rowniez badania serii informacyjnej, oraz
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ciagte badania prowadzone w fabrycznej
Sekcji Prob i Badan, a takze sygnaty uzy-
skiwane z sieci serwisowej, dawaty ob-
szerny materiat pozwalajgcy na wychwy-
cenie wystepujgcych wad i usterek. Do
najpowaznigjszych w pierwszym okresie
eksploatacji, nalezato pekanie ram. Pek-
niecia wystepowaty na rurach tuz przy
gtéwce ramy. Fabryka podjeta szeroko
zakrojone dziatania majgce na celu wyeli-
minowanie tej wady. Do badan zaangazo-
wano Instytut Spawalnictwa w Gliwicach,
gdzie wykonano specjalne urzgdzenie do
prowadzenia badan zmeczeniowych ram.
Badania pozwolity na opracowanie spe-
cjalnej naktadki blaszane] wzmacniajace]
potaczenie rur z gtéwkg ramy. Naktadka
ta wyeliminowata wystepujgce uprzednio
wypadki peknie¢ ram.

Oprocz pekania ram do najczesciej
wystepujgcych usterek motocykli, w pier-
wszym okresie produkcji, nalezaty:

— wycieki oleju z silnika

— pekanie sprezyn zmieniacza biegdw

— stuki i wycieki oleju z teleskopow przed-
nich i amortyzatorow tylnych

— pekanie srub mocujgcych silnik

— przedostawanie sie oleju do pradnicy.

Najwiekszym mankamentem ow-
czesnej ,planowej” produkcji byto bardzo
czesto stawianie wykonania planu pro-
dukcji (za co przystugiwata premia) przed
jakoscia. Pociggato to za sobg dosc¢ du-
zy rozrzut w wykonaniu poszczegodlnych
partii motocykli. Oprécz egzemplarzy
stosunkowo niezawodnych, wystepowaty
egzemplarze o duzej awaryjnosci. Byta to
w owym czasie cecha charakteryzujgca
caty polski przemyst motoryzacyjny.

V. Modernizacja motocykli

Wraz z uruchomieniem produkcji mo-
tocykli, podjeto prace zmierzajgce do ich
modernizacji. Fabryczne Biuro Konstruk-
cyjne za wytyczne swoje] pracy przyjeto

nastepujgce tematy:

— modernizacja motocykli MO7

— opracowanie wozka bocznego i jego
modernizacja

— opracowanie motocykli dla potrzeb mi-
licji

— opracowanie odmian crossowych i raj-
dowych

— opracowanie odmian dostawczych (tréj-
kotowce) | przyczep towarowych

— opracowanie nowego przysztoSciowe-
go motocykla.

Pomimo, ze kraj borykat sie z bra-
kiem dewiz, fabryka potrafita corocznie
uzyskiwac¢ pewna sume na zakup nowo-
czesnych motocykli zagranicznych, ktore
stanowity wzorce konstrukcyjne. Oto wy-
kaz wzorcoéw posiadanych przez fabrycz-
ne Biuro Konstrukcyjne:

1 Triumph 21 poj. 350 ccm 4-suw,

prod. angielska.(rys. 2)

2. Honda Dream poj. 250 ccm 4-suw.

prod. japonska.

3. Horex poj. 350 ccm 4-suw.
prod. niemiecka.(rys. 3)

4. NSU Max poj. 250 ccm 4-suw.
prod. niemiecka.

5. AWO Sport poj. 250 ccm 4-suw.
prod. NRD.(rys. 4)

6. Pannonia poj. 250 ccm 2-suw.

prod. wegierska.

7. Maico Tajfun poj. 395 ccm 4-suw.

prod. niemiecka.

poj. 250 ccm 2-suw.
prod. czechostowacka

8. Jawa

9. AJS Rajdowy poj. 497 ccm 4-suw.

prod. angielska.

Autor w ramach swoich obowigzkow
odbyt szereg probnych jazd powyzszymi
motocyklami. Wydawato by sie, ze angiel-
ski Triumph 21 cechujacy sie luksusowym
wykonaniem z dwucylindrowym silnikiem
pracujgcym cicho i bardzo rownomiernie
oraz z zawieszeniem zapewniajgcym du-
zy komfort w czasie jazdy jest motocy-
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Rys. 2. Motocykl Triumph 21.

klem idealnym, jednak, jesli w czasie jaz-
dy wjechato sie z nawierzchni asfaltowej
na bruk, kierownica wpadata w bardzo
silne drgania (shimmy), ktére nieprzygoto-
wanego na to kierowce mogto kosztowad
wywrotke. Gtéwnym powodem tej, nie-
watpliwie powaznej, wady w prowadzeniu
motocykla byta pojedyncza bardzo ela-
styczna rama.

Podwdjna zamknieta rama Junaka
byta konstrukcjg sztywna, w ktoérej na-
prezenia wewnetrzne konstrukcji, wyste-
pujgce po spawaniu ramy, w potgczeniu
Z naprezeniami powstajgcymi w trakcie
jazdy, powodowaty (0 czym pisano wy-
zej) pekniecia zmeczeniowe do czasu
wprowadzenia naktadki wzmacniajace;.
Ta sztywnos¢ ramy zapewniata Junakowi
doskonate prowadzenie.

Fabryczne Biuro Konstrukcyjne prak-
tycznie od poczatku swego powstania
podjeto prace nad modernizacjg mo-
tocykla MO7. Modernizacja ta w pierw-
szym rzedzie objeta wprowadzenie;

— gtebokich btotnikdw

— petnopiastowych bebnéw hamulcowych
ze stopu lekkiego

— nowoczesnej obudowy reflektora, za-
krywajgce] potke gdérng i mocowanie
Kierownicy

— petnej ostony tancucha

— howego, zapewniajgacego znaczne ob-
nizenie gtosnosci motocykla, ttumika.

Wymienione wyzej zmiany
wchodzity do produkcji stopnio-
wo, | tak; w 1959 r. weszty do
' produkcji nowe bebny hamulco-
- we, a w 1960 r. giebokie btotniki
i obudowa reflektora. Zmoderni-
. zowany motocykl MO7 zostat w
| dokumentacji okreslony symbo-
. lem M10 (rys. 5).
| Prace nad modernizacjg mo-
- tocykla trwaty w dalszym ciggu.
" Nastepnym etapem rac moderni-
zacyjnych byto opracowanie kon-
strukcji motocykla okreslonego
symbolem M13 (rys. 6).Btotnik tylny za-
stgpiono gteboka petng obudowg zakry-
wajgcy catg tylng czesc ramy oraz gorng
potowe tylnego kota i gérng czesé tylnych
amortyzatoréw. Przy konstrukcji tej obu-
dowy wyraznie skorzystano z omawiane-
go juz wyzej wzorcowego angielskiego

Rys. 3. Motocyk! Horex.
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1 stosunku do silnika S03.
Prowadzone byly rowniez
prace nad zastgpieniem sto-
sowane] dotychczas pradnicy
nowoczesnym rozwigzaniem,
. jakim wtedy byt alternator. Pi-
szgcy te stowa przebywat przez
pewien czas w BKPMot. w War-
szawie, gdzie pomiarom w roz-
nych warunkach byt poddawany
przyprowadzony przez niego
. wzorzec motocykla, angielski
- = Triumph 21, ktéry wyposazony
Rys. 4. Motocykl AWO Sport. byt w nowoczesny alternator.
Triumpha 21. Zawieszenie '
przednie zaprojektowano
z krotkim wahaczem pcha-
nym jednak przewidziano
rowniez amortyzatory te-
leskopowe identyczne jak
w Junaku M10. Silnik S03
zostat zastgpiony silnikiem
S-131, ktéry posiadat no-
wa gtowice i cylinder o po-
wiekszonym uzebrowaniu.
Byto to spowodowane ko- |
niecznoscig poprawienia |
chtodzenia, gdyz zwigk-
szono stopien sprezania w

o

Rys. 6.

Motocykl Junak M13
z przednim
wahaczem pchanym.
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nego o réznym wzroscie |
wadze.

Tak idealny wrecz, pod
wzgledem ergonomicz-
nym, szkielet motocykla
zostat obudowany przez
stylistow z Instytutu Wzor-

Rys. 7. Motocykl Junak M13.

Trwaty jeszcze badania motocykla
M13, kiedy rozpoczeto prace nad catkiem
nowg wersjg motocykla okreslong w do-
kumentacji symbolem M14, do ktérego
to symbolu w prasie dodawano jeszcze
okreslenie ,Iskra”. Prace przebiegaty row-
nolegle w SFM Szczecin nad podwoziem,
aw WSM tédz nad silnikiem.

Pamigtam, ze bylem zafascynowany
widzgc z jakim zaangazowaniem i syste-
matycznoscia przystapit do
ustalania gtéwnych wymia-
row podwozia niezyjgcy
juz inz. Leszek Nowosad.
Wymiary i wznios kierow-
nicy, wysokos¢ siedzenia,
umiejscowienie podnéz-
kow i szereg innych za-
sadniczych wymiaréw po-
wstawato po analizie tych
samych wymiaréw w dzie-
sigtkach motocykli zagra-
nicznych i po wielokrotnych
przymiarkach dokonywa-

| "| gl

nictwa Przemysiowego w
Warszawie. Powstat w ten
sposob projekt motocykla,
ktorego sylwetka stanowi-
ta by w owym czasie jedng
z najnowoczesniejszych w
skali Swiatowej gdyby M14
(rys. 8) doczekat sie uru-
chomienia produkcji seryj-
ne;j.

W Szczecinskiej Fa-
bryce Motocykli wykonano
dwa prototypowe podwo-
zia, ktore oczekiwaty na
dostawe prototypowych silnikéw S132 z
WSM toédz. Orientacyjne dane technicz-
ne silnika (konstruktor inz. Leszek Orn-
naf) przedstawiajg sie jak nizej:

— silnik 2-cylindrowy, czterosuwowy, chto-
dzony powietrzem

— pojemnos¢ 350 ccm

— rozrzgd OHC

— moc 21+26 KM przy 6000-7000 obr/min

nych przy udziale pracow-
nikdw Biura Konstrukcy;j-

Rys. 8. Motocykl Junak M14 Iskra.

RZECZOZNAWCA SAMOCHODOWY 1/2008



OPISY SAMOCHODOW

— masa planowana 50 kg (uzyskana w
prototypie — 47 kg)

Niestety, w Szczecinskiej Fabryce
Motocykli doczekano sie jedynie makiety
silnika S132, wykonanej na bazie prototy-
powych odlewéw. Makieta ta stuzyta do
sprawdzenia mocowania silnika w pod-
woziu, natomiast na prototypy tych silni-
kow z WSM todz, fabryka w Szczecinie
nie doczekata sie nigdy.

Autor przypomina sobie, ze w tamtym
czasie wedtug informaciji uzyskanych z dy-
rekcji fabryki, przestanie prototypow WSM
todz uzalezniata od anulowania przez
SFM Szczecin dos¢ wysokie] kary nalez-
nej za nieterminowe dostawy silnikow.

Zatowaé nalezy, ze miato to miejsce
wtasnie w czasie, kiedy byta juz znana
decyzja o zaprzestaniu produkcji moto-
cykli Junak i SFM Szczecin nie wyrazita
zgody na anulowanie w/w kary.

Bedac wowczas kierownikiem Sek-
cji Prob i Badan, zaproponowatem, aby
dokonaé przynajmniej prob trakcyjnych
prototypow M14. Zaproponowatem tez,
aby w tym celu zakupi¢ silnik MZ ES 300

i zamontowac w prototypowym podwoziu.
Dyrekcja wyrazita zgode, gdyz jak pamig-
tam, wszyscy wtedy wierzyliSmy, ze de-
cyzja o zaprzestaniu produkcji motocykli
zostanie wkrotce cofnieta.

Jazdy prébne wykazaty jednoznacz-
nie, ze zawieszenie przednie z pchanym
wahaczem wymaga zmiany, gdyz np. ha-
mowanie przednim hamulcem powoduje
bardzo mocne usztywnienie przedniego
zawieszenia. Doprowadzato to do niebez-
piecznego, niekontrolowanego poslizgu
przedniego kota.

Na tym zakonczyly sie prace zwig-
zane z modernizacjg motocykla Junak.
Model M14 zamiast stac sie, po dopra-
cowaniu, przebojem nie tylko w kraju, ale
rowniez w eksporcie, stat sie poczatkiem
korica produkcji motocykli w Polsce.

Polska z kraju, ktéry w potowie lat
szescédziesigtych ubiegtego stulecia prze-
wodzita na $wiecie produkujgc ok. 140
000 motocykli rocznie, stata si¢ krajem,
w ktorym od 1985 r. produkcja motocykli
zostata catkowicie zaniechana.

ilustracje: ze zbiorow autora



MOTOCYKLE JUNAK

Zbigniew Konieczek

W numerze 1/2008 ,Rze-
czoznawcy Samochodowego”
zamiescilismy czesc¢ | opraco-
wania pt. ,MOTOCYKLE JU-
NAK". Numeracjg Srodtytutow
i rysunkéw wskazujemy na cig-
gfosc tematyczng Il-czesciowe-
go opracowania.

VI. Odmiany motocykla

— czescé ll

Praktycznie od samego po-
czatku uruchomienia w szcze-
cinskiej fabryce produkcji moto-
cykli Junak trwaty prace nad ich
odmianami, wozkami bocznymi
I przyczepami tylnymi do moto-
cykli. Wykonano tez serie prob-
ng 20 szt. mikrosamochodow
Smyk, ktorych konstrukcje opra-
cowano w BKPMot. Warszawa
oraz opracowano dokumentacje
mikrosamochodu Gryfia.
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Powyzsze prace doprowadzity do

uruchomienia produkcji nastepujacych

odmian i pochodnych:

1. Motocykl rajdowy MO7R (rys. 9)

2. Motocykl crossowy MO7C (rys. 10)

3. Motocykl dla potrzeb milicji - Junak

Milicyjny (rys. 11)

4. Trojkotowiec B20 (rys. 12)

5. Wézek boczny WB1 (rys. 13) i W03

Prototypy i serie probne, ktére nie zo-

staty wdrozone do produkcji:

1. Motocykl Junak M13 z silnikiem

S131(rys. 6 i rys.7)

2. Motocykl Junak M14 Iskra (rys. 8)

3. Tréjkotowiec B20 z obudowg ostaniaja-

cg kierowce (rys. 14)

4. Trojkotowiec B21 z otwartg skrzynig

tadunkowa (rys. 15)

5. Trojkotowiec B21 ze skrzynig tadunkowa

zamknietg (rys. 16)

6. Trojkotowiec bazujacy wytacz-
nie na silniku S03 z kabing

g kierowcy dwudrzwiowa, na
trzech kotach z ogumieniem
5.20 x12 | kierownicg samo-

chodowa (rys. 17)

7. Wozek boczny W03-gondola
z wiokna szklanego i zywicy
poliestrowej.
Z 8. Przyczepka tylna 2-kotowa
V 4 (rys. 18)
9. Przyczepka tylna 1-kotowa
10. Mikrosamochdd Smyk
(rys. 19)
11. Mikrosamochod Gryfia

(rys. 20)

W okresie prac nad powyz-
szymi konstrukcjami Gtéwnym
Konstruktorem fabryki byt nie-
zyjacy juz inz. Andrzej Kazuba,
a jego zastepcyg byt inz. Bohdan
Tomaszewski, ktory wspotpra-
cowat z inz. Leszkiem Nowosa-
dem nad motocyklem M14. Nad
trojkotowcami pracowat inz. Ro-
muald Frost przy udziale inz.

[}
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Zbigniewa Jurksztowicza. Ten
ostatni pracowat takze nad mo-
dernizacjami motocykla MO7.
Nowy ttumik do Junaka, zwany
przez nas potocznie ,cygarem’,
byt dzietem inzyniera Romu-
alda Stobbe. Wozki boczne i
przyczepke jednokotowg opra-
cowat tech. Jan Bgkowski, zas
przyczepke 2-kotowg w catosci
zaprojektowat inz. Wlodzimierz
Zakrzewski. Mikrosamochod
Gryfia zostat opracowany przez
specjalny zespdt (powotany
przez dyrektora SFM na pole-
cenie ministra Lesza). Piszacy
te stowa byt jednym z cztonkow
tego zespotu. Pochodne Junaka
I mikrosamochody to jest temat
na odrebne opracowanie.

VIl. Kooperanci fabryki

Produkcja motocykli Junak
od samego poczatku miata w
swoich zatozeniach bardzo sze-

rokie rozkooperowanie. Ponizej podano
wykaz wazniejszych kooperantow:
- WSM todz

- silniki z osprzetem

- predkosciomierz

- szprychy i obrecze -

- wyroby gumowe

- sruby, nity, sprezyny -

- tozyska toczne

- odlewy aluminiowe

- odlewy zeliwne

- odKuwki
- akumulatory

i

ZMP Btonie
Czechowice
Dziedzice

ZPG: Bydgoszcz,
Wolbrom, Pias-
tow, Warszawa
ZPM Lublin

FET Krasnik, FET
Kielce, FLT Poz-
nan

FSO Warszawa
Odlewnia Zeliwa
Ciagliwego
.Drawski Mtyn"
Kuznia Ustron
Bielskie Zaktady
Elektrotechniczne
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- komplet narzedzi - Wronkowskie
Zaktady Przemys-
tu Metalowego

VIll. Osiagniecia Junaka
na arenie sportowej

Od poczatku produkcji motocykla
dyrekcja fabryki rozumiata, a szcze-
golnie jej dyrektor naczelny Stanistaw
Fortunski, Zze udziat motocykli w zawo-
dach sportowych oprécz aspektow re-
klamowych ma réwniez aspekt badaw-
czy.
Powotano fabryczng Sekcje Spor-
towa, ktorej pierwszym kierownikiem
zostat niezyjacy juz Wiodzimierz
Szpetkowski. W krotkim czasie gru-
pe zawodnikdw fabrycznych: Janusz
Orzepowski, Edward Kurowski i Zenon
Wiatr uzupetniono miodymi zawod-
nikami spoza fabryki: Lech Figurski,
Marek Uminski, Jan Miranowski, Igna-
cy Przybylski. Zaczeto odnosi¢ znacz-
ne sukcesy w kraju, a takze na arenie
miedzynarodowej, szczegolnie w cros-
sach i rajdach.

Obok fabryki powstat tor moto-
crossowy z prawdziwego zdarzenia.
Dzieki sukcesom odnoszonym przez
zawodnikow klubu ,Junak”, przyciggat
na zawody ttumy szczecinian, a FIM
przez wiele lat przyznawat Szczecino-
wi prawo organizacji jednej z eliminaciji
do Motocrossowych Mistrzostw Swia-
ta, zwykle w klasie 250 ccm.

Na zdjeciu autor artykutu jako
kKierownik eliminacji wyprowadza re-
prezentacje narodowe do prezentacji
przed zawodami na wypetnionym do
ostatniego miejsca torze motocrosso-
wym (rys. 21).

Oto niektore z licznych sukceséow
sportowych osiggniete na motocyklach
Junak:
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1958 r.  — XVI Miedzynarodowy Rajd Tatrzanski: Il i llI miejsce wsrod zespotow fa-
brycznych, V miejsce indywidualnie Edward Stadie.

19581 — Szesciodniowka FIM Garmisch-Partenkirchen: Ztoty Medal Witold Ptu-
zanski.

1959r.  — XVII Miedzynarodowy Rajd Tatrzanski: Ill i IV miejsce wsrod zespotow

fabrycznych, Ill miejsce indywidualnie kl.350 E.Stadie, | miejsce w K. po-
wyzej 350 W.Ptuzanski.

1959r. - Rekord Polski 102,5 km/godz. ze startu stojgcego i 149,3 km/godz. z lot-
nego pobity na autostradzie pod Gdarnskiem przez Franciszka Stachiewi-
cza.

1961r. -~ Miedzynarodowy Motocross w Austrii: | miejsce w kl. 350 Janusz Orze-
powski.

1961r.  — Motocrossowe Mistrzostwa Polski: kl. 350 Mistrz J.Orzepowski, V-ce
Mistrz Zenon Wiatr.

1962r. - Motocrossowe Mistrzostwa Polski: kl. 350 Mistrz J.Orzepowski, V-ce
Mistrz Zenon Wiatr.

1962r. - Szesciodnidwka FIM Garmisch — Partenkirchen: 1V miejsce w kategorii

zespotow narodowych, | miejsce wérod zespotdw fabrycznych, startowali
J. Orzepowski, E. Kurowski, F. Stachiewicz, Z. Wiatr.

1962r.  — XX Miedzynarodowy Rajd Tatrzanski: Wielka Nagroda Tatr zdobyta przez
zespot narodowy, w jego sktadzie wystapili m.in. J. Orzepowski i W. Ju-
gowski na Junakach 350, zespét fabryczny Junaka zdobyt Miedzynarodo-
wg Nagrode Fabryczna.

1863r. - Rajdowe Mistrzostwa Polski: | miejsce w klasie 500 i tytut Mistrza Polski
Zenon Wiatr,

1963r. "— XXI Migdzynarodowy Rajd Tatrzanski: Wielka Nagroda Tatr dla zespotu
narodowego w sktadzie: E. Kurowski, W. Jugowski, Andrzej Roj Gasienica
- na Junakach 350.

Rys. 21. Motocrossowe
Mistrzostwa Swiata
w klasie 250 cm’.
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IX. Liczba wyprodukowanych
motocykli

Liczba motocykli i trojkotowcdw B20
wyprodukowanych w poszczegédlnych la-
tach.

1956r. - 30 szt.

1957r. - 253 szt.

1958r. - 2.806 szt.

1959r. - 8.029szt. i 2szt. B20
1960r. - 12.274 szt. i 1.006 szt. B20
1961r. - 16.215szt. i 1.071 szt. B20
1962r. - 20127 szt. i 109 szt. B20
1963r. - 19.002 szt. i 121 szt. B20
1964r. - 10.012 szt. i 230 szt. B20
1865r. - 2.681 szt

Rok 1965 byt ostatnim rokiem pro-
dukcji motocykli Junak | pochodnych.

X. Eksport motocykli Junak

Ogotem eksport motocykli Junak ob-
jat nastepujgce kraje:

1. Wegry 2.507 szt.
2. Mongolia 600 szt.
3. Kuba 200 szt.
4. Egipt 39 szt.

5. USA 35 szt.

6. Iran 28 szt.

7. Turcja 27 szt

8. Mali 20 szt.

9. Finlandia 10 szt.

Poza tym do ponizszych krajow wyeksporto-
wano mniejsze od 10 szt. partie motocykli:
1. Tanganika

Libia

Wenezuela

Urugwaj

Syjam

Butgaria

Syria

Albania

Holandia

0. Tunezja

1. Czechostowacja

S 2OCENO RGN

12. Brazylia
13. Afryka pid.
14. Norwegia
15. Maroko
16. Kuweijt

17. Ekwador
18. Gwinea
19. Indie

W niektorych krajach fabryka miata
swoich przedstawicieli nadzorujgcych
serwis Junakow. W wielu przypadkach
sami ten serwis sprawowali i to nie tyl-
ko nad Junakami, ale takze nad innymi
jednosladami produkcji polskiej wyeks-
portowanymi do tych krajow.

Dotartem do niektorych dawnych
pracownikéw SFM Szczecin bedagcych
przedstawicielami owczesnej] Centrali
Motoimport przebywajgcymi za granica.
Przytaczam tutaj fragmenty wspomnien
dwoch z nich. Jeden przebywat w USA,
drugi na Kubie.

Inz. Zdzistaw Szczerbinski w 1960 r.
przebywat w USA, wspomina miedzy in-
nymi: ,Polskie motocykle zakupit sprze-
dawca rowerow, firma Portnoy Import w
Atlantic City stan New Jersey. Junaki,
SHL-ki, Rysie oraz Komary. Razem w
ilosci 100 szt. Sprzedat prawie wszyst-
ko przed moim przyjazdem. Chciat
sprowadzi¢ wiecej, ale z nieznanych mi
powoddw nie mogt. Junaki miaty dobrg
opinie. Klienci to najczesciej miodziez w
tym wielu studentoéw. Konkurencja byta
ogromna, Honda sprzedata ok.40 000
motocykli i miata serwis w wielu sta-
nach. Po raz pierwszy spotkatem sig z
takim stosunkiem klientéw do pojazdu,
iz nikt nie miat pretensji, ze wystgpita
awaria o ile zostata ona szybko i dobrze
usunieta. Tamtejsi klienci przyzwyczaje-
ni byli do tego, aby nawet z drobiazgami
(regulacjami) przyjezdzac do serwisu’.

Inz. Kazimierz Kubiak od sierpnia
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61r. do maja 62r. przebywat na Kubie, w
swoich wspomnieniach napisat m.in.; ,ja-
ko przedstawiciel SFM zajmowatem sie
obstugg techniczng motocykli Junak oraz
WSK 125 i motorowerow Rys wyekporto-
wanych na Kube przez Motoimport. Nasze
motocykle spisywaty sie niezle w porow-
naniu z innymi motocyklami juz bedgcymi
na Kubie. Usterki i niedorobki wzbudza-
jace w kraju duze zastrzezenia nie miaty
tutaj wiekszego znaczenia. Wspominam
atmosfere wsrod motocyklistow ze wspdl-
nych wycieczek po Kubie. Ze wzgledu na
duzy wtedy ruch samochodowy trudno so-
bie wyobrazi¢ grupe 30-40 motocyklistow
przejezdzajgcych przez Hawane, czy tez
inne miasta bez eskorty. Tak wiec zawsze
eskorte stanowita policja na Harleyach ja-
dgca na sygnatach. Wspominam tez wy-
jazd do Santiago de Cuba z wyscigowym
samochodowym mistrzem Kuby - Mode-
sto Bolano i spotkanie z Fidelem Castro
w Ciudad Eskolar, ktory nie odmowit prze-
jazdzki Junakiem. Junak cieszyt sie tuta;
sympatig z racji <charakterystycznego wy-
dechu>".

W sumie, w latach 1959 — 1964 wy-
eksportowano:

motocykl Junak M10 - 3.629 szt.
motocykl Junak MO7C E 16 szt.
tréjkofowiec B20 - 153 szt
wozek boczny WB1iW03 - 28 szt.

Xl. Przyczyny decyzji o zakonczeniu
produkcji motocykli Junak

O zaprzestaniu produkcji motocykli
krgzyty w owym czasie legendy. Najbar-
dziej rozpowszechniona z nich mowita, ze
produkcja Junakéw zostata zakonczona
na polecenie Zwigzku Radzieckiego, aby
zlikwidowac konkurencje dla produkowa-
nych tam motocykli IZ i M72.

W rzeczywistosci prawda byta bar-
dzo prozaiczna. Na chtonnym, ale jednak
wymagajgcym rynku polskim pojawity sie

konkurencyjne czeskie Jawy i enerdow-
skie MZ. Zapoczatkowato to szybko nara-
stajace ktopoty ze zbytem Junakow.

Pomimo to, ze w 1964 r. obnizono
produkcje prawie o potowe, w stosunku
do roku 1962, Junaki zalegaty fabryczne
magazyny. Byt nawet okres, ze pewna ich
liczba byta zmagazynowana na przylega-
jacym do terenow fabryki boisku sporto-
wym. Podjeto jeszcze probe obnizenia
ceny z 24.000 zt do 19.012 zi, ale koszt
produkcji byt tylko o 113 zt nizszy co czy-
nito dalszg produkcje nieoptacalng, gdyz
kwota zysku nie zapewniata firmie mozli-
WOSCI rozwojowych.

Na takg sytuacje natozyia sie ogdlna
polityka wtadz, ktéra nie przewidywala
wiekszych srodkéw na rozwdéj motoryza-
¢ji indywidualne;.

W 1964r. Zjednoczenie Przemystu
Motoryzacyjnego wyznaczyto Szczecin-
ska Fabryke Motocykli na kooperanta
polskich fabryk samochodow w zakresie
produkcji watow napedowych i przektadni
kierowniczych.

XIl. Motocykl Junak motocyklem
kultowym

Minety juz 42 lata jak z tasmy mon-
tazowe] Szczecinskiej Fabryki Motocykli
zjechat ostatni motocykl Junak M10. Juz
za kilka lat minie pét wieku od tej chwili, a
w Polsce umacnia sie legenda tego mo-
tocykla.

Kult motocykla Junak jest tym wiek-
szym ewenementem, ze dotknieci nim sg
przede wszystkim ludzie mtodzi, dla kto-
rych lata kiedy motocykl ten byt produko-
wany s3 juz historia.

Autor w trakcie swych spotkan z tymi
ludZmi miat mozliwo$¢ zacbserwowac jak
wysoce emocjonalny jest stosunek fanow
motocykla Junak do wszystkiego co z
tym motocyklem jest zwigzane.

Swego czasu odbywat sie w Szcze-
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cinie duzy zlot posiadaczy motocykli Ju-
nak. Na zlot ten przyjechato ponad sto
Junakéw w tym miedzy innymi z Niemiec
i z Wegier. Na proshe organizatorow zlo-
tu, jako byty pracownik fabryki, miatem
okazje zaprezentowac¢ uczestnikom pro-
totyp motocykla Junak M14 Iskra —wzbu-
dzit on bardzo duze zainteresowanie.

Wiedzac jaka popularnoscig cieszg
sie amerykanskie motocykle Harley i my-
slac, ze sprawie naszym mitosnikom Ju-
naka satysfakcje poréownatem ich do Har-
leyowcow. Jakiez byto moje zdziwienie,
gdy przyjeli to porownanie z oburzeniem.
Wyjasniono mi, ze Harleyowcy sg fanami
motocykla bedgcego caty czas w produk-
cji, natomiast oni pokochali- motocykl nie
produkowany juz od lat, a wiec jego utrzy-
manie wymaga od nich wiecej serca i na-
ktadu pracy.

W catej Polsce istnieje wiele formal-
nych i nieformalnych két mitosnikéw Ju-
naka. Ci ludzie dla swojego motocykla
poswiecajg caty wolny czas, czesto takze
wcale niemate pienigdze. Aby tylko ich
ulubiony pojazd byt sprawny i maksymal-
nie podobny do wersji oryginalnej. Poko-
chali nie tylko odgtos jego pracy, ale tak-
ze, 0 dziwo, jego usterki.

Czym dla fanéw Junaka jest ten mo-
tocykl niech swiadczy taki przyczynek.
W 1999 r. Fabryka Mechanizmow Sa-
mochodowych POLMO (aktualna nazwa
dawnej Szczecinskiej Fabryki Motocykli)
sprzedata odbitki dokumentacji konstruk-
cyjnej motocykla M10 Junak wraz z logo
nazwy, prywatnemu przedsiebiorcy, kto-
ry, jak twierdzit, zamierzat reaktywowac
produkcje motocykla. Podjete przez nie-
go préby skonczyty sie niepowodzeniem i
doprowadzity o tego, ze w porozumieniu
z koreanska firmg Hyosung prowadzono
do Polski motocykle tej firmy klasy 250
ccm nadajgc im nazwe Junak Millenium.
Pod adresem ,marigan.w.interia.pl” pan
Mariusz Gandzel zatozyt doskonaty ser-
wis internetowy pt.: ,Junak zabytkowy”. W
dniu 26.06.2003 r. w serwisie tym zada-
no pytanie: ,Czy nowy Junak jest godnym
nastepca swojego poprzednika?” Okaza-
to sie, ze az 90% respondentéw odpowie-
dziato, ze nie. Przeczytanie wypowiedzi,
ktére zamiescili niektorzy uczestnicy tej
sondy pozwolg zrozumiec¢ jakg legenda
stat sie nasz stary, poczciwy, rdzennie
polski motocykl Junak, fani sg z niego
bardzo dumni.

ilustracje: ze zbioréw autora



