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Przezrocze nr 5/63

OGOLNA BUDOWA MOTOCYKLA
JUNAK

Czesc |



Motocykl JUNAK M10-350 cm? jest produkowany
w Szczecinskiej Fabryce Motocykli od roku 1960. Sta-
nowi on ulepszony typ motocykla MO7 produkowane-
go w latach 1956-59. Junak M10 w zasadzie prze-
znaczony jest dla celéw turystyczno-sportowych, ale
bywa rowniez wykonywany w wersji transportowej, do
szybkiego przewozu tadunkéw o wadze do 200 kg
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Podstawowe dane charakterystyki technicznej moto-

cykla

- Typ — M10 (bez wozka)
— Ciezar motocykla bez pa-

liwa - 170 kg
— Dopuszczalne obciqgienie - 200 kg
— Szybkosé¢ maksymalna — 125 km/godz
— Moc zznamionowa przy

6000 obr/min - 19 KM
— Zuiycie paliwa przy

szybkosci 65 km/godz. - 3,5 1/100 km



zasadnicze wymiary motocykla JUNAK




Motocykl JUNAK M10 posiada dobre wlasciwosci
trakcyjne, zwiekszonq statecznosé, niski stosunek cie-
taru do mocy. Odznacza sie tet duiq sprawnosciq
mechaniczng, malym zuiyciem paliwa oraz malq po-
wierzchnig czolowq wplywajgcq korzystnie na osiq-
ganie znacznych szybkosci ruchu. Przenoszenie na-
pedu na tylne kolo za pomocq tancucha rolkowego
przy rownoczesnym zastosowaniu klowego sprzegia
przecigieniowego jest rozwiqzaniem tanim, a zara-
zem dajgcym niezbedng elastycznosé
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Wyglgd zewnetrzny motocykla

strona



Prawa strona




Zrodlem napedu motocykla jest jednocylindrowy,
czterosuwowy silnik gainikowy o nastepujqcej cha-

rakterystyce:
- Typ - 503
— Srednica cylindra ~ 75 mm
— Skok tioka - 79 mm

— Pojemnosé¢ skokowa -~ 349 cm?
— Stopien spretiania - 70

— Maksymalny moment obro-

towy przy 3800 obr./min - 2,8 kGm
— Ciezar silnika suchego ze
sprzeglem i skrzyniq bie-

gow - 63 kG




Silnik jest przymocowany do ramy trzema srubami
(1, 2, 3) przechodzqcymi przez tulejki wspawane do
bocznych rur ramy. Dodatkowe mocowanie glowicy
do ramy zapewnia dostatecznie sztywne zawieszenie




Kadlub silnika jest odlany ze stopu aluminium, skia-
da sie z czterech czesci tj. dwoch polowek glow-
nych zwanych obudowami i dwéch pokryw.
Ponadto w kadlubie umieszczone jest sprzeglo
| skrzynka biegow




Zeliwny cylinder i glowica ze stopu aluminiowego sq

gesto uiebrowane dla zapewnienia nalezytego chio-

dzenia. Glowica posiada dwie pokrywki ostaniajqce

diwigienki zaworowe. Cylinder wraz z glowicq umo-

cowany jest do kadluba cizterema srubami dwu-
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Szczelnos¢ polgczenia zapewnia specjalne wytoczenie

glowicy, w ktére wchodzi cylinder. Dobrq jakos¢ spa-

lania uzyskuje sie dzieki kulistemu ksztaltowi komory

sprezania. Gniazda i prowadnice zaworéw wykona-

ne z brqgzu, sq wymienne. W czesci przedniej glowicy

znajduje sie otwor kanalu wylotowego, w czesci tyl-
nej wlot do kanalu ssqcego
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Tak wyglqda glowica od
wewnqtrz



Mechanizm korbowy skliada sie z walu pigcioczgscio-
wego uloizyskowanego w trzech jednorzedowych lo-
tyskach rolkowych i jednym slizgowym. Korbowoéd zas
osadzony jest na loizysku rolkowym a sworzen zamo-
cowany w tloku plywajqco. Tiok jest ze stopu alumi-
niowego o denku wypuklym zaopatrzonym w dwa
piericienie uszczelniajgce i jeden zgarniajqcy
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A oto wyglgd czesci mechanizmu korbowego




Rozrzqd silnika MO3 okresla sie jako gornozaworowy,
ze wigledu na umieszczenie oraz kierunek sterowa-

nia zaworow (6)




W skiad mechanizmu
rozrzqdczego wchodzq
dwa kota zebate (1 i 2)
z krzywkami napedzajqg-
cymi, dwa popychacze
(3) z rurkowymi przediu-
zaczami (4), diwigienki,
miski, zamki i sprezyny
zaworow oraz dwa za-
wory

(1)



Dla prawidiowego na
pefniania cylindra mie-
szankq i oprézniania go
ze spalin, zawory otwie-

rajg sie i zamykajqg
zgodnie z pokazanym
wykresem



Luzy dla obu zaworéw w zimnym silniku powinny wy-
nosi¢c 0,056 mm. W razie potrzeby reguluje sie, prizy
czym najpierw luzuje sie nakretke dociskajgcq, a na-
stepnie obracajgc mimosrodowy watek diwigienki za-
worowej w kierunku znaku , +* zwiekszamy luz,
obracajgc natomiast w klerunku znaku ,,~'' zmniej-
szamy luz danego zaworu. W zasadzie regulacje luzu

zaworéw przeprowadza sie po przebiegu okolo
3 000 km
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W okreilonych miejscach (7 i 8) dokonuje sie regu-
lacji luzu zaworow




Smarowanie silnika odbywa sie systemem obiegowym
pod cisnieniem., Tloczony przez pompe olej smaruje
lozysko walu, loiysko korbowodu, toizyska i powierz-
chnie kot rozrzqdu, wience kot zebatych posrednich,
kot pradnicy, iskrownika a takie watki diwigienek
zaworowych.
Cylinder, tlok i sworzen smarowane sq rozbryzgowo
olejem wyciekajgcym z loiyska korbowodowego.
Zbiornik mieszczqcy sie w kadlubie zawiera 2,4 | oleju
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Pompa olejowa (9) zainstalowana w silniku 503 jest
pompq zebatqg, dwusekcyjnqg napedzang bezposrednio
przez wal korbowy




Olej do zbiornika nalewa sie przez otwor (A) i (B)
w gornej czesci kadluba, a poziom sprawdza sie
miarkg (C) umieszczong w korku otworu wlewowego




Uklad zasilania z doplywem paliwa pod wiasnym
ciénieniem sklada sie ze zbiornika (10), kurka (11),
o trzech poloieniach rekojesci, elastycznego prze-

wodu rurkowego (12), gainika (13) typu GM 26 Ul
i filtru powietrza (14) typu mokrego
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Budowa, dzialanie i - obsluga czesci skiadowych
ukiadu zasilania przedstawione sq w oddzielnym
przezroczu stanowiqgcym uzupelnienie niniejszego te-

FILTR TYPU
MOKREGO O POJ
L OLE 1)




Silnik 503 posiada zaplon iskrownikowy. W sklad

instalacji zaplonowej wchodzi iskrownik z samoczyn-

nym przyspieszaniem zapionu od 0° do 14°, przewod

wysokiego napiecia 1 sSwieca zaplonowa W 175 TL
z gwintem 14 mm.

Schemat instalacji zaplonowej

MtOTECZEK KOWADEELKO

ELEKTRODY
SWIECY

STACYJKA
Z KLUCZYKIEM

KONDENSATOR
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W posiczegolnych eg-
zemplarzach motocykla
JUNAK stosowany jest
iskrownik typu ZS3 lub
jego odmiany EZ 41

BR1 i BR2.
Niezaleinie od typu
iIskrownik napedzany

jest od kola krzywki
rozrzqdu przez kolo po-
srednie
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Iskrownik (15) umocowany jest w przedniej czesci
kadtuba silnika, przy czym jego poloienie okreslajq
znaki ustalajgce. Co 5000 km nalezy sprawdzic
I uregulowac odlegloéé miedzy stykami przerywacza,
ktora wmna WYnosic 03—04 mm.







