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Polska prawadziwa historia

W 1967 roku podczas ,Tygodnia predkosci” na Bonneville

szes¢dziesiecioo$mioletni Burt Munro, na mocno zmodyfikowanym

Indianie Scoutz 1920 roku, osiagnat 295,44 km/h. Rekord ten

nie

o

fat. Jacek Puczko

Ryszard Romanowski

olski rekord szybkosci ustanowiono 15 kwiet-
Pnia 1959 roku na trzykilometrowym odcin-

ku betonowej autostrady pomiedzy Tczewem
a Malborkiem. Obudowany Junak, z wymalowanym
na czerwonej owiewce numerem 350, przebyl mierzo-
ny kilometr w czasie 24,3 s osiagajac predkosc¢ 148,1
km/h. Po chwili jego kierowca Franciszek Stachewicz,
zgodnie z wymogami regulaminu, zawroécit i walczac
z bocznym wiatrem ruszyl w przeciwnym kierunku.
Tym razem uzyskal 151 km/h. Rekordowa srednia
z obu przejazdow wyniosta 149,3 km/h.

Po pétwieczu

Dzis, w epoce 200-konnych motocykli, wynik wydaje
si¢ smieszny, jednak od 1959 roku nikt nie probowal
go oficjalnie pobic.

Po piecdziesieciu latach siwowlosy pan Franciszek
wraz z inzynierem Wojciechem Kulesza spotkali sie
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roku na nieczynnym lotnisku w Kluczewie -

nieopodal Stargardu Szczecinskiego

odbyfa sie proba bicia polskiego rekordu
szybkosci na polskim motocyklu Junak.
Zmaganiom z czasemtowarzyszyla grupa

" posiadaczy i mitosnikow polskiego

~ motocykla. Zabrakfo przedstawicieli
motoryzacyjnych mediow i ekip telewizyjnych.

na kolejnej rekordowej trasie. Pan Wojciech cate nie-
mal zycie przepracowal w polskim przemysle moto-
cyklowym, do czasu jak nie zostal on zlikwidowany.
Obecnie jest Rzeczoznawca Techniki Samochodowej
i ekspertem od pojazdow zabytkowych.

Budowa rekordowego Junaka zainspirowana zosta-
ta przez Ducati GT 750 z 1970 roku.

Zelazna konsekwencja prowadzenia prac rozwo-
jowych tej maszyny spowodowala, ze dwucylindro-
wy widlasty silnik z rozrzadem desmodronicznym,
w rurowej, kratownicowej ramie, jest dzis wizytowka
wioskiej mysli technicznej. Projektowi nie przeszko-
dzita nawet grozba upadku firmy, zasilanej obecnie
amerykanskim kapitalem - pisze, w studium pro-
jektowym podwozia i silnika dla wyscigow pojazdow
historycznych, tworca rekordowego Junaka 350. Inzy-
nier Kulesza zetknal si¢ z Ducati GT 750 gdy praco-
wal jako konstruktor podwozi motocyklowych w Za-
kladzie Doswiadczalnym WSK w Swidniku. Péiniej
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konstruowal motocykle ré6znych formut wyscigowych.
Zanim zaprzestano produkcji Junaka w 1964 roku za-
wodnicy stracili zainteresowanie wykorzystaniem go
do wyscigéw. Przyczyna byla niska jakos¢ materiatlow
oraz trudne technicznie modernizacje zmierzajace do
poprawienia osiagow silnika. Dwusuwowe SHL czesto
przewyzszaly osiggami czterosuwowa konstrukcje.
Znajac wiele dawnych pomystéow konstrukcyjnych
pan Wojciech postanowil odtworzyc¢ rekordowego Ju-
naka, wzbogacajac projekt rozwigzaniami z czasow
jego produkcji, aby mogl bra¢ udzial w wyscigach
pojazdow historycznych. Budowa rekordowego po-
jazdu napotykala wiele przeszkdd. Jednocylindrowe
czterosuwy praktycznie przeszly do historii. Spotkac
je mozna tylko w wyscigach zuzlowych, motocrossie,
enduro i supermoto. Trzy ostatnie dziedziny sportu
wymagaja jednak konstrukcji daleko odbiegajacych
technicznie od dawnych silnikéw. Do niedawna ist-
niala wyécigowa klasa Sound of Single, ale i ona pod-
dala si¢ ,, motocyklowemu wyscigowi zbrojen” i za-
stapily ja klasy maszyn wielocylindrowych.
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Brakuje tez oryginalnych czesci zamiennych i doku-
mentacji Junaka, ktora, wraz z oprzyrzadowaniem,...
zniszczono podczas likwidacji produkcji.

Imiany w konstrukgji i... jazda

W projekcie rekordowej maszyny konstruktor zwraca
uwage na rame i zawieszenia. Ciekawym rozwigzaniem,
skopiowanym prawdopodobnie z Nortona Manxa jest
sruba rzymska napinajaca konstrukcje pomiedzy glo-
wica, a wezlem ramy w rejonie kanapy. Tyle, Zze w an-
gielskiej maszynie umieszczono ja odwrotnie, kierujac
site do gldwki ramy. W motocyklu rekordowym naleza-
to sprawdzi¢ obydwa rozwiazania. Koniecznoscia byla
zmiana szybko zuzywajacych sig tulejek tekstolitowych,

tozyskujacych tylny wahacz, na brazowe oraz tylnych
amortyzatorow koszmarnej jakosci. Nie zrealizowanym mocowane nieprzelotowo do stalowych polek. Stozkowe

pomysiem pozostalo opracowanie nowego wahacza mocowanie teleskopu w gornej polce umozliwia regu-
z centralnym amortyzatorem. lacje wysokosci, posrednio prowadzac do zmiany kata
Zmiany wymagalo rowniez przednie zawieszenie w glowce ramy. Idealem jest rozwigzanie pozwalajace na

Projektowanie | Konstrukcje Iniynierskie | lipiec-sierpien 2009 | www.konstrukejeinzynierskie.pl



A

zmiane kata w granicach 5 stopni. Przewidziano rowniez
zmiane lozyskowania glowki ramy z fozysk kulkowych,
bez koszyczkéw prowadzacych, na stozkowe, z koszy-
kami prowadzacymi o wigkszej noénosci. Oryginalne
przednie kolo zastapione zostalo kolem z motocykla
Royal Enfield z hamulcem typu duplex, o podwéjnym
rozpieraczu.

W silniku zwiekszono stopien sprezania z 7 do ok. 10
poprzez napawanie deflektora na tloku. Najwiecej re-
zerw znalazlo sie w rozrzadzie. Po doglebnych analizach
okazalo sie, ze w oryginale niewlasciwie posadowiono

Hﬂgﬂiﬂldﬂ_ﬂﬂprqw;pprzﬂwy‘miamwanﬂ trzonki zaworow

i zastosowano masywne, pojedyncze sprezyny zaworo-
we. Okazalo sie rowniez, ze oryginalne czasy rozrzadu
sa takie, jak w owczesnych silnikach najbardziej reno-
mowanych marek. Wynika z tego, Zze mial to by¢ silnik
wyscigowy i bylby, gdyby nie materialy. W rekordowej
maszynie zmniejszono srednic¢ trzonkow zaworowych
do 8 mm, powiekszono gniazda, wyprofilowano kana-
ty i zastosowano podwdjne sprezyny zaworowe. Dalsze
rezerwy leza w masywnych dzwigienkach zaworowych,
ktore, aby silnik bez trudu osiggal zalozone 7000 ob-
rotow, trzeba koniecznie odchudzi¢. Konstruktor chce
upodobnic je do drazkow skretnych lub nawet zastoso-
wac sprezyny agrafkowe lub zbudowac nowa, czteroza-
worowa glowice, ktora obok lepszego napelnienia cylin-
dra umozliwi zastosowanie znacznie wytrzymalszych
wspolczesnych zaworow,

W silniku zastosowano sprzeglo od zuzlowej Jawy
i zamiast pochlaniajacego moc, cygarowego tlumika
z modelu M 10 zastosowano wyscigowy ,,megafon”. Ce-
lem jest osiagnigcie okolo 40 KM. Moc ta powinna wy-
starczy¢ do przekroczenia bariery 200 km/h.

Pelne studium projektowe ma by¢ udostepnione na
stronie www.kulesza.pl. Jego realizacja zapewne pozwo-
litaby na znaczne poprawienie dawnego rekordu. Tym-
czasem na stargardzki pas startowy wyjechal motocykl
bez ostony aerodynamicznej, tak waznej w walce z cza-

SCIT1.
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Widzowie, chronometrazysci, wzruszony Franciszek

Stachewicz i Wojciech Kulesza szykujacy si¢ do star-
tu. Poranna proba byla bardzo obiecujaca, wykazala
koniecznos¢ przeregulowania gaznika. Teraz wszyscy
czekali w napieciu. Ryk i skulona za kierownica postac
znikneta za horyzontem. Niestety przejazd byl zbyt wol-
ny, tylko troche ponad 130 km/h.

Za chwile przejazd w druga strong. Ryk silnika i cisza.
Urwal sig zawor.,

Mimo to publicznos¢ nie szczedzila braw.

- Fajnie bylo? Spotkamy sie za rok. Podczas pierw-
szego przejazdu byly problemy techniczne z manetka,
musialem prowadzi¢ jedng r¢ka. PoZniej urwal sig za-
wor. Przykro mi. Rano gaznik byl ustawiony zbyt ubogo.
Przeregulowalismy i mialo by¢ lepiej - opowiadat kibi-
com pan Wojciech. Zabraklo pieniedzy i wsparcia tech-
nicznego. - Bedziemy probowac jeszcze raz, nie dopisalo
szczescie — komentowal pan Franciszek.

Instytut mentalnosci

Gdy rekordowy Junak ustawiany byl na przyczepce,
udalo mi sie przeprowadzi¢ krotka rozmowe z jego kon-
struktorem i kierowca

— Czy autor obowiazujacego nadal rekordu, pan
Franciszek nie chciat zasiasc za kierownica?

— Ja jestem lizejszy, a poza tym Franek jest troche star-
SZY.

— Bytem na czeskich wyscigach weteranow. Wy-
gladato to zupetnie inaczej niz tutaj, gdzie bije sie
polski rekord na polskim motocyklu. Namioty, cie-
zarowki, sponsorzy, mechanicy, hamownie, stowem
jak na najbardziej powaznym Grand Prix.

— Spotkali$my sie tutaj dzieki Stowarzyszeniu Milo-
énikow i Posiadaczy Motocykla Junak SFM. Motocykl
nigdy nie byl na hamowni, a my nigdy nie mielismy
sponsora. Na razie wystarcza nam zyczliwe zaintere-
sowanie. Przed dzisiejsza proba nie udalo sie nawet



| Polskie Projekty | m

it Fotoreportaz Projektowania i Konstrukcji Inzynierskich

Zrodto: At
junak.riders.pl 8%

sprawdzic motocykla. Gdy probowalem przejechad
si¢ na nieuzywanej drodze przy lotnisku, w okolicach
Gdanska, wybuchla cata afera. Wyskoczyli jacys strai-
nicy, co najmniej jakbysmy byli przestepcami. Pézniej
koledzy motocyklisci proponowali abym wyruszyt wich
eskorcie na nocne jazdy. Niestety méj motocykl jest zbyt
charakterystyczny i kazdy policjant wie gdzie go szukac.
Efektem braku préb sa niespodzianki. Okazalo sie, ze
silnik musi nadrabia¢ obrotami bo oryginalna skrzynia
biegbw jest zle zestopniowana. Franek nie mogt sobie
przypomniec czy wyczynowe wersje Junaka mialy inne
skrzynie. W koncu minelo pét wieku, a dokumentacji
nie ma. Okazalo sig, ze mialy. W ostatniej chwili trzeba
bylo zaktadac duzg zebatke napedzana aby cho¢ troche
dostosowac przelozenia do silnika.
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— Pracowat pan w biurach projektowych i zakta-
dach doswiadczalnych w czasach, gdy Polska byta
drugim na swiecie producentem motocykli. Przez
caty czas zwiazany pan byt ze sportem motocyklo-
wym budujac rozne maszyny. W koncu przezyt pan
upadek polskiego przemystu. Czy druga potega
swiata mogta tak po prostu znikna¢ bez sladu?

Z wyksztalcenia jestem fachowcem od sportowych
motocykli ale moja praca w kraju nikomu nie byta po
trzebna. Jak zaczynalem studia bylo piec fabryk, a wigc
moglem miec nadzieje. Jak konczylem zostatla jedna.

Bronig¢ swojej tezy o bledzie zaniechania. Zawodnicy
marzyli o sprzecie zagranicznym i Polski Zwiazek Mo
torowy wolal zakupy dewizowe niz inwestycje w polska
mysl techniczna.

W biurach konstrukcyjnych obowiazywala zasada, ze

u | Polskie Projekty |
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zorganizowanych koncernow. W tzw. planowej gospodar-
ce socjalistycznej nie miata szans. Na nic zdaty sie wysitki
inzynieréw dyzurujacych na halach produkcyjnych Szcze-
cinskiej Fabryki Motocykli. Jak wspominajg dawni studen-
ci Politechniki Szczecinskiej odbywajacy praktyki w SFM,
inzynierowie czekali na btysk Swiatta wtaczanego przez
pracownika, ktory nie daje sobie rady z montazem czesci.
Wtedy ruszali z pomoca. Niestety nie mieli wptywu na ja-
kos¢ materiatow pochodzacych od kooperantow.

Sytuacje zaktadu doskonale oddaje
tekst zamieszczony w Wikipedii o hi-
storii Gdanskiego Auto Moto Klubu:
.....Najbardziej jednak udanym, choc
rozpaczliwym krokiem dla ratowania
Klubu byta préba nawigzania poro-
zumienia z Fabryka Motocykli Junak -

w Szczecinie. Owczesne Junaki miaty = @
wiele mankamentow i byty drogie, = 8
nie miaty tez wziecia na rynku, co .
grozito zaniechaniem produkcji. Dy-
rekcja fabryki byta w trudnej sytuacji i petna determina-
cji, podobnie jak gdanski klub. Delegacja Klubu pojechata
wiec do Szczecina. | o dziwo Klub uzyskat bezptatnie kilka
Junakow i troche czesci pod warunkiem reklamowania fa-
bryki w sporcie. Po pewnym okresie przystosowawczym
zaczeto startowac na Junakach w ogolnopolskich rajdach
i motocrossach. Rywalizowac¢ trzeba byto nie tylko z IZ-
ami, ale rowniez nowoczesnymi BSA Gold Star. Jednakze
ku zaskoczeniu Junaki wypadty dobrze, a nade wszystko
byty entuzjastycznie przyjmowane przez kibicow i prase.
W efekcie wspotpraca z Klubem bardzo sie optacita, a klub
przezyt sportowo rok 1957..."

Wtedy tez w kronikach pojawita sie postac Franciszka Sta-
chewicza. Zawodnika startujacego w wyscigach drogo-
wych, na zuzlu, w motocrossie i rajdach, ktory porzucit
tak znamienite motocykle jak Norton Manx dla Junaka.

kierownik wie najlepiej co bedzie dobre. Wiadze twier-
dzily réwniez, ze inzynier, o jakiej specjalnosci by nie
byl, sprawdzi si¢ w kazdej branzy. Gléwnym konstruk-
torem Zakladu Doswiadczalnego zajmujacego si¢ moto-
cyklami byl swego czasu inzynier rolnik, ktory nie mial
nawet motocyklowego prawa jazdy. Likwidowano fa-
bryki motocykli, a delegacje ze zjednoczenia jezdzity do
Japonii liczac na licencj¢ Yamahy. Wiagze sie z tym kil-
ka, smiesznych z perspektywy czasu, sytuacji. Gdy od-
wiedzil zaklad jeden z dyrektorow Yamahy, urzadzono
pelna gale aby zaprezentowa¢ mu motocykl. Nasi dyrek-
torzy w garniturach stali z boku i nie mogli si¢ nadziwic,

. irddho
Swiat Motocykli
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ze rowniez wystrojony w elegancki garnitur
Japonczyk nagle podwija spodnie, zdejmuje
motocykl z nozki, odpala i jedzie. Nikt z na-
szej kadry kierowniczej nie umial jezdzi¢
motocyklem.

Po chwili gos¢ wrocil, odstawil maszyne
i stwierdzil, ze kick starter czyli tzw. kopka
jest nie ergonomiczna. Powinna miec prze-
gub na dole, a nie w gornej czesci dZwigni.
Od dziesigciu lat nasi inzynierowie zwraca-
li na to uwage, ale dyrekcja konsekwentnie
wnioski odrzucala. Po wyjezdzie Japonczy-
ka natychmiast nakazano przekonstruowac
dzwigni¢. Jednak najlepsze mialo dopiero
nastapi¢. Okazalo sie, ze dla Yamahy wza
jemne wizyty wcale nie miaty skonczy¢ sie
sprzedaza licencji. Efektem bylo otwarcie
instytutu do spraw studiow nad mentalno-
scia Stowian...

Nasi sasiedzi z dawnego bloku wschod-
niego jakos inaczej podchodza do wlasnych
konstrukcji. W Czechach Jawy i Eso to pie-
legnowane swietosci, podobnie jak w Niem-
czech MZ, AWO i poczciwe Simsony. Tym-
czasem my, robimy wrazenie jakbysmy sie
wstydzili wlasnych konstrukcji. Przeciez
projekt Junaka byl jednym z najciekaw-

szych w latach pigcdziesigtych, nie wspomi-
najac skutera Osa czy calej serii WSK. Teraz
oprocz grupy zapalencow wszyscy staraja
si¢ 0 nich zapomniec. Nasi sasiedzi bez tru-
du zamykaja trasy uliczne aby urzadzic wy-
scigi weteranow. Ciesza sie z tego okoliczni
mieszkancy i tysiace kibicow. U nas usiluje
sie¢ zamknac¢ nawet jedyny tor wyscigowy
w Poznaniu.

Jestesmy krajem frustratow. Pelnym nie
spelnionych inzynierow, przypadkowych
dyrektorow i dziwnych filozofoéw majacych
oryginalne teorie.

Wzmianek o polskich, catkiem udanych
konstrukcjach, nie moZna znalez¢ nawet
w dostepnych na rynku encyklopediach.
By¢ moze nasze proby zainteresuja przy

szlych inzynierow.

— Powréémy do rekordu. Dlaczego
motocykl nie miat opisanej w studium
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A W 1958 roku powstawac zaczety wersje rajdowe, w 1959 wdro-
zono do produkcji wézek boczny oraz towarowa wersje B20.
Junaki otrzymaty rowniez petnopiastowe hamulce. Rok pozniej
wprowadzono nowoczesng obudowe reflektora wzorowang
na brytyjskim Triumphie oraz gtebokie btotniki. Zmieniono tez
oznaczenie modelu na M10. Roczna produkcja osiagneta 12000
szt. W roku 1962 zaktad osiagnat petng moc produkcyjng 20 000
szt. Cena motocykla wzrosta do 24000zt. Zespot fabryczny,
w ktorego sktad wchodzit Franciszek Stachiewicz zdobyt Wielki
Zloty Medal FIM Szesciodniowki w Garmisch-Partenkirchen. Me-
dal ten jest rownowazny tytutowi fabrycznego mistrza swiata.
Rywalami Junaka byty takie marki jak: Royal Enfield, AJS, BSA,
BMW, Gillera, Maico i Moto-Guzzi. Junaki po raz kolejny pokazaty
. ogromne mozliwosci.

Niestety nad firmg zbiera-
1y sie czarne chmury. Nie
- pomogty prototypy M13
i M14 ,Iskra", ani sukcesy
‘ sportowe, ani nawet ob-
' nizka ceny do 19020 zt.
- W roku 1965 z tasmy zje-
- chato ostatnich 2680 ma-
szyn i produkcja zostata
- wstrzymana. Czy napraw-
. de chodzito o podziat pro-
- dukcji w ramach RWPG,
~ zgodnie z ktérym ciezkie
= czterosuwy  powstawac
miaty wytgcznie w ZSRR?
. Wskazywatoby na to prze-
' rwanie w 1961 roku pro-
- dukcji i prac rozwojowych
5 nad czterosuwowym AWO
- Simsonem 250 w NRD.

: o | ? Teqgo jednak chyba nie do-
Wn}ciech Kulesza {clrugi 4 Ieweﬂi Francls:ek Stamevﬂcz _ wiemy sie nigdy.

érod mutuc klistow SRTE R | ;
PRSI L ) : it SRR R o | tacznie  wyprodukowano

okoto 91000 Junakow,
w tym 2500 trojkotowcow B20 i 8500 wozkow bocznych. Mo-
tocykle eksportowano do 32 krajow, w tym do USA, Finlandii,
Holandii, Iranu, Egiptu, Kuwejtu i RPA..

projektowym aerodynamicznej ostony?
— Oslona dotarla niedawno i nie mielismy juz czasu na

jej dopasowanie i zalozenie. Sprawdzimy ja podczas na-
stepnej proby. Popracujemy rowniez nad skrzynia bie-
gOw. Gdyby podobny projekt powstat w tych latach w Japonii za-
pewne zostatby .ikona" narodowej techniki i doczekat sie juz
kilku neoklasycznych wersji, naszpikowanych najnowszg tech-
nologia. Caty swiat dowiedziatby sie tez o nim z licznych filmow
| opracowan.

— Wypada mi tylko zyczy¢, aby przy nastepnej
probie padt rekord. Moze bedzie to magiczne i wy-
marzone 200 km/h.

Tymczasem dzis rozwigzania Junaka rozwijane sg przez inzy-
niera, ktorego prace zupetnie nie interesuja polskiego biznesu
motoryzacyjnego.

Ryszard Romanowski

zdjecia Autora (o ile nie podano inaczej)
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