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XVIIL. PRACE BKPMot W ZAKRESIE POJAZDOW
JEDNOSLADOWYCH I SILNIKOW DWUSUWOWYCH

Prace BKPMot nad zagadnieniem pojazdéw jednodladowych podzielié

mozna na dwa zasadnicze okresy.

W okresie pierwszym, podczas rozbudowy przemystu motocyklowego
wykonano w BKPMot szereg prac konstrukeyjnych obejmujacych tak cale
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Rys. 1. Silnik 837 w wersji niekonwenecjonalne;j
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motoeykle (np. Sokét
MO1, WFM, Mo06 Ju-
nak MO07) jak i ich
poszczegdlne zespoly,
z ktérych wiekszodé
zostala wykorzystana
w produkeji (np. sil-
niki S01, S03, S04 i
S05 elementy insta-
lacji elektrycznej).
Okres drugi charak-
teryzuje zmiana profi-
lu prac i rodzaju tema-
tyki BKPMot wynikly
z rozwoju przvzakia-
dowych biur konstruk-
cyjnych, ktére mogly
juz przejaé prowadze-

- nie konstrukeji dla po-

trzeb biezacych wlas-
nych zakladéw.

W tych nowych
warunkach, w gestii
BKPMot pozostaly za-
gadnienia o charakte-
rze przyszlosciowym
oraz zadania proble-
mowe zwiazane fcidle



z postepem technicznym. Z szeregu prac prowadzonych w drugim okresie,
typowym przykladem tematyki zwiazanej z przyszlosciowymi potrzebami prze-
myshu jest m.in. opracowanie konstrukeyjne nowego silnika S37 klasy 175 em?,
przeznaczonego dla motocykla i skutera, odznaczajacego si¢ nowoczesnymi
rozwiazaniami konstrukeyjnymi oraz wysokimi parametrami technicznymi
rys. 1).

Do tej samej kategorii prac o charakterze przyszlosciowym zaliczy¢ réw-
niez mozna prace badawczo-doswiadezalne nad wyeliminowaniem drgan me-
chanicznych wywolywanych praca silnika w prototypowym motocyklu WFM
typu M16, klasy 175 em?, przewidywanego do produkeji w latach przyszlych.

W wymienionym prototypie wystepowaly nadmierne amplitudy drgan
w elementach mechanizméw podwozia i osprzetu w calym zakresie obrotéw
uzytkowych silnika. Badania przeprowadzone metoda pomiaru amplitud
drgann wybranych punktéw pojazdu (zapisy na tasmie wibrografu) pozwolily
ustali¢ wplyw zmian sztywnosci badanej ramy na wielkos¢ tych amplitud
i okredli¢ granice sztywnosei, przy ktérych zakres drgan wlasnych ukladu
przesunal sie poza granice rezonansu z obrotami silnika. Poniewaz jednak
uzyskanie pozadanej
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wych, ktéry to temat stal sie w ostatnim okresie bardzo aktualny z uwagi
na wzrost wskaznikéw dynamicznych oraz wymogi bezpieczenstwa nasilaja-
cego si¢ w Polsce ruchu drogowego.
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Rys. 3. Podwdéjne amplitudy drgan w funkeji predkoéei obrotowej silnika

Zagadnienie statecznodei, nad ktérym pracuje sie od wielu lat, oparte jest
w duzej mierze na ocenach statystycznych i subiektywnych. Kryteria te
nie daja pelnej mozliwosei przeprowadzania analizy rzeczywistego wplywu
poszezegblnych parametréw konstrukeyjnych motocykla na statecznodé
jego ruchu, w zwiazku z czym podjeto w BKPMot prébe opracowania obiek-
tywne] metody oceny statecznosei.

Metode taka opracowano w BKPMot opierajac sie na pomiarach zmian
wielkosci i ilodei rzeezywistych katéw skretu kola przedniego koniecznych
do utrzymania pojazdu jednosladowego na zamierzonym torze prostolinio-
wym. Rys. 4 przedstawia aparature pomiarowa zainstalowana na motocyklu
probnym typu M10. Na podstawie opracowanego w oparciu o pomiary wskaz-
nika statecznosei K w funkeji predkosdei jezdy w réznych warunkach drogo-
wych (asfalt, bruk, piasek Iuzny), uzyskano zbiér krzywych charakterystycz-
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Rys. 4. Aparatura pomiarowa do badan statecznosci

nych, ktorych ksztalt i przebieg umozliwia okreslenie porownywalnego wskaz-
nika statecznosci.

Badania rozwijano w dwoch zasadniczych kierunkach:

— w prowadzeniu studiéw kontrolnych nad nowoopracowana metoda
oceny obiektywnej,

— w badaniu wplywu zmian poszezegéinych parametrow konstrukey)-
nych pojazdu na jego statecznosé,

Metoda oceny obiektywnej potwierdzila subiektywnie okreslone cechy
roznych motocykli w zakresie statecznosei. Stwierdzono bowiem zgodnosé
walorow ,.prowadzenia’ pojazdu z wynikami pomiuréw. Np. zanizona sta-
tecznodé¢ rozpowszechnionego w Polsce importowanego motocykla z dwu-
suwowym silnikiem o pojemnosei skokowej 350 em?, zwlaszeza w piasku,
oraz dobra statecznoéé w tych samych warunkach motocykla JUNAK M10
znajduja potwierdzenie na rys. 5.

Nizsze wartodci wskaznika K dla motocykla M10 niz dla motocykla im-
portowanego wskazuja na znacznie lepsza statecznosé¢ polskiego motocykla.

Badania nad wplywem poszezegélnych parametréw konstrukeyjnych
na statecznos¢ ruchu obrazuja rys. 6, 71 8 oraz rys. 10. Rys. 6, 7 i1 8 ilustru)a
wplyw wymiaréw kola przedniego, rys. 9 podaje sposéb zmiany momentu
bezwladnodei, natomiast rys. 10 — wplyw momentu bezwladnosei mas wi-
delca przedniego na statecznosé¢ doswiadezalnego motocykla JUNAK.
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Rys. 5. Poréwnanie wskaznikéw statecznodci motocykla JUNAK M10

z motocyklem importowanym
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Rys. 9. Masy obcigzajgce dla zmiany momentu bezwladnosei widelea

przedniego
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Rys. 10. Wplyw zmian momentu bezwladnosci mas widelca przedniego
na statecznosé¢ ruchu



Systematycznie prowadzone badania przez okres paru lat nad wplywem
szeregu innych parametréw konstrukeyjnych daly w efekcie dostatecznie
hogaty material pozwalajacy na pierwsza probe skonstruowania doswiadezal-
nego motoeykla odznaczajacego sie duza statecznoscia.

Motocykl doéwiadezalny zbudowany w BKPMot (rys. 11) odznacza sie
howiem zdecydowanie lepsza statecznodcia ruchu we wszystkich warunkach
drogowych w poréwnaniu z szeregiem innych motocykli (rys. 12, 13 1 14).

Innym problemem, ktérego systematyczne opracowanie podjeto w BKPMot,
bvly prace badawczo-do$wiadezalne nad zagadnieniem dynamiczno-aku-
stycznym pojazdéw wyposazonych w silniki dwusuwowe. (Celem tych badan

Rys. 11. Ekspervmentalny motoeykl stateczny

bylo ustalenie wplywu parametréw konstrukeyjnych ukladu ssaco-wydecho-
wego na mozliwoéé polepszenia charakterystyki dynamicznej silnika z jedno-
czesnym obnizeniem poziomu gloénoéei zewnetrznej ukladu ssaco-wydecho-
wego.

Pierwsze préby w tym zakresie przeprowadzone na silniku motoroweru
KOMAR daly w efekcie 259, polepszenia dynamiki motoroweru przy jedno-
czesnym obnizenin poziomu glosnodei zewnetrznej z 83 dBB (uklad produk-
cyjny) na 68 dBB (uklad BKPMot) (rys. 15).

Podobnie korzystnie rozwiazano uklad ssaco-wydechowy silnika S34 do
motoeykla WFM-M06, uzyskujac znaczne polepszenie przebiegu mocy i mo-
mentu obrotowego silnika przy jednoczesnym obnizeniu glosnosci zewnetrz-
nej z 88 do 76 dBB w rozwiazaniu BKPMot (rys. 16).

Wyniki takie otrzymano na podstawie badan wplywu poszezegélnych
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parametréw konstrukeyjnych ukladu ssaco-wydechowego. Przy badaniach
postugiwano sie funkejonalnymi modelami wykonywanymi w metalu, w kt6-
rych zmieniano kazdorazowo tylko jeden parametr charakterystyczny.
Przykladem zastosowania powyzsze] metody sa badania nad doborem opty-
malnych parametréw ukladu ssaco-wydechowego do nowego trzyeylindro-
wego, dwusuwowego silnika S31 o pojemnogei skokowej 900 em?, przeznaczo-
nego do samochodu SYRENA.
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Rys. 18. Wplyw zespoléw ukladu ssgeo-wydechowego na przebieg cha-
rakterystyki silnika S31

Przeprowadzone doswiadczenia wskazuja réwniez na mozliwoéé modelo-
wania charakterystyki silnika w zakresie niskich i érednich obrotéw, przez
zmiane tylko jednego parametru ukladu ssacego (rys. 17).

14 Rocznik Prac BKPMot. 200



Rys. 18 przedstawia charakterystyki poréwnawcze silnika z fabrycznym
ukladem ssaco-wydechowym oraz ukladem ssaco-wydechowym skonstruo-
wanym i wykonanym w BKPMot, z ktérych wynika poprawa wskazZnikéw
przerobionego silnika.

Prace badawcze nad silnikami S31 beda nadal kontynuowane w BKPMot
w celu dalszego podnoszenia ich osiagéw oraz sprawnosci przy jednoczesnym
obnizaniu stopnia halasliwodci.
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