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WIADOMOSCI
HISTORYCZNE

A. HISTORIA SILNIKOW TEOKOWYCH

Silnik spalinowy zostal bardzo szybko rozpowszechniony
1 zastosowany w réznych dziedzinach, a przede wszystkim
W transporcie.

W pierwszych prébnych konstrukcjach silnikéw spalinowych
nie stosowano sprezania. Mieszanka zapalana byla przy ciénie-
niu atmosferycznym wskutek czego sprawnosé zamiany ciepia
na prace byla niewielka. W roku 1838 BARNETT stwierdzil,
Zze wstepne sprezenie ladunku mieszanki ma dominujgcy wplyw
na zwigkszenie sprawnosei obiegu silnika spalinowego.

Obieg czterosuwowy zostal jednak zaprojektowany teoretycz-
nie dopiero w 1862 r. przez BEAU DE ROCHAS. Uczony ten
doszed! do wniosku jednoczeénie, ze obieg jest tvym spraw-
niejszy im wyisze jest cisnienie na poczatku suwu sprezania.
Zwrocil rowniez uwage na to, Ze straty energii cieplnej beda
tym mniejsze, a przebieg rozprezania bedzie szybszy im mniej-
szy bedzie stosunek powierzehni do objetoéci cylindra.

Pierwszy sprawnie dzialajgcy silnik czterosuwowy na gaz
swietlny zostal zbudowany w 1876 r. przez dr N. A. OTTO.
Odtad rozwéj silnikéw spalinowych postepowat szybko naprzod

-~ a/od roku 1879 rozpoczeta zostala produkecja przemyslowa sil-

nikow spalinowych benzynowych.
KAROL BENZ w 1881 r., zastosowal po raz pierwszy do sil-
‘nikéw spalinowych obieg dwusuwowy, jednoczeénie i niezalei-

_ ‘nie od niego wprowadzil to rozwigzanie takie DUGALD
- CLERK. Poczatkowo mieszanka ladowana byla do cylindra za
pomocg specjalnej pompy a w 1891 r DEY do wstepnego spre-
_ zania wykorzystal skrzynig korbowg i tiok.



