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anie indynierze, z ll.u czgici

Z takim pytaniem do Bhow-
nego konstruktora fabryki ,Junaka'i?
Troche kompromitujace, ale miato to
ten dobry skutek, ze — uwzglednia-
jac niewiedze — rozpoczal od motocy=
klowego ABC, wiecej nie wspominajgc
o fulejach Slizgowych wahacza, lafn-
cuchach rolkowych 58" i im podob-
nyeh.

Pytanie o ilodé czesel ,Junaka” oka-

zalo sig wigc pylaniem niefachowym, -

a ze upleralem sie przy nim, intynier

Andrzej Kazuba g zastrzefeniem 2go-
dzjl sie ostatecznie na jakie$ 5 fysie-
cy elementdw. Z tylu réinych czesci
ma sig wiec skiadaé , Junak”, ryczjca
machina o mocy blisko 20 mechanicz-
nych koni.

*

Pokazali mi ,dziadka”. ,Dziadek"”
gtoi w bocznym pomieszezeniu, trochg
zakurzony — i od niego rozpoczyna sig
historia naszego ,Junaka®. Jest — do-

slownle — protoplasta rodu: jedng =z
pigeiu plerwszych maszyn tego tvpu,
owanych przed prawie 10
laty.- Z ts'th pigeiu  prototypowych
egeemplarzy jeden zajduje sl w Eo-
dri, drugi w muzeum, trzeci tutaj —
w Srezecinie, o czwartym i pigtym
blizszych danych nie ma.. Takie sg
dzig;e pierwszych polakich ciezlrich mo-
Ktoz wiedy, w 1954 r, moglt
pu.cwldneé kariere, jaka mka prnm-
typowe
zuba prezentuje mi dmdka
Prosze zuwncié uwage na silnik,
2biornm: paliwa, lampe
Motocykl przeszedt nie tylko zew-
netrzne prreohrazenia. W roku 1857
mial moc 17 KM, w 1962 — 19 KM;
w. roku 1957 omqgal sEybkodt maksy-
malng 115 km, dzisiaj 125; dodajmy
do tego diuga ]Islg zmian i usprawnien
konstrukeyinych — i zrozumiala stanie
sie coraz lepsza opinia, jaks na rynku
cieszy sie ten motor.
Rozpoczelo sie¢ od plerwszej serii 30
maszyn, wyprodukowanych jeszcze W
1956 roku., Najdotkliwszym msnka—

mych posiadaczy tych motocykli
Zatem — ekstraklasa motocyklowa?
Mie przesadzajmy. Po prostu: dobry
motor Sredniej klasy, trwaly,
wytrzymujaey kenkurencje z wssystkl-
mi motocyklami na krajowym rynku.
Powtarzam za konstruktorem fabryki:

@ motocykl najmocniejszy ze spoty-

kanych na rynku krajowym

@ najszybszy

*® mjbudncj nmstmnww do jaz-

umwn

* mlmmeﬂ-lﬂemy.

Widzi '] zest
wJunak” spala na 100 km ckolo 3,5 1
paliwa. Zai TRIUMPH — 350 (z roku
1960) — 445 1; T — 4,5 1, TAWA —
40 1, AWO-250 (1) — 40 1.

Fabryka przeprowadza regularm te-

sty zagraniczaych maszyn, Musimy
wiedzied, gdzie s:q uktu«lm znajdu-

kiad nalezat do ,Ursusa”. Wykonywa-
no tutaj rernnnty samochodéw i czefci
zamienne do traktordw zagranicznych.
Mastepnie, w 1850 r., zaklad przechodzi
pod inng kontrolg, by whkrdtce, w dwa
lata péiniej, przejsé = kolei do zjedno-
czenia.. sprzetu medycznego.

Fabryka motocykll powstala -w tym
miejscu dopiers pod koniec 1956 roku.
Wspomina naczelny dyrektor Stanistaw

Fortunski: ,W 1850 r. bytem jedynym
inzynierem w fabryce. W te] chwili
pracuje ich 461 I 80 technikéw i, praw-
de méwige, kadry iniynieryinej nadal
nam brak. Nie pomoie dzisiaj Zadna
improwizacja. Bez duej wiedzy i bez
duiej specjalizacji trudno wyobrazié
zobie zalogg nowoczesnego zakladu',

Zaloga jest bardzo mioda, a jedli
chod#i o inZynierdw, wszyscy odbyli
studia jui po wyzwoleniu. Opinia dy-
rektora o konstrulctorach:

~MEodzi, ale, bez przesady, zdolni do
wielkich rzeczy”.

Sm&h‘_‘[dehua hixtm'ia ,,.Tuna po-

femy.." — powiad

du stoja nowi "‘ﬂ NS'U AJS, Ho- -

mentem okazalo sle wowczas
ram. Trzeba je bylo puekunstmmt.
Przygotowano 10 nowych ram, z kié-
rych kazda w ciggn miesigea ,przeszia”
ponad 20 tys. km. Zebrane dofwiadcze-
nia powgdrowaly do biura lkonstrulk-
cyinego — i powstala nowa, doskonala
rama. To byla plerwsza z wi h
zmian. Po niej nastapily setki

Nowe kola, nowe piasty, blotniki, ref-
lelctory... Deisiejszy Junak” niewiele
przypomina swojego ,dziadka™!

(o] cEYm nie kazdy wie: koncepcja
wJunaka” nie powstala w Szczecinie.
Zrodzila sig ona znacznie wezednieji—
mimo wszelkich jej mankamentdw —
drisiejsi konstrukiorzy szczecinscy sza-
cuja jg bardzo wysoko. iniada]a‘
koncepcja jest z caly pewnosfcig nowo=
czesna, cickawa, z rodzaju tych, ktore
mogg dlugo iyt. Mimo wszystkich
Zzmian nmstah ona w istocie rzeczy
nie zn:u&mmla i nadal jest w stanie
preyi dalsze

Dyr. Zygmunt Zelwianizki zapornal
nas ¥ glownymi projeltami zmian,

poprawienie ja.kmu:l silnika, in-

motocyklas. W tym roku odniesiono
spory sukces w zmniejszeniu stawnej
hatagliwoéci motoru. Nowy thumik stal
sle faktem dokonanym. Zmnigjsza on
dotychezasows donoénodé pracy silnika
(siegajacy dotad 100 dmbeli} do gra-
nicy #4—85 decybeli, a wige do pozio-
mu pepularnej AWO. Ciekawosthka:
stlumienie halasu nie poclameln Za 50—
ba ubytku mocy motoru; zmieszezono
sie w granicach dotychmsuwegn ubyt-

*

Zrozumiale, fe ta'bryka Jest pochleb-
nego mniemania o mtuc—yklac.h.

Owszem, nmma: istnienie

i mankamentéw (czy istnieje na éwie—
ele motoeykl, ktéry by nie mial slabych
stron?) i preytaczaja niewatpliwe zale-
ity motoru. Jako laik wolalem obracac
sie w obrebie fekidw. Fakt drobny:
posiadaczem servinego . Junaka™ jest
sam gléwny konstrukior (na liczniku
ponad 50000 km); faki istoiniejszy:
zawodnicy klubu fabrycrnego startujy-
cy na wyczynowych ,Junakach”, ,wy-
kosili” w ostainim czasie cals czobdw-
kg iu-niowa Wyposaiong W sprzet wy-
Scigow; wysokiej Swiatowej klasv
(BSA-. MS—)P), w niedawnych now
huckich zawodach as z ,Junaka" Ja—
nusz Orzepowski, roznidsl preeciwni-
kdw nie tylko w klasie maszyn 350 cm?,
ale takie w pigtsetkach, A wiec — jed-
nale cof jestw wJunaku”! Oraz falct

ok
rynku calkjm d.oln-ae i — mimo pro-
do téw narze-
km‘l opinia a n.u:h jest w ogromnej
‘{na=

rex, Jawa, komentuje inZ Kazuba:
<Wypade dodaé, Ze reklomowe dane
fabryczne mniektdrych zagranicinych
motordw 5q.. jakby tu powiedzieé —
no, trochg preesadzone”.

Fabryka  Junaka™ powstala =. nicze-
go. Wpierw, w czerwecu 146 roku, za-

S erdtle j oceny.
Pntmerdzi ja réwnier przysziost. Nie
rm'ilq tutaj skonczyé na motocyklu
asy ,Junaka”. W tej chwill pracujg
md sErzuceniem” nieco wagi =
ru, zlikwidowaniem preecielcdw w sil-
niki, poprawieniem estetyki wykon-
czenia (whkrdtee ruszy nowy zaklad gal-
wanizacyjny).
— & motorem jak z modg — twier-
dzg. — Produkt musi byé nie tylko z ro-




ku na rok lepszy, musi byé rowniek
ladniejszy dla oka. G

*

1 majla zszedl z taimy SD-tys
wJunak”™. W kilka dni pééniej al:;:g
wal!smy DTy pierwszym rozruchn ko-
leinego, pietdziesiatilestamtysiecznego...
Masywny, czerwony motocykl wioczono
na ,rolki”. Silnik elektryczny napedza
rolki, te z kolei kola ,Junaka", Spora-
dyc-me pomtlmwn huki silnika prze-

chodzg w poteiny, réwnomierny lo-
skot. Silnik zaskoczyl Teraz nle silnik
elektryczny kreei rolkami, lecz kola
motocykla. Dziwny = widok: idacy na
sporym gazie (60 km) motor stoi po-
slusznie w miejscu na wirujgeych rol-
kach. Proba &wiatel, mechanik podre-
gulowuje gainik, zawory. Jeszeze kilka
minut osobliwej ,Jazdy” — i proba
skonczona.

W czyje rece trafi?

Nabywey bywajs rozni Opowledzia-

no mi o wypadku, gdy nabywea ze
Szczecina przejechal setki kilometriw,
nie wiedzge o tym, ze motocykl pesia-
da.. czwarty bieg. Najwidoczniej nie
zajrzal mawet do Instrukcji. W ogdle,
podobnie jak motor moze mieé swoje
mankaménty, tak &wieiy posiadacze
maja swoje indywidualne pomysly. Do
na]poapolliszych nalety mania
szania’ moloru na w!aﬂn,q qu:e D\raz
pasja rozklad

wencjg tych zabiegéw =g najcredciej
niezashizone gromy na wytwirnie.

*

Firma dba o swojg renome. Obowig-
zuje rasada: nie zapominaé o nabyw-
cy. Przegladalimy dzl&.ial.lu listow —
podzickowan, nadeslanych do fabryki.
Ob, 5. Z. z Lodzi: ,,..nie wiem, jak dzig-
kowaé za te crefei do . Junaka”.. Mo-
tocyklista z Rudy: ,.Dzigkuje! Koledzy,
ktorzy pisehi do innych abryk nie

i nawet D o

sza z Warszawy: ,Co sig stalo? W m—
gu dindch  dni  otrzymalem od was
ezgfcil™.

. Pliki takich listéw. Uwaga dyrekto-
ra: Nao kazdy bez wajatku list odpo-
windamy. Keoidg prosbe storamy sie
s:t.rbkn, moiliwie najszybciej, zalat-
wic"

Pr udpm odpe dei fa=
bryki. Donoszs o wystaniu igdanej cze-
fci zamiennej i nastgpnie: , i
ponu drugiego, jeszcze przyjemniejzze-
go sezomu turystycImegoe na nNasIypm

TOL

bryczny™.

Dyrektor w mwigzku = tym: ,Prze-
ciez uprzefmodc nic nie kosztuje”. Do-
bra zasada!

Bywaja tez inne listy. Domorosli wy-

nalazcy zasypujg fabryke swoimi po- -
myslami. Najezedciej kapitalnymi badu-

rami. Ofo projekt specialnego motocy-
kla dla milicji: poniewaz w czasie po-
écigu pozadane jest jak mnajszybsze
whroezenie milicjanta do akcji, a za-
trzymywanie motoru jest zbyt craso-
chionne, 'wynalazca proponuje pomgyst

specfalnej katapulty, ktora z siodefka -

wyrzuci milicjanta pmsbn na chod.mkl
15d; list w

mptmujacy fabryce swij mtent na
s!lnjkw.,proa!szv 1w konstrukeii od sil-
nika Wankla i Rééyckiego..." przy czym
istoty silnika jest ,kolo zamachowe
z czierema lopatkami..” Silnik, jak pi-
sz¢ projektodawca, mode tdwi-
suwowy'. .

— Co robicie z tymi listami? — spy-
talem konstrukiora fabryki.

— Gezywifcie, odpisujemy. Thuma-
EEZYMY, DTZEPTOSIEM.

Trudno, rbinorakie sy - powinnodci
ambilnej fabryki, kbéra walczy o dobry
mark~

JAN ORZECHOWSEI

Jest ostatnio zupef-
nie tadna piosenka o
locie. Chetnie jej stu-
chamy. Natomiast o
wiele mniej chetnie
korzystamy z ushlug
naszych linii lotni-
czych. Dlaczego tak
sie dzieje — zastana-
wia sie wilaénie nasz
reporter, ktory prze-
leciat samolotem 2z
Warszawy do Krako-
wa.

NAPISAL
JULIUSZ
CRODZINSKI

FOT: W. KAPUSTO

KT0, GIZIE,
KIE“Y 1Z KIM;..
LATA?

‘Tie jesteSmy na pewnd zadng po-

tegn lotniczy. Wreez przeciwnie,

=lepiej nawet nic zastanawiaé sie

nad tym, na kidrym miejscu w skali
éw-iatowej ]qduJEmy z

naszym LOT- -
em”. Dla ilustracji podam jedynie, le
roku

w uh:egiym nasze samoloty
przewlozly 203 tys. pasaierdw, w tym
68 tys. na liniach zagranicznych, a 135
tys. na liniach krajowych. W tym sa-
mym roku linie lotnicze czechosio-
wackie przewiozly 700 tys. pasaterdw.
W 1870 r. krajowe linie ,LOT" majg
przewieié 360 tys. pasaferdw, a W
1880 r. — BOO tys. pasalerdw. Tak
wige dopiero za kilkanagcie lat dogo-

nimy Czechoslowacje z roku 1881 To
smutne, ale nle moina z zacieciem
sportowym podchodzié do spraw eko-
nomicznych. Ekonomisci zgodnie
twierdes, #e mamy dufo pilniefsze
wydatki i ie mush'n jeszeze dobrze
zapracowaé na z.ehy ~DrEypigé so-
bie skrzydla". Trzeba sie z tym po-
godzit, e jeszcze przez. kilkanaScie
lat bedziemy musieli chodzié po zie-
mi, io znaczy, miedzy innymi, po siar-
ce i miedzi.

W kaldym razie nie da sie ukryg,
ze w roku ubieglym z uslug krajo-
wych linll ,LOT-u" skorzystals tylo
ludzi, ile wynosi cotygodniowy naklad




