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Der eine oder andere wiirde
sich vermutlich wundern,
welches Modell er da vor
sich hat, wenn er vor einer
Junak 350 mit Triumph-
oder BSA-Tankemblem
stiinde. Glaubhaft wire das
Verwirrspiel in jedem Fall -
vermutlich wire die Wahr-
heit gar schwerer zu ver-
mitteln, ndmlich, dass dieser
ohv-Single in Stettin und
Lédz gebaut wurde. Schon
diese vermeintlich exotische
Herkunft macht das Motor-
rad interessant. Und auch
sein Antrieb ist spannend!

hristof Fabian und Andreas Ha-

ring haben sich vorbereitet. Die
beiden werden uns heute den ohv-
Einzylinder der Junak erlautern —
und haben dazu etliche Motoren-
teile bereitgelegt. Doch zuvor sind
ein paar Hintergrundinformationen
fallig: Die Junak-Motorrader wurden
vom polnischen Hersteller SFM
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(Stettiner Fabrik fiir Motorrader)
produziert. 1954 gab es erste Proto-
typen,und ab 1958 waren die Junak
Motorrader auf dem Markt. Das ers-

te Modell war die M07, bei der das
Lampengehause noch ,,unverklei-
det” war. Ab 1960 folgte dann das
Modell M10, das ein verkleidetes
Lampengehduse bekam. Zudem gab
es den Einzylinder auch als Lasten-
dreirad (Modell B20) und man bau-
te Kleinstserien von Wettbewerbs-
maschinen. Bis 1965 wurden mehr
als 90.000 Junak Motorrader pro-
duziert.

Die Kurbelwelle des Polen-Singles
ist klassisch aus mehreren Teilen zu-
sammengesetzt, auf dem einge-
pressten Hubzapfen lauft das rollen-
gelagerte Pleuel. Die Kurbelwelle
selbst dreht sich in drei (!) Zylinder-
rollenlagern. Zwei davon sitzen in der
rechten Halfte des vertikal geteilten
Motorgehauses und eines inder lin-
ken. Zudem ist das linke Wellenende
in einem Cleitlager geflihrt. Andreas
nimmt einen Hubzapfen zur Hand

POLENS
. LECKERSTER
EINTOPF

Junak 350

Motorbauart:
Einzylinder-Viertakter,
luftgekiihlt, ohv-Ven-
tilsteuerung Uber zwei
zahnradgetriebene,
untenliegende Nocken-
welle, Stolel, Stoflkel-
stangen und Kipp-
hebel, Verdichtlng 7:1,
Magnetzundung, ein
26-mm-Pegaz-Vergaser
Hubraum: 349 ccm
(BxH:75%x 79 mm)

PS bei U/min:

19 bei 6000

Motorgewicht: ca. 63 kg

Uber 90.000 Junak
lourdeu gebaut,
auck tu Moto Cross
uhd b2 Sirdays
frateu £ an!

Im Stil der Zeit: Sogar
die Lampenverkleidung
erinnert an Triumph -
und natiirlich an Jawal

Englischer geht's kaum: der
Junak-350-ohv-Einzylinder-
Viertakter unter der Lupe

und kommt auf ein wichtiges Detail
zu sprechen: ,Das Ol, das durch die
Kurbelwelle flielst, gelangt lber
Bohrungen in den hohlgebohrten
Hubzapfen und tritt durch zwei ra-
diale Bohrungen wieder aus ihm
aus, um das Pleuellager zu schmie-
ren. Diese zwei Austrittsbohrungen
sind ab Werk so gesetzt, dass sie das
Ol in Richtung Achsmitte der Kur-
belwelle ans Pleuellager fiihren. Die
im Betrieb auftretenden Zentrifu-
galkrafte driicken das im Hubzapfen
befindliche Ol aber natiirlich nach
aulien. Als ich die Kurbelwelle mei-
ner Junak uberhoelen liefl3, habe ich
mir daher einen Hubzapfen anfer-
tigen lassen, bei dem die Ol-Aus-
trittsbohrungen nach aulien zeigen.
Meines Erachtens wird die Schmie-
rung des Pleuellagers dadurch er-
heblich verbessert. Der Nachteil
dieser Anderung: Wenn sich Fremd-
teilchen im Ol befinden, gelangen
die ans Pleuellager — wahrend sie
sich beim originalen Hubzapfen au-
Renin der axialen Hohlbohrung ab-




> Kurbelwelle und Gehause

Das vertikal geteilte Motorgehduse ist recht dickwandig und stabil.
Der hintere Teil des Gehduses fungiert als Oltank der Trockensumpfschmierung

) Ventilsteuerung und Zylinderkopf

Junak350 ) Seziert

setzen konnen, ohne dem Pleuella-
ger gefahrlich zu werden. Aber
wenn ich einen Motor neu liberho-
le und kiinftig oft genug das Ol er-
neuere, halte ich diese Ablagerungs-
maoglichkeit fur verzichtbar.”

Auf dem linken Ende des Kur-
belzapfens sitzen ein Zahnrad und
ein Schneckenrad — beide sind zu
einem Bauteil zusammengefasst.
Letzteres treibt die Olpumpe an, das
erstgenannte Zahnrad ubernimmt
den Antrieb der beiden untenliegen-
den Nockenwellen. Deren Steuerbe-
wegungen werden von StoReln,
StoRstangen und Kipphebeln auf
die beiden v-férmig im Kopf han-
genden Ventile ubertragen.

Das Zahnrad der Einlassnocken-
welle treibt iber ein Zwischenrad
die Lichtmaschine an. Sie liegt hinter
dem Zylinder in einer Vertiefung des
Motorgehduses. Das Zahnrad der
Auslassnockenwelle treibt den
Zundmagneten an, der vorne am
Motorgehduse sitzt. Erist tibrigens
der gleiche, wie er auch an der AWO
zum Einsatz kam. ,,Die Lima sitzt

e mem Dbkt

Leichtmetall. Uber eine
auBenliegende Steig-
leitung wird Ol in die hohl-
gebohrten Kipphebel-
wellen gefordert

Ab Werk hatten die meis-
ten Junak Grauguss-
zylinder. Heute gibt es
neue Aluzylinder mit
Graugussbuchse

(hier im Bild)
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Y Die feinen Unterschiede

unter einem abnehmbaren Deckel”,
sagt Christof. ,Sie wird dort recht
heild, und wenn hier Wasser ein-
dringt, kann es nicht weg. Man kann
aber eine Ablaufbohrung anbringen,
damit es in Richtung Kette abflief3t.
Eine defekte Lima kann man neu
wickeln und tGberholen lassen. Al-
ternativ gibt es aber auch passende
moderne Zwolf-Volt-Lichtmaschi-
nen mit elektronischem Regler und
einer Leistung von 100 Watt.”

Das erwahnte Zwischenrad, Gber
das die Lima angetrieben wird, steu-
ert auch die Gehauseentliftung des
Motors. ,Die Entliftung wurde vom
Werk geandert, und leider findet
man an Motoren oft einen Teilemix,
der nicht funktionieren kann*, sagt
Christof. Zur Erkldrung: Das Zwi-
schenrad dreht sich auf einer hohl-
gebohrten Achse —und sowohl das
Zwischenrad als auch die Achse sind
jeweils mit einer radialen Bohrung
versehen. Immer dann, wenn die
Bohrungen in einer Flucht liegen,
kann der im Gehause anstehende
Druck dadurch in die hohle Achse
eindringen. Das Zwischenrad wird
so montiert, dass dies bei der Ab-
wdrtsbewegung des Kolbens und
dem dadurch entstehenden Uber-
druck geschieht. ,,Bis hierhin funk-
tioniert das bei allen Junak-Motoren
s0", sagt Christof. ,Was sich nun ge-
andert hat, war der Weg, wie der
Uberdruck aus der Zwischenradach-
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se nach aulRen gelangt. Beiden fri-
hen Motoren bis 1960 funktioniert
das so: Die Axialbohrung in der Zwi-
schenradachse ist hier nach links
offen. Das Gas gelangt dadurch in
den linken Seitendeckel und wird
hier uber eine Bohrung nach aulden
gefuhrt. Ab 1960 bekamen die Mo-
toren dann eine andere Zwischen-
radachse und einen anderen Seiten-
deckel. Die Axialbohrung in der Ach-
se war jetzt nicht mehr nach links
offen, sondern fiihrte jetzt nach
rechts durch die gesamte Achse
nach draulRen. Der Olnebel gelang-
te letztlich an der Sekundarkette ins
Freie, was ja durchaus clever ist.”
Und noch eine weitere Sache ver-
anderte sich beim Ubergang von der
ersten zur zweiten Ausfuhrung des
Motors: 1960 bekam die rechte Ge-
hausehalfte eine Erweiterung fur
den Kettenkasten. An diesem Uber-
gangsmerkmal kann man sich ori-
entieren: Die frihen Motoren chne
die Erweiterung fur den Kettenkas-
ten missen den Seitendeckel mit
Entlifterbohrung und die nach links
offene Zwischenradachse haben.
Zu den spateren Motoren, deren Ge-
hause die Erweiterung fur den Ket-
tenkasten hat, gehort ein Seitende-
ckel ohne Entlifterbohrung — und
naturlich auch die nach links ver-
schlossene Zwischenradachse.
Als nachstes kommen die Junak-
Fans auf die Trockensumpfschmie-

Bei den frihen Motoren

ist die hohlgebohrte
Zwischenradachse

nach links offen... &

2 H_m:ﬁ.h

...bei den spateren ist
sie links geschlossen. .
Der Uberdruck wird
hier zur Kette geleitet
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> TEILE UND PREISE

Die Ersatzteilsituation...

..ist deutlich besser, als wir es vermu-
tet hatten. Alles Wichtige ist zu be-
kommen, und die.Preise sind ange-
messen Ein Motordichtsatz ist fiir
rund 20 Euro zu haben, ein neuer
Kolben (Repro von Almot) mit Ringen,
Bolzen usw. fiir ca. 50 Euro. Alternativ
gibt es ein Zylinder/Kolben- Set des
gleichen Herstellers (Aluzylinder mit
Graugussbuchse) fiir etwa 180 Euro.
Fir die Uberholung der gebauten
Kurbelwelle sollte man 150 Euro bis
250 Euro einplanen. Eine passende
moderne Lima (12 V/100 W) mit
E-Regler schlagt mit 450 Euro zu
Buche, Nachbau-Nockenwellen mit
etwa 50 Euro pro Stiick. Bei den
Lagern handelt es sich um Normteile.

rung zu sprechen. Der hintere Teil
des Motorgehauses fungiert als Ol-
tank. Die Zahnradolpume saugt den
Schmierstoff hier durch ein Sieb
an und fordert ihn nach
vorne, In der Nahe der
Pumpe sitzt ein nach
links wegflihrendes Rohr-
chen, iber das das Ol dann zunachst
in den linken Seitendeckel gelangt
—wo eine Verteilung des Forderstro-
mes stattfindet. Ein GrofRteil des Ols
wird vom Deckel tuber ein Rohrchen
axial in die Kurbelwelle geleitet. Ein
weiterer Teil wird — Gber Kandle im
Seitendeckel — zu den beiden No-
ckenwellen gefiihrt. Und schlieRlich
gibt es noch einen weiteren Kanal,
der das Ol im Deckel nach oben
fuhrt. Dort tritt es aus dem Kanal
aus und gelangt iber eine Bohrung
in die linke Motorgehausehalfte —
wo es sehr bald in eine aulenlie-
gende Steigleitung gelangt, die zum
Zylinderkopf fiihrt. ,Die kleine Off-
nung, durch die das Ol in die linke
Gehausehalfte eintritt, wird manch-
mal Ubersehen”, sagt Christof. ,Ich
hatte schon einige Motoren auf der
Werkbank, bei denen sie mit Dicht-
masse zugesetzt war — mit der Fol-
ge, dass der Kopf kein Ol bekommt."
Jetzt greift Christof zu Kolben und
Zylinder. ,Ab Werk hatten die meis-

2 Lima und Ziindung

> Das Vierganggetriebe

Junak3s50 > Seziert

tenJunak-Motoren einen Grauguss-
zylinder, fir die Exportmodelle gab
esihn auch aus Alu”, sagt er. ,,Heute
bietet die Firma Almot neue, mit
Graugussbuchse versehene Aluzy-
linder samt passender Kolben fur
diese Motoren an.”

Beim Thema Kraftfluss konnen
wir uns kurz fassen: Auf dem rech-
ten Kurbelwellenende ist ein Ket-
tenrad fixiert. Es treibt Gber eine
Duplex-Kette den auf der Getriebe-
eingangswelle sitzenden Kupp-
lungskorb an. Bei der Ausgangswel-
le des Viergang-Klauengetriebes
handelt es sich um eine kurze Hohl-
welle mit Festrad und Sekundarket-
tenritzelaufnahme, die sich auf dem
rechten Ende der Eingangswelle
dreht. Die Vorgelegewelle dreht sich
unter der Eingangswelle. ,Das Ge-
triebe ist als Kassettengetriebe ge-

Der Experte

» Christof Fabian fahrt
seit (iber 40 Jahren
Junak und organisiert
seit 15 Jahren ein all-
jahrliches Treffen fir

die polnischen Viertak-

ter —am jeweils zwei-
ten Wochenende im
September und meist
in Magdeburg.
Kontakt: christof.
fabian@gmx.de oder
liber die Redaktion

baut", sagt Anreas. ,Links sind die
Getriebewellen in einem Lagerschild
gelagert, das von links in das Motor-
gehause eingesetzt wird. Das ge-
samte Getriebe lasst sich mit die-
sem Deckel aus- und einbauen, oh-
ne dass dazu der Motor geteilt wer-
den muss. Erwdahnenswert ist hier
noch, dass das Werk den Schaltau-
tomaten verbessert hat. Bei der spa-
teren Ausfuhrung gibt es Einstell-
schrauben, mit denen sich die Schal-
tung besser justieren lasst.”

Und wie sieht es in puncto Lauf-
leistung aus? ,,Bei guter Pflege und
Wartung sind 30.000 bis 40.000 Ki-
lometer ohne groRe Eingriffe még-
lich. Aber wer nicht selber schrau-
ben kann oder mag, sitzt bei einer
Junak auf dem falschen Motorrad.”

Matthias Bischoff

Die zﬂndmagmte
slnd bﬂugliir.h mit
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