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To juz historia:

POLSKIE JEDNOSLADY
1945-1965

Jan Tarczynskl

Decyzja odtworzenia w Polsce Ludowej przemysiu
motocyklowepgn zniszezonego przez hitlerowskiego oku-
panta, zupadla 1 lipca 1946 roku. Krajowe motocykle
mialy stanowic podstawe indywidualnej motoryzacji,
bowiem w oOwczesne] syluacjl gospodarcze] najwazniej-
gszym zadaniem byle urtchomienie produkeji wilasnych
samochoddw ciezarowych. Samochody osobowe plano-
wano wprowadzi¢ do produkeji znacznie pozniej.

W kilka tygodni po tej decyzji, w rorganizowanym
w 1045 roku w Warszawie Zjednoczeniu Preemysiu Moto-
ryzacyjnego, w wyniku kilkutygodniowych dyskusiji po-
stanowiono obrad za wzor do produkeji DEW 1325 RT,
popularny matolitrazowy niemiecki motocyk] z dwusu-
wowvm silnikiem. Dokumentacje techniczng stworzono
w dwach zespolach projektowych. Podwozie opracowala
grupa inz. Stefana Poraziniskiego z Wydzialu Motocyklo-
wego Centralnego Biura Technicznego (b. konstrultor
z Dziatu Motoeykli Biura Studiéw przedwojennych Pari-
stwowych Zakladdw Inzynierii w Warszawie), a silnik -
in%. Fryderyka Blumke z oddzialu bielskiego CBT (przed
wojna konstruktor m.in. silnikéw dwusuwowych). Jui po

Tadma produkcyjna SHL MO04

4-5 miesigcach zbudowano modele podzespolow, nie-
zbedne do wykonania prototypdw, Konstrukeja polskie-
go motocykla, znanego pdinjej pod nazwg Sokdt 125,
zarowno w wersji prototypowe] (model N47 - 4 sztuki)
i seryjnej (model N48 - MO1 - 2000 sztuk) nie odbiegala
od rozwigzan ,dekawki'’. Gliwne zmiany dotyczyly
osprzetu silnika, gdzie w miejsce pradnicy Bosch 35/45 W
zastosowano polsky pragdnice - iskrownik GV28W,
ktorej produkcje rozwiniéto péiniej w Zakladach Wy-
twarczych Aparatury Ofwietleniowej (przed wojna no-
woczesna Fabryka Zyrandoli Elektrycznych ,.A. Maci-
niak 5.A." na warszawskim Okeciu), zad zamiast gainika
Bing AJ 1/16N wprowadzono wersje Zenitha o zblizo-
nych parametrach (w produkeji seryjnej - Amal E68/16).
Ze wzgleddw konstrukeyjne-eksploatacyjnych obniZono
stopieft sprezania i liczbe obrotéw na minute, co (w
pordwnaniu do DEW) spowodowalo spadek mocy silnika
- z pojemnosci skokowej 1232 em? rozwijal moc 4,3 KM
przy 4300 obr/min. Silnik ten, zblokowany ze sprzeglem
mokrym wielotarczowym 1 skrzynig blegdw o 3 przeloie-
niach sterowang noznie, oznaczono symbolem S0-1. Pod-
wozie (rama rurowa, pojedyncza, zamknieta, zawiesze-
nie przednie - widelec trapezowy, tylne - sztywne) 2acho-
wato podstawowe cechy konstrukeyjne plerwowzoru.
Zmiany dotyczyly glownie ksztahtu zbiornika paliwa,
sposobu zamocowania sprezyny przedniego zawieszenia,
siodla kierowcy, uproszczenia ksztaltu blotnikow itp.
mniej waznych szczegolow. Prototypowe silniki wykona-
la prawie w calodei (I zmontowala) duga narzedziownia
Zakladéw Metalowych w Ustroniu Slaskim (przedwojen-
ne Towarzystwo Akcyjne dla Fabrykacji Brub i Wyrobdw
Kutyeh Brevillier Spétka 1 A. Urban Synowie), zag pod-
wozia zbudowano w Zakladzie Motoryzacyjnym nr 5
(przedwajenne Zaklady Przemystowe ,Apollo™ H. Gey-
mayer Spotka Komandytowa — fabryka rowerdow) w Cze-
chowicach-Dziedzicach.

23 lipca 1947 roku inz. Tadeusz Heryng, b. szef Oddzia-
tu Motocykli przedwojennych PZIng. - wdwezas dyrektor
techniczny fabryki ,,Apollo”, jeden z inicjatoréw polskie
produkeji motocykli, zademonstrowal dwa pojazdy
w Ministerstwie Przemysiu i Handlu w Warszawie, gdzie
wzbudzily duze zainteresowanie. Srednloserying produ-
keje Sokoléw 125 rozwinieto w 1848 roku w stolicy,
w Panstwowych Zakiadach Samochodowych nr 2 (do-
tychezas remonty samochoddw clezarowych), zatozonych
na terenie przedwojennych Zakladéw Amunicyjnych
~rocick” S.A. przy ul. Minskie] 25. Motocykle 2 pierw-
szych serii nie byly jednak wolne od wad. W dwéch



pojazdach pekaly ramy z powodu niewlasciwego polg-
czenia gornej belki z tzw. glowka ramy {zbyt | oszezed-
nodciowy'" lacznik, cdmienny od stosowanych w DEW),
co spowodowalo koniecznosté przerdbek calej partii
{czedé ram zlomowano). W jednym nastgpil - w czasie
jazdy — wybuch mieszanki paliwowo-powietrznej w ...
obudowie iskrownika. Benzyna dostala sie tam przez
zatarta uszezelke na wale korbowym silnika, zas eksploz-
ja nastapila pod wplywem iskry na przerywaczu. Wyda-
rzvla sie 1eg niecodzienna historia, ktora, pomimo fatal-
negn poezatku, uratowala pracownikow wytworni przed
groznym w skutkach posgdseniem o sabotaz. Pewnemu
nabywey pojazdu z pierwszych seri, z grupy prominen-
téw, pekla w czasie podrozy kierownica, Rozpetaly sig
awantury, grozono surowymi konsekwencjami. Okazalo
gie pdéniej, e motocyklista byl w sztok pijany i wpadt na
drzewo, a kierownica zlamala sie przy uderzeniu. Zaczeto
jednak badaé rury przeznaczone na kierownice i stwier-
dzono, ze cala partia z poniemieckich remanentéw (ok.
1,5 t) jest silnie skorodowana wewnetrznie. Nastepne
kierownice wykonano juz z rur stalowvch konstrukeyj-
_nych, zakupionych pospjesznie w jedne] z sosnowieckich
hut.

Nieco wezedniej, przed rozpoczeciem produkeji Soko-
léw, zmontowano w PZS nr 1 na zasadzie kooperacji
(tak jak i Sokoky 125) w tzw. hali ,, 20", przeznaczonej na
motocvklownie, 200 motocykli SHL 125 N4T-M02. Po-
jazdy te mialy zasadnicze elementy podwozia z przedwo-
jennvch remanentow Huty , Ludwikdéw' 3. A w Kieleach
~ nieco poszerzone ramy motoeykli SHL 98, produkowa-
nych tam do 1938 roku — podwdjne zamkniete, wykonane
z ksztalownikow o przekroju ceowym i silnikid typu S01,
budowane w Wytwadrni Sprzetu Komunikacyjnego nr 3
w Psim Polu pod Wroclawiem (dawne niemieckie zaklady
lotnicze , Junkers'). Kola pochodzily z, Apolla”, zbiorni-
ki paliwa ze spoldzielni blacharskiej, powstalej w daw-
nych Zakladach Przemystowych . Bielany"” S.A. w War-
szawie, kierownice 1 krany benzynowe dostarczala Spol-
dzielnia Pracy Mechanikow Samochodowych, zad lampy
tyine, przelacznik swiatel i praycisk do wylaczenia silni-
ka wytwarzal stoleczny prywatny zaklad , Pro-Auto”.
Pewne elementy produkowano na miejscu.

W tym samym czasie dyrekcja Huty , Ludwikow'
w Kieleach (p6iniej Kieleckie Zaklady Wyrobdw Metalo-
wych) rozpoczela starania o reaktywowanie produlcji
motocykli. Zabiegi przyniosly sukces. W 1848 roku roz-
poczeto tam wytwarzanie motocykla SHL 125 (ze z2mo-
dernizowang przedwojenng ramag 1 silnikiem S01), budo-
wanego w odmianach: N38 - M02-A § M02-B (razem ok
2000 sztuk), U49-M03 (1000 sztuk) oraz M04, ktére prze-
trwaly az do polowy lat piecdziesigtych. SHL-ki mialy
wiekszost elementow zunifikowanych z produkowanym
w Warszawie (do 1950 r.) Sokolem 125 (zwlaszcza seria
U = unifikacja i poZniejsze), zas podstawowe roznice
dotyceyly ramy, zbiornika paliwa, siodla kierowcy i ukla-
du wydechowego. Masa Sokola wynosita 72 kg, SHL-ka
byla nieco ciezsza (o ok. 6 kg), zas zuiycie paliwawynosi-
lo okolo 2,5 — 3 17100 km. W koficu 1948 roku do produkceji
motocykli Sokdt i SHL importowano tylko gagnikd, lozy-
ska kulkowe, uszczelki gumowe, laficuchy rolkowe i za-

“Produkcja WFM MOG

rowki reflektorowe, Do 1852 roku zbudowano w Kielcach
tacznie ponad 18,5 tys. pojazddow. W 1852 roku ze wzgle-
du na zmiane wytwdrczego profilu fabryki, produkecje
motocykli SHL przeniesiono do Warszawskiej Fabryla
Motoeykli, zorganizowanej przy ul. Mifskiej na terenie
dawnych Panstwowych Zakladéw Samochodowychnr 2,
ketdra tym samym stala sie — na okres kilku lat — jedynym
producentem jednosladow, zarowno podwoszi, jak i #il-
nikéw,

W WFM budowano wdwcezas takie unowoczedniong
wersje SHL-ki - model M05 m.in. z teleskopowym zawie-
szeniem przednim (lecz jeszeze sztywnym tylem) i w tym
samym czasie (1952/53 r.) opracowano nowy model (MO8

Jedna ze sportowych wersji popularne) WSK 125 M06




SHL 150 MDS-T; w giebi SHL 176 Gazela produkowane
w latach 19671970

- prototyp). ktéry w stosunku do swych poprzednikdw
wykazywal znaczny postep i nie odbiegat od swiatowych
nowosci konstrukeyjnych w tym zalkresie. Podwozie mo-
tocykla (lekka rama rurowa, pojedyncza zambmieta) wy-
posazone byly w przedni widelec teleskopowy z tlumie-
niem hyvdraulicznym | zawieszenie tylne na wahaczu
wleczonym z elementami resorujacymi w postaci sprezyn
grubowych, z tlumieniem clejowym, siodio podparte jed-
nopunktowo, ze sprezyna rozeciggang, zbiornik paliwa
o oplywowym ksztalcie | glgboko tloczone blotniki. W sil-
niku zmieniono cylinder i glowice, podnoszge moc do 5,6
KM przy 4800 obr/min (typ 802), zad w instalacji elek-
tryeznej dedano sygnal dzwickowy i akumulator. Zorga-
nizow ano tak#e odpowiedni cykl procesdw technologicz-

Dsy M50 w magazynie fabryki

nych, pozwalajgeych na wielkoseryjng produkeje. Do
masowego wytwarzania {od 1854 roku) wprowadzono
jednak mode] upresgezony, z ramg podwdjng, zamkniets
wykonang z ksztaltownikdw o prolilu ceowym, z widel-
cem teleskopowym resorowanym spreiynami o progre-
sywnym dzialaniu, bez amortyzatordw, Zastosowano tel
bageznik na zbiorniku paliwa 1 dwuosobowe giodlo kana-
powe, WFM MO06, najpopularniejszy polski pojazd tej
klasy, produkowsny byl do 1065 roku, stenowige punkt
wyjscia do dalszych modernizacji przeprowadzanych
takze i w innych fabrykach. Konstruktorami WFM-ki
byli inzynierowie: Jerzy Jankowski, Jan Ignatowicz,
Krzysztaf Brun i Innl.

Od 1855 roku motocykle WFM 126 M08 produkowane
byly takie w Wytwdrni Sprzetu Komunikacyinego
w Swidniku kolo Lublina. Wersja zmodernizowana wy-
twarzana od 1950 roku | pznaczona symbolem WSK 125
MOB-Z miata m.in. moe zwiekszong do 8 KM prey 4800
obr/min (silnik 801-Z opracowany przez iniynierow:
W. Wiatraka i St. Jarnuszkiewicza), teleskopowe zaw le-
szenie przednie z hydraulicznymi amortyzatorami, beb-
nowe hamulee pelnopiastowe | dwupoziomowe siodlo ha-
napows). Z niej powstala kolejna cdmiana WSK MOB-64,
unowoczesniona gidwnie zewnetrznie i wytwarzana ma-
sowo przez wiele lat.

W 1857 roku zbudowano w Bwidniku nowoczesny
motocykl (prototyp 126) 2 lekky ramg rurows | wieloma
usprawnieniami technicznymi, ktore zastosowane zosta-
ty w WSK-ach doplero w polowie lat szeéédziesigiveh,
zag w 1960 roku slvnng ,.Sarenke” o nowatorskich roz-
wigzaniach konstrukcyjnych (zgrzewana z wytloczek
lekka rama typu grzbietowego, zawieszenie tylne - wa-
hacz wleczony z pojedynczym centralnym elementem
resorujpeym, ukrytym w ramie i z prototypowym gilni-
kiem o mocy T KM, zblokowanym ze skrzynig biegdw o 4
przelozeniasch), ktdra nie wysela jednak z fazy prototypu.
W tym samym roku wyprodukowano tez serie motocykli
WSK M150 - S06 stanowigcych polaczenie podwozi typu
125 MOB-2 2 silnikami typu 806 o pojemnoéei skokowej
148 em!, stosowanymi w SHL 150,

W dwa lata pozZniej, w wyniku ogdlnokrajowych prze-
mian polityezno-gospodarczyeh, jakie nastgpily po pai-
dzierniku 1856 roky, wznowiono produkcie motocykli w
Kieleckich Zakiadach Wyrobdw Metalowych. Rozpoczeto
od modelu SHL 150 - MOSU z przednim widelcem tele-

. skopowym, zblizonego do WSK 125 M08-2 i po wykona-

niu ponad 10 tys. szt. pojazddw zastapiono je nowoczes-
niejsza odmiang, ktéra pod oznaczeniem SHL 150-M0OBT
produkowana byla przez ponad 2 lata, tj. do 1981 roku.
Motocykl MOST wyposazony byl, tak jak i jego poprzed-
nik, w silnik typu S06 o pojemnodci skokowe]j 148 em/
i mocy 8,5 KM pray 4800 obr/min, ze skrzynia biegéw o 3
przetozeniach, opracowany | produkowany w WFM jako
wersja rozwojowa jednostki napedzanej klasy 125 cmd,
Ciekawostkq motocykli B8HI. nowego typu bylo zasto-
sowaniec amortyzatora w ukiadzie przeniesienia nape-
du (tarcza gumowa perforowana pomiedzy piasts tylnego
kola a odbiorczq zebatky laficuchowsy). Cechg charakte-
rystyczng modelu MOBT, ktéra przetrwala w SHL-kach
do kotica produkeil, bylo zastosowanie w zawieszeniu



przedniege koly wahacza pchanego, resorowanego spre-
zynami drubowymi, z hydraulicznymi amortyzatorami.
W rezultacie dalszych zmian i ulepszen powstal w KZWM
nowy motocykl SHL 175 M11 (prototyp - 1958 1., produk-
cia w dwa lata padnief), stanowigey owczesny odpowied-
nik zagranicznych konstrukeji tej klasy. Modernizacjy
ohijeto podwozie i silnik, Zmiany podwoziowe: wprowa-
dzenie szezelnej, calkowitej oslony lancucha (po raz
pierwszy w polskich jednosladach), zbivrnik paliwa
o.oplywowym ksztalcie dostosowany do pozyeji kierowey
z gumowymi oslonami kolan, zamek ~ blokada kierowni-
ev, kran paliwa z taw. rezerwg, gleboko tloczone biotniki,
bagaznik za siodlem pasazera, oblachowanie ramy pod-
nioglo walory uzytkowe 1 estetyczne pojazdu. Ulepszenie
silnika (nowa jednostka napedowa oznaczona symbolem
S-32 byla WFM-owskim rozwinigciem wersji S06) -
przez zwiekszenie pojemnosei do 1732 em?, zmiane glo-
wicy, cylindra, gagnika oraz ukladu wydechowego -
spowodowalp wyciszenie pracy i warost mocy do 8 KM
przy 5000 obr/min, A tym samym i osiggdéw motocykla
(V.. — 95 km/h). Byl to bardzo dobry motocykl, ceniony
przez uzytkownikow nie tylke w Polsce, lecz 1 za granicy
(np. w Indiach, gdzie na podstawie licencji produkowany
byl pod nazwa Rajdoot). W latach 19611068, do momen-
tu zaniechania produkeji, zbudowano okelo 160 tys.
SHL-ek 173 M11 i M11-W {z silnikami typu W2-A, takze
o pojemnosci 175 cm?, lecz 0 moey 12 KM przy 5400
obr/min i 2 4-biegowaq skrzynig przekladniows, wytwa-
rzanymi w Zakladach Metalowych w Nowej Debie) pro-
dukowanyech od poczgqthu 1867 roku. Do dnia dzisiejszego
jest 1o niepowtarzalne, najwieksze oslggnigeie krajowego
preemystu motoeyklowego. Wainym zagadnieniem byl
tez dewizowy eksport. Model M11-W Lux z wyposaze-
niem dodatkowym 1 o mocy podwyzszonej do 15 KM,
rozwijajacy predkosé do 120 km/h eksportowano m.in. do
RFN, zaf odmiane terenowa MI11-W  Scrambler”,
w pieknej szacie zewngtrznej, sprzedawano do USA
Dalszym etapem rozwojowym WFM bylo rozpoczgcie -
po raz pierwszy w Polsce — produkcjl skuterdw. Z kilku
opracowanych w latach 1953-1957 wersji prototypowych
(Zuk, Bak, Osa, Odra 1 { Odra 2) wybrano Osg (oznaczenie
produkeyjne M30). Silnik typu S06A - produkowa-
ny w WFM - byl nleco przekonstruowang wersjg (cylin-
der lezacy) jednesiki napedowe] motocykla SHL 150

Prototyp teranowego Junaka MQ7

Junak M10 z bocznym wazkiem typu WB-1

i zachowal jego parametry eksploatacyijne. Podwozir
wykonane bylo jako rama rurowa podwdina otwarta,
z xawieszeniem na wahaczach wleczonych resorowanych
sprezynami Srubowymi (2 przodu i  tylu) i wypoesazonych
w hydrauliczne amortyzatory. Interesujgee i nietypowe
byla zawieszenie preednie. Punkt obrotu dw ura miennego
wahacza wykonanego z rury stalowe) znajdowal sie
w wysunietej do przodu czgsci widelca. Nogi widelea
wykonane byly ze zgrzewanych wytloczek z blachy stalo-
wej = w nich schowano elementy resorujgee | amartyzato-
ry. Wahaez ulozyskowano w tulejach gumowo-stalo-
wych, Estetyczne i trwale nadwozia budowala glaska
Huta Labedy. Skuter byl pojazdem uniwersalnym, nada-
jacym sie do jazdy miejskiej, turystycznej i terenowej,
gdzie ze wzgledu na stosunkowo duze kola (o Srednicy 14
cali) zachowywatl sie nie gorzej od motocykla, W produk-
eji seryjnej zrezyvEnowano £ proponowanej w prototypach
recznej diwigni rozrusznika, ktdrg zastapiono pedalem
umieszezonym przy tylnym kole. Konstruktorami proto-
typowych skuterow byli inzynierowie: Jerzy Jankowskd,
Krzysztof Brun i T. Mathia.

W 1061 roku, po 2 latach wytwarzania modelu M50,
ukazala sig tzw. indyjska wersja Osy (MB2), ktdra nie
rd#niac sie prawie zewngtrznie, posiadala nieco zmienio-
ne podwozie | nowy silnik typu S-33 (zunifikowany
z silnikiem S-32 z SHL 175) o mocy 8 KM przy 4800
ohr/min wyposazony w dmuchawe. W niedlugim czasie
zaniechano wytwarzania modelu M50 na rzecz 175, kid-
ra, szeroko reklamowana m.in. przez udzial w tereno-
wych rajdach w krajach Europy Zachodniej, byla przed-
miotem eksportu. Po 4 latach, po zbudowaniu ok. 8 tys.
szt., produkcja Os zostala zatrzymana.

Dokonczenie na str. 38
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Dokodczenie ze str. 35

Réwnolegle do rozwoju polskich motoeykli malolitra-
zowych, prowadzono prace nad stworzeniem ciezszego
pojazdu. Planowano , pieésetke’, lecz w wyniku obnise-
nia wymagan pojemnodciowych powstal Junak 350 M07,
opracowany w Biurze Konstrukcyinym Przemystu Moto-
ryzacyjnego w Warszawie przez ingynleréw: Karola Wéi-
cickiego i Stefana Porazinskiego na poczatku lat pieé-
dziesigtych. Prototyp zademonstrowano publicznie w
1854 roku. Byl to wdwezas pojazd bardzo nowoczesny.
Wieloletnie, zbyt diugie badania, zmiany konstrukcyjne
i trudnogci kooperacyine spowodowaly, 2ze produkeje —
w Zakladach Wyrobdw Metalowych w Szezecinie, prze-
mianowanych pdZniej na Szczecinska Fabryke Motoeykli
— uruchomiono dopiern w 1957 roku. Silnilk typu S03
produkeji Wytworni Sprzetu Mechanicznego w Lodzi,
jednocylindrowy, czterosuwowy, gérnozaworowy, osia-
doal z pojemnogci skokowej 348 em*moe 17 KM przy 5700
obr/min (pdiniej, w zmodernizowanym Junaku M10, 18
KM przy 6000 obr/min) i zblokowany byl ze skrzynig
biegéw o 4 przelozeniach. Motoeyk]l mial rame rurows
podwdjng, zamknlety, zawieszenie przednie z widelcem
teleskopowym o diugim skoku 146 mm i tylne typu
wahaczowegp, Z przodu i z tyhs zainstalowano hydraull-
czne amortyzatory dwustronnego dziatania. Wersja uno-
woczesniona, powstala w 1059 roku. W rok pdéniei ozna-
czono j§ symbolem M10. Charakteryzowala sie zmiang
gaznika (Pegaz GI6U1 zamiast Amala 276/117/R), pod-
wyiszonym stopniem sprezania, hamulcami pelnopiasto-
wymi, obudowanym reflektorem i gleboko tloczonymi
biotnikami. Szybkod¢ pojazdu wynosila 115 km/h, masa
wiasna 193 kg, a zuzyeie paliwa 3,5-4.5 1/100 km.

W 1958 roku SFM zorganizowala w Szezecinie pokaz,
na ktorym obok motocykla, zaprezentowala po raz
plerwszy Filblil'.;-.’:l'liﬂ' swoje nowe wyroby: estetvczny
i funkcjonainy wizek boczny (WB-1), z zawieszeniem na
wahaczu pchanym, 2 Junaki w wersji transportowej
o tadownoscl do 300 kg, tréjkolowcee: typu B-21 z platfor-
ma umleszezong z preodu (jak riksze) i 2 tylu - model B-20

Promot MCR -[l:l'ﬂ“ﬁwf}

produkowany paZnie| seryjnie oraz mikrosamochdd
Smyk, wyposazony w silnik 503 i nadwozie (w wersji IT -
z tworzyw sztuesnych) z drewiami umieszezonymi
w ezgscl czolowej. Produkeja Junakéw zostala wstrzyma-
naw 1963 roku, 2ad Bmyki powstaly tylko w prototypach.

Jednodladowa motoryvzacja to takie motorowery (mo-
pedy). Prototyp plerwszego powojennego pojazdu tej
klasy zbudowano w Zakladach Metalowych we Wrocla-
wiu - Zakrzowie w 1957 roku w rekordowo krotkim
czasie. W poeczqtkach stycznla przygotowano zaloZenia
konstrukeyjne motoroweru, a w koficu maja juz objez-
dzano protolyp! Bylo to zashigg nie tylko zespoly kon-
struktorskiego (indynierowie: Zbigniew Domiez, Edward
Janas i Roman Wachowiak), ale i cale| zalogi, ktéra na
preekor niektdrym dwezesnym decydentom, udowodnila
swoje przygotowanie do szybkich, konstruktywnych
dzialan. Nowy motorower Ryé MR-1, nowoczesny,
eleganclkd 1 szybki (55 lon/h) wyposazony byl w silnik
SMO1 o pojemnoéei 48 cm? | moey 1,8 KM przy 5000
obt/min produkowany w WSE Wroclaw — Psie Pole.
Wysoki komfort jazdy osiggniety zostal dzieki odpowied-
niemu zawieszeniu kol - przednie w widelcu teleskopo-
wym o duzym (jak na motorower) skoku wynoszgcym
856 mm, tylne w wahaczu o bardzo oryginalnej konstrukeji,
z pojedynezy spreiyng centralng i clernym amortyzato-
rem. Produkeje rozpoczeto w 1959 roku i rozreklamowa-
no, prezentujge pojazdy m.in. na miedzynarodowych tar-
gach technicznych w Buenos Aires (Argentyna) i Izmirze
(Turcja). Polskim moepedem, ktdry 2z powodzeniem wy-
trzymywal konkurencje zachodniveuropejskich pojaz-
dow tej klasy, interesowali sig odbiorey zagranicani
z krajow kapitalistycznych, choclaz np. w 1861 roku ich
eksport skierowany byl gldwnie do Z8RR | na Kube, Rvé
i jego udana uproszezona wersja o nazwie Zak (bez
boeznych nblachowan, siodla kanapowego, obudowy ref-
lektora i gleboko tloezonych blotnikow) 2 silnikiem 3-38,

. konstrukcji ingz. W, Wiatraks, o tej samej pojemnodei, lecz

mocy zwigkszone] 0 0,2 KM przy nie zmienionej liczbie
obrotdw, wytwarzanym przez ZM w Nowej Debie, produ-
kowane byly w ZM we Wroclawiu-Zakrzowie tylko do
1963 roku. Motorowerowa motoryzacja oparta sie wow-
czas na prymitywnych, bardzo prostych Komarach (bu-
dowanych w Zjednoczonyeh Zakladach Rowerowyeh
w Bydgoszezy od 1960 roku), ktére wyposazone poczat-
kowo w silniki SM 01, a péénlej typu S-38 B4 rozwijaty
predkosé do okolo 50 km/h i na srednloseryine, zaledwie
kilkuletniej produkeji bardzo poszukiwanych przez na-
byweéw rowerowych silnikéw przycezepnych marki
Gnom (wzorowanych na francuskich Salexach), nape-
dezajacych bezposrednio przednie kola za pomoca cierne;
rolkl. Trzeba dodaé, 2e Gnom o pojemnoéel 45 cm?i moey
0.4 KM przy 2000 obr/min i zuzywajgey tvlko 1-15 1
benzyny na 100 km, bedgc najprostsza wersja silnika
przyczepnego, wybrang z kilku stworzonveh wowezas



w kraju, zezwalal jednak na osigganie przez rower szyb-
koéel maksymalne]j rzedu 25 km/h.

Nie préznowano takze w zakresie motocykll sporto-
wych., Werdd calej gamy modell budowanych juz od 1948
roku na bazie seryjnych pojazddédw, mniej lub wiscej uda-
nych, wyrdznialy siedwie odmiany Junaka 350 -crossowa

I rajdowa, chociat zlodliwey twierdzili wéwezas, 2e jedy-
nymi zaletami tych pojazddw jest ich naprawde rasowy,
wbojowy" wyglad | odpowledni , gang” silnika, zag w te-
rerile zachowujg sie jak... lokomobile.

Trzeba podlredli¢ wszechstronnodéé dzialad konstruk-
cyjno-produkeyjnych owego okresu - obok wspomnia-
nych juz pojazddéw sportowych produkowano tez moto-
cylle opracowane specjalnie dla danej dyscypliny sportu
motorowego, Znakomitym praykladem jest tu Fis 500,
motoeykl przeznaczony do wydcigdw na 2uilu, opraco-
wany w 1955 roku w dwezesnych Polskich Zakiadach
Lotniczych w Rzeszowie i produkowany tam do lat szeséé-
dzlesigtych. Silnik Fis-a, jednocylindrowy, czterosuwo-
wy, grnozaworowy (OHV) przystosowany byl do krdtko-
trwalej pracy na torze | z pojemnosécl 497,08 cm? osiggat
nlebagatelns na lata pietdziesigte moe 45 KM pray
BOOO obrimin, Ze wzgledu na m.in. wysoki stopieti spre-
zania (14:1) pallwem byl spirytus metylowy. Pojazd wa-
zyt 62 kg | osiggai predkodé ponad 80 km/'h, co stawialo go
w rzedzie drednich konstruke}i europejskich. Trzeba te?
wepomnieé o udanych ,,Promotach" konstrukeii in2. Je-
rzego Jankowsklego, wytwarzanych maloseryjnie w la-
tach 1964-19680 w Odrodku Techniczno-Zaopatrzenic-
wym PZMot w Warszawie w dwdch wersjach: crossowej
(MCR 176, 250 1 300) i wyscigowej (Junior), W nowoczesne
wlasne podwozia z rama rurows pojedvncza otwarta
whudowywano importowane silniki MZ o pojemnodciach
173, 230 1 300 em? (wydelgdwla — tylko 175 { 300 emd)
i mocach odpowiednio 23, 27 { 31 KM przy 7000 obr/min.
Model Junior rozwijal predkodé do 150 km/h.

Ciggly, intensywny rozwéj polskiego przemystu moto-
cyklowego w latach pieédziesigtych i na poczatku szedt-
dzlesigtych spowodowal, 2e w 1965 roku roczna liczba
wyprodukowanych motoeykli rdénych typow i skuterdw
osiggneta maksimum — ok, 155 tys. pojazddw, zad asorty-
ment obejmowal caly game modeli: motoeykie WFM 1256
i skutery Osa 175, motocykle WSK 125, SHL 175 { Ju-
nak 360 — nsobowe | transportowe tréjkolowce oraz mo-
pedy Komar. Silniki budowano wowezas w trzech [abry-
kach: w WFM (125 | 175 em?), w ZSM Léd# (350 cm?)
i w Nowej Debie (50 § 125 cm?).

Jest rzeczg niezrozumials, ze wiaénle w 1865 roku,
w okresie najwickszego rozkwitu produkeji, wydano sze-
reg nieprzemyslanych zarzgdzen ze sfery pozakonstruk-
cyinej, niezwykle wazkich w skutkach. Byly to m.in.;
witrzymanie produkejl motocykli Junak, zmiana profilu
WFM, a wige zaniechanie wytwarzania motocykli i sku-
teréw te] marki oraz komasacja produkejl wszystkich

Ay& MR1 w blurze konstrukeyjnym tabryki

silnikow przez Zaklady Metalowe w Nowej Debie. Spo-
wodowalo to znaczny spadek potencjatu produkcyjnego
przemystu motocyklowego | obnizenie iloéci wyrobdw (w
1967 roku — ok. 110 tys., w 1970 r. - ok. 85 tys.) w dwdch
pozostatych fabrykach Wytwarzano wowezas ulepszone
modele SHL | WSK, lecz gdy w 1970 roku Kieleckie
Zaklady Wyrobdw Metalowych zaprzestaly produkcji
motocykli, monopolisty w tym zakresie pozostala WSK
w Swidniku. W 1085 roku profil produkcyjny takse i tej
fabryki przestawiono na inng dzialalnosé wytwérces.

Promot Junior - wysclgowy




