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POLNKIE
MOTOCY KLE

Zdzistaw Podbielski

Pierwsze po wojnie prace nad
uruchomieniem produkeji motocykll
rozpoczeto w 18946 roku, a juiz w
1947 r. uruchomiono produkcie ,So-
kola 125" i ,,SHL 125" ze wspblnym
silnikiem S-01 wytwarzanym w WSK
Psie Pole—Wroclaw, Poniewai ist-
nialy dwie réwnolegle konstruk-
cje — jedna o rurowej ramie wyko-
nywanej ze sprowadzanych z zagra-
nicy materialéw, produkowana w
Warszawle w Pafstwowych Zakla-
dach Samochodowych nr 2 (dzisiej-
szych WFM) i druga produkowana
w przedwojennych Zakladach SHL
0 korzystniejszym ceowym przekro-
{u ramy wytwarzanej z tafmy sta-
owej — postanowiono zaniechaé
produkcji , Sokola”.

Pod koniec 1948 roku park moto-
cyklowy w Polsce liczyl 38 480 mo-
tocykll. Do kofica maja 1849 roku
Biuro Zbytu Sprzetu Motoryzacyj-
nego ,Motozbyt"” sprzedaio ogélem
2325 motocykli, giéwnie krajowe]
produkcji ,SHL" | _Sokél".




Warszawska Fabryka Mntmrkli
powstaje w 1851 r., przejmuje ona
calg dutychczasnwa produkcje w
kraju. Zaczyna sie od pierwszej
partii 100 szt. motocykli M-01 z sil-
nikiem S-01. Nastepnie fabryka mo-
dernizuje konstrukcje wprowadzajgc
model M-05, aby w 1854 r. rozpoczaé
produkcje nnjpupularniejszegu dzi-
siaj pojazdu mechanicznego w Pol-
sce, mututyklu WFM — M-08

W 1958 r. WFM wkracza na rynek
Zz nowym osiggnieciem, 'z oryginal-
nym rozwigzaniem konstrukcyjnym
pierwszego polskiego skutera ,Osa
M-50". Dzieki swym osiggom, a
przede wszystkim doskonalemu za-
wieszeniu, ,,Osa" z powodzeniem bie-
rze udzial w najtrudniejszych raj-
dach i innych imprezach sportowych,
wyprzedzajac znane marki motocy-
kli Swiata,

Wobec stosunkowo niewielkiej pro-
dukcji samochodéw, zapotrzebowa-
nie na motocykle w kraju stale
wzrasta. Jedynym sposobem rozwig-
zania problemu mutorr:acji indywi-
dualnej jest zwigkszenie produkcji
motocykli, W 1859 r. zaklad pracuje
wiec na dwie zmiany, wykorzystuje
pelng moc produkeyjng, wytwa-
rzajgc rocznie ok, 40000 moto-

Niektére dane technicade skutera ,,0Osa
M-52"":

DL/szer./wys. — 1950/850/850 mm
Przegdwit — 100 mm

CigZzar wlasny — 130 kG

Dop, obelpgtenie — 150 kG

Predkoéé maksymalna — 8 km/godz.
Zutycle pallwa — 3.2 U100 km,

Niekidre dane techmiczne motocykia
wWFM M-08-84":
iredn./skok — 52/38 mm
jtopled spretania — 6.8
uncmmimnw-—ummtrm
obr./min.
Predkodé maksymalna — 80 t:n..*[od:.
Zutycie pallwa — 3,2 1100 km przy
predkosci 50 km/godr.

100 kG
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cykll, 3000 skuteréw i 30000 silni-
kéw dla innych wytwérni motocykli
w kraju. Do kofica 1962 r, WFM
wyprodukowala 380000 motocykli 1
12500 skuteréw,

Po 3-letniej produkcji skuter M-50
zastgpiony zostaje modelem M-52,
do ktérego wprowadzono wiele ulep-
szefi i nowoéci technicznych, Nowy
silnik S-33 o pojemnodci 175 cm?
rozwija moc 8 KM przy 4800 obr./
/min. W celu uzyskania wydajniej-
szego chlodzenia silnika, pojazd
otrzymal dmuchawe oraz powigkszo-
ne otwory wlotowe  powietrza w
nadwoziu.

W 1964 r.

przeprowadzono dalszg
modernizacje

motocykla ,WFM
M-08" wprowadzajgc nowy silnik —
S-34 o nowej konstrukcji cylindra
i glnwir:y. co nadalo silnikowl ko-
rzystniejszy wyglad oraz zwickszy-
lo moc. Zmianom uleglo réwniez
podwozie motocykla. Wzmocniono
rame przy gléwce trzecig centralng
belkq. Nastapily zmiany w instala-
cji elektrycznej.

Do kornca 1964 r. WFM dostarczy-
la krajowi prawie p6! miliona po-
jazdbw jednuﬂnduw:rch.

Na przedmle:tciu Lublina, w Wy-
tworni Sprzetu Knmunlkacrjnegnw
Swidniku, wyprodukowano w 1954
roku w iloci ok, 200 szt. pierwszg
serie informacyjng motocykll ,,M-08",
opartych o licencje WFM. Wkrétce
przystapiono do modernicaji moto-
cykla: zmieniono umocowanie zbior-
nika paliwa, zastosowano inng rgcz-
ke gazu, wprowadzono szybkoscio-
mierz z licznikiem kilometréw i
dwupoziomows wygodng kanape.
Produkcja w S_widujku stale rosia.
W 1855 roku wyprodukowano 3100
szt. motocykli w 1856 — 15000,
1957 — 25 000, w 1958 roku — 36 000
szt. Wyprodukowano réwniez pewnsg
partie¢ motocykll ,WSK M-06-Z" z
silnikiem 150 cm?, jednak z braku
nabywcéw zaniechano tej produkcji.
Prace w kierunku pol wy-
robu fwidnickie] WSK prowadzone
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Niektére dane techniczne mototykia
wWEBK M-0i-84":

NMugodé/szerokodt/wysokodd —
2020/043/1002 mm

Roxstaw oxl két — 1281 mm
Cigtar wilaspy — 8 kG

Dopuszczalne obelgtenle — 180 kG
Proedkodé maksymalna — 80 km/godr.
Zugycle pallwa — 25 1100 km przy |
predkodel 60 km/godz,

rzymuje

s§ bez przerwy, motocykl ot
6-konny silnik, szerokie begbny ha-
mulcowe, przednie teleskopy z tiu-
mieniem olejowym, glebokie blotni-
ki itd. Opracowano réwniez proto-
typ nowego motocykla, ktéry od-
znacza sie nowoczesng (nile ma ra-
my) £mialg sylwetksy. Silnik o po-
jemnodci 125 cm? rozwija moc
85—9 KM, Niski koszt produkceji to
dodatkowe zalety ,Sarenki" — taksg
nazwe nosi Swidnickl prototyp.

Motocykle WSK dosiadane przez
klerowecow fabrycznych, Szcrerba-
kiewicza | Innych, zdobywajq liczne
trofea sportowe. Wysoki poziom
technologii wytwarzania, duza kul-
tura techniczna zalogi WSK oraz
doskonaly silnik 125 cm?® ktéry
oirzymal znak najwyisze] jakoéel
krajowej, produkowany w ZM De-
ba, sprawiajg, Ze motocykl WSK
przy jednakowej cenie nabywany
jest chetnie] niz motocykl WFM.,

Do polowy grudnia 1863 r. wypro-
dukowano 300000 motocykll. Co 2
minuty z tadémy schodzit jeden mo-
tocykl.

Lubelski motocykl znany jest w
22 krajach twiatu w Kambodiy,
Arabli Saudyjskiej, Grecji, Finlan-
dii, Urugwaju, Tanganice, Turcii, w
Plkhtanle Syril Sudanie, USA,
Kubie itd. Wyroby WSK :tmnwiq
ok. 40% eksportu Lubelszczyzny.

Na Migdzynarodowych Targach
Poznanskich w 1964 r, zademonstro-
wano ulepszony motocykl ,WSK
M-08-64". WSK produkuje obecnie
50 tysiecy motocykli rocznie. Jest
to najwigcksza polska wytwérnia
motocykli
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Kielen:t!e Zaklady Wrrnhﬁw Me-
talowych po przekazaniu produkeji
motocykli Wa:rmw:l:iuj Fabryce
Motocykli produkowaly sprzet rol-
niczy, pralki elektryczne, aby w 1858
roku powrdécié do swojego tradyey)-
nego wyrobu. Po wieloletniej prze-
rwie ukazuje si¢ plerwszy motocykl
z dobrze znanym motocyklistom zna-
kiem SHL. Jest to po iud o pojem-
nofci siinika 150 cm® Zawieszenie
przedniego kola ruzwlnunn w nim
za pomocy wahacza pchanego | ele-
mentéw resorujgcych z tlumieniem
olejowym, kola tylnego — za pomo-
cg wahacza wleczonego | elementdw
resorujgcych z tlumieniem olejo-
wym. Rozwigzanie to zapewnia bar-
dzo mickkie resorowanie pojazdu, a
:;tem i wygodng, nie meczgcqg ja-
zdaq.

W 1062 roku ukazal sie najbar-
dziej dzisiaj ceniony motocykl pro-
dukcji krajowej — ,SHL" 175 cm?,
Motocykl ten oraz skuter ,Osa M-52"
zostal sprzedany w formie licencji
do Indil, gdzie Polska wybudowala
fabryke motocykli i skuteréw.

Produkcja roczna powyiej 20 000
sztuk nie zaspokaja popytu na mo-
tocykl SHL 175", pomimo 2-krot-
nie ceny anizell cena moto-
cykla ,, ", wSHL 175" jest naj-
starannie} wykoficzonym pojazdem
jednosladowym produkcji krajowej.

—

Niektére dane techniczne motocykia
»SHL 179"

Dlugodé/szerokod&lwysokodé —
2010/080/1010 mm

,_,n-.. 7ol

Priedwit — 100 mm
Cigtar wiasny — 120 kG

Jopuszezalne obclgtenle — 130 kG

Siinlk §-32 dwusuwowy, jednocylin-
drowy z zaplonem lskrowym o mocy
8 KM przy 4800 obr./min.

Skrzynka blegu J-prrzekladniowa
Zutycie palilwa przy predkodcl 07
km/godz. wynosi 3.3 1/100 km.




Na Targach Poznahskich w 1964 r.
KZWM zaprezentowaly model , SHL
M-11 Lux”, do ktorego silniki sg
specjalnie dobierane, model jest bar-
dzo starannie wykoficzony, ma wiele
czeSel chromowanych, m. in. boki
zbiornika paliwa | obrecze kél.
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Najciezszym motocyklem wytwa-
rzanym w Polsce jest produkt Szcze-
cifiskiej Fabryki Motocykli — ,Ju-
nak", Konstrukcja motocykla ,,Ju-
nak M-07" z silnikiem S-03 o pojem-
noécli 350 cm® zostala opracowana
przez Biuro Konstrukcyjne Przemy-
siu Motoryzacyjnego i zostala zlo-
kalizowana w Szczecinskich Za-
kladach Wyrobdéw Metalowych. W
1938 r., juz jako Szczecifiska Fabry-
ka Motocykli, zaklad ten wykonal
pierwszg partie prébng motocykli w
ilosci 30 szt. Wzrost produkceji oraz
polgczona z nim modernizacja wy-

SHL-175

robu postepowaly szybko. W 1957
roku wykonano 300 ,Junakéw", w
1958 — 2800. W 1959 r. wprowadzo-
no nowoczesne piasty kél i zbudo-
wano juz 8000 maszyn. W 1980 roku
~Junak" otrzymuje oslone laficucha
i glebokie bilotniki, produkeja 12 000
sztuk. Rok 1861 to 16 tys. szt, i no-
woczesnie obudowany reflektor. Rok
1962 — 20 000 szt., cichy tlumik cy-
garowy.

Oprécz oplsanego procesu moder-
nizacji, ktéra doprowadzila do po-
wstania modelu , Junak M-10", SFM
wytwarzala rdéwnoczednie odmiany
sportowe motocykla w wersji cros-
sowej | rajdowej oraz tréjkolowiec
dostawczy o ladownodci 300 kG i w-
zek boczny do motocykla. Do wrzes-
nia 1962 roku wyeksportowano ,Ju-
naki"” do wielu krajéw, jak: Wegry,
Kuba, Turcja, Mongolia, Finlandia,
Iran, Egipt, USA, Holandia, Mali. We
wrzesniu 18962 r., SFM obchodzila
jubileusz wyprodukowania 50 000 szt.
motocykli.
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Plan produkcji motocykll ,Ju-
nak" na 1963 rok przewidywal wy-
konanie 20000 maszyn, jednak ry-
nek krajowy zaczynal sygnalizowaé
zmniejszone zapotrzebowanie na ten
rodzaj motocykli. Opracowano wigc
nowe zadania dla SFM lokalizujgc
tam produkcje specjalistyczng; wa-
6w napedowych i mechanizméw
kierowniczych dla calego przemyslu
motorvzacyjnego. Wartos¢ te) pro-
dukcji odpowladajgca liczbie 20 000
szt. ,Junakdéw" zostala utrzymana.

Motorowery

Motorower powstal drogg ewolu-
cji roweru z slinikiem doczepnym.
Na skutek wicekszych predkosci eks-
ploatacyjnych oraz wiekszego cie-
zaru wlasnego roweru z silnikiem
doczepnym, zmieniono rame, odpo-
wiednio ja przystosowujgc. Moto-
rower, jak chyba Zaden inny pojazd
mechaniczny, zostal otoczony wie-
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loma przepisami dotyczgcymi mocy,
ciezaru, predkoéci, zasad dopusicza-
nia do ruchu. W réinych krajach
réine wyznaczono granice, ktérych
motorower nie moZe przekraczaé, |
tak we Francji ograniczono predkosé
do 50 km/godz., we Wioszech i w
Polsce do 40 km/godz.; mocdo 1,4 KM
{(Polska) | 3,4 KM (NRD); pojemnoéé
skokowg do 50 cm®. Wyznaczenie
tych granic mialo zapewnié¢ uzytko-
wnikom bezpleczng jazde, a w razie
spowodowania wypadku niegroZne
jego skutki. Motorower mial byé
pojazdem dla poczatkujgcych, nie-
wprawnych kierowcoéw. Szybki roz-
wbéj pojazdéw tego typu | stale za-
interesowanie nimi sprawily, Ze dzi-
siejszy motorower rozwigzaniem
konstrukeyjnym § wyposazeniem nie
ustepuje motocyklom,
Produkowany w Zjednoczonych
Zakladach Rowerowych w Byd-
goszczy , Komar®, najlzejszy z poja-
zdow mechanicznych w Polsce, to
juz trzeci typ polskiego motorowa-



Dane techniczne motoroweru , Komar MR 2™

Dlugost/szerokodt/wysokodé —
1700040 mm

Przedwit — 180

Najmniejszy promieft skregtu — 1.8 m.

Cictar wlasny — 48 kG

Dopusrczalne obelgtenle — 1% kG
Predkodé maksymalna — 4 km/godr.
FPojemnodé¢ zblornika paliwa — ¢ 1

Siinik S-3 B jednocylindrowy, dwu-
UWOWY

Srednica ¢yl. — 3 mm

Skok tloka — # mm

Puhﬁnqie skokowa — .8 cm?

Stoplen spretania — 6.3

Moc mamionowa — 1.4 KM przy 4000
obr./min.

Zutycie paliwa przy sxybkodci 30—3 Skrxynka blegbw — dwuprzekiadnio.

~ 1 /1% km

ru. Pierwszym producentemm moto-
rowerdw w Polsce byly Zaklady
Mechaniczne we Wroclawiu—2Za-
krzowie, ktére w 1958 r. uruchomily
produkcje motorowerdéw MR 1, Rys".
Cena MR 1 byla niewiele nitsza od
ceny motocykla WEM, zdecydowa-
no si¢ wi¢c na produkci¢ uproszezo-
nego motoroweru MR 2 ,.Zak". Upro-
szczenie to polegalo na zrez wa-
niu z oslon blaszanych, sz ofcio-
mierza, glebokie blotniki zastgpiono
blotnikami o ksztalcie,
sygnal déwickowy dzwonkiem rowe-
rowym, siodelko , Rysia" slodelkiem
typu rowerowego. Pojawil sie réw-
niet trzeci typ motoroweru , Komar",
ktérego produkcje zlokalizowano w
ZZR — Bydgoszcz., .

Ten jedyny dxisliaj arzany w
hﬂw Ut?uwgydﬁm :d lﬁanr
mon wej w r.
Konstruktorzy ,Komara” odrzucill
rozwigzania :{nmpukmnu na rrecz
prostszych, aby zapewnié jak naj-
:itnl cene. Komar utrnmd ﬂ poje-

yncza rurows rame, dwubiegows
skrzynke éw zblokowang z sil-
nikiem, siodelko typu rowerowego
i nieresorowane tylne kolo. Spuéci-
INnj po rowerze s§ pedatly, ktére siu-
i3 zaréwno do rozruchu silnika, jak
i pomagajg silnikowi w pokonywa-
niu wzniesied, gdy obroty spadng do
takiej wielkoéci, kiedy silnik nie
ciggnie. Suma momentu obrotowego

uzyskanego przy pomocy nég kie-
r i resziek momentu obrotowe-

gEo wynosi pojazd na wznie-
sienia.

Produkowany aktualnie motoro-
wer ZZR typ .Komar” MR 232 to

pojazd o przyjemnym wygladzie ze-
wnglrznym, niewielkim cietarze |
duzej zwrotnoéci. Naleiy tylko ia-
lowaé, Z¢ moc 1.4 KM, rastrzefona
przez Kodeks Drogowy jako maksy-
malna dia tego rodzaju pojazdéw,
nie pozwala na uzyskanle lepszych
wiadnofci technicznych.

Silnik S-38 produkowany w ZM-
-Nowa Deba to nie tylko £rédlo na-
Bicsne o Mowel Deble Besomar s

czne w Nowe e kooperujg z
Jugoslawia, W silnik ten m;,o.
ni jest jugosiowiafiski motorower
waoliber”,

Pomimo duiej konkurencji zna-
nych firm produkujgcych motoro-
wery — , Komar" uzyskal dobrg opi-
ni¢ odbiorcéw zagranicznych. Jego
odbiorcami sq m. in. Syria, Turcja,




USA, Szwecja, Gwinea, Iran. Ng
podstawie obserwacji rynkéw zagra-
nicznych, a8 nawet rynku krajowego
notujemy stale wzrastajgce zainte-
resowanie motocyklami liejszymi o
0 mniejszej pojemnofci, W 1063 ro-
ku w siedmiu najbardziej rozwinie-
tych krajach zachodnich wyprodu-

kowano 4160100 sztuk pojazdéw
jednosladowych, z czego az 2521 000
szt. stanowily motorowery.

Wzrost stopy Zyciowej spoleczen-
stwa powoduje zwiekszone zapotrze-
bowanle na samochody kosztem
oczywiscle motocykli clezkich.

Aby zobrazowaé pozycje Polski w
Swiecie jako producenta motocykli,
podamy kilka danych dotyczgcych
produkeji motocykli | skuter6w w
1962 roku.

Japonia — 1200 tys.
ZSRR —_ 621 tys.
Wiochy — 470 tys.
Czechoslowacja — 186 tys.
Polska — 147 tys.
Hiszpania — 136 tys.
W. Brytania — 125 tys.
NRF — 89 tys.
Jezeli dodamy, Ze po drogach na-

szych jeZdzi juz ok. 1300000 moto-
cykll, moiemy méwié o pelnym zmo-
tocyklizowaniu kraju.

Nasycenie rynku polskiego moto-
cyklam| wyrainie dalo sle odezué
po raz pierwszy w roku ubieglym.
Dzisiejszy odbiorca poszukuje po-
jazdédw o wyiszej jakosei, nowoczes-
niejszych. Przemys]! zareagowal juz
na ten sygnal. Aby osiggngé jak
najwy#szq jako$é, postawiono na
koncentracje i specjalizacje produk-
¢ji, ktéra dotychczas rozrzucona by-
la po kilku zakladach. Jedynym pro-
ducentem motocykli o pojemnosci
125 cm’ bedzie WSK-Swidnik, pro-
ducentem silnikéw do motocykli
ZM-Deba, motocykli 175 em? i sku-
teréw — Kieleckie Zaklady Wyro-
béw Metalowych, motoroweréw
ZZR — Bydgoszcz.
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MOTOCYKL DAIMLERA
1 PIERWSZE POLSKIE
MOTOCYKLE

Plerwszy na &wilecle mo-
tocyk]l xostal 2zbudowany
réwno 80 lat temu, w roku
1885. Ini. Gottlleb Dalmler,

prowadzac proby r zasto-
sowanlem a spalino-
wego do pojJazdodw, wbu-

dowal go po prostu do
drewnlanego roweru. Tak

wstal plerwszy molocykl

iata. Jednocylindrowy
gilnik Dalmlera roxwijal
moec 0,5 KM, umieszczony
byl pod zblornikiem pali-
wa, na ktérym z kolel u-
miexxczono pudunkﬁ sie-
dzenia. Naped =z na
kolo tylne przenoszony byl
Za po plaskiego pasa.
Pojaxd rame | kola
drewniane. Dalsze etapy
rozwoju motocykla to za-
stapienle drewnianej ramy
rams slalowg z rur, plas-

kiego na ACeRO =~
Iaiuchem s watdiem oo
pgdzra)

wprowadze-
nie m roxruchowe),

X *Tlpdrnull. skrzyni  blegdw

ktéra
moto-

Plerwsrg fabryka,
macrela wylw
cykle w wi flodel,
byla fran a fabryka
bracl Wernerdw. Wkrotce
zacagio nie W k-
rza¢ motocykle rdwniez w
Niemczech | Anglil.

W Polsce przed wojing
l;:irdﬂ:mu r:mncrkll W

boga gamie po-
Jemnodci od 100 om?® az do
1000 ¢mt, Pafstwowe Za-
kli:ﬂf Intrnhrwu w w"'fu"
wie wytwarzaty motocykle
wS0k6l 600", | Sokél 250"
oraz ciciki motocykl ,.So-
k6t 1000 wrorowany na
amerykafiakim ,,Harley Da-
wideohn'' | przeznaczony
gtéwnle dia wojska.

Motoevkle malolitratowe
Produkowala Suchedniow-
l’:;t Ht;u ngpwmﬁw -

“,k «3HL" o mq
budowle, praystosowany do
Rorsrych warunkéw drogo-
wych, oraz dwie mniejsze

wytwérnie — mo
oMoy | ..me
wiekszodel przypadkow

motocykle te wyposaton
hfl'r w importowane I:llnlt
ki angi e ,James” |
oraz nlemieckie

Produkeja motocykll w
okresie przedwojennym
zamknela sie liexby ok,
20 tys. sztuk,
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OSIEMDZIESIAT LAT TO CALA EPOKA W DZIEJACH MOTORYZACII

motocykla Dalmlera
sportowego.

— dowodem na to nlech begdeie poréwmnanie wygladu
= 1885 r. | jednego 2 najnowsxych modell motocykia
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