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PRIEMY St
MOTOGYKLOWY

GZEKA NA
o[ ABILIZAGIE
i

fabryk motocykli przecie-

kajs od czasu do crasu

wiadomodci o ulepszeniach
w dotychczasowych typach po-
jazddéw | o pracach nad nowymi
pojazdami. Wiadomodei te cie-
573, tak jak kaida informacia
¢ tym, i w naszej motoryzacji
cokolwiek zmienia sie na lepsze.
Jefli bowiem motocyklifei stali
sig¢ naszy nows kawaleria naro-
dowg, z jej wielu ujemnymi
stronami, kazda informacja o
t¥ym, Z¢ na nowych rumakach
mozna bedzie jeidzié przede
wszystkim bezplecznie) | wygod-
niej, staje sie lyikg miodu w
beczee dziegeiu. Z ambicjami
sportowymi natomiast, jak to
wykazala namacalnie Szescio-
dnidéwka, przy nasrych dwutla-
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dach trzeba sie nam bedzie chy-
ba raczej poiegnaé. Najwieksze
bowiem nawet ambicje nie za-
mienia chlopskie] szkapiny w
peinokrwistego Araba.

Wprawdzie co jakif czas sly-
SZy s1g§ sZumne zapowiedzi, ze
nareszcie bedziemy mieli réw-
niez motocykle dla celéw spor-
towych, ale najbliisza nowa pro-
ba rozwiewa Iluzje. Dlaczego
wige stale te same zludzenia?
Formalnie biorge, jestedmy mo-
tocyklows potega. MNasze fabryki
produkowaté mogs ber wieksze-
Eo trudu, nie liczge motorowe-
row, nawet 200 tysiecy moto-
cykli i skuterdéw rocznie. Na
drogach je#dzi ich jui dotad pra-
wie milion trzysta tysiecy srtuk.
Nie wiee dziwnego, ze tym §
owym marzy sie fakie wyczyny
sporfowe na hnaszych motocy-
klach, no i szeroki, poiyteczny
dla kraju eksport.

Gdyby ten eksport byl realny,
motocyklizacji naszego kraju
moina by wiele wybaczyé Za-
granicznych rynkéw zbytu | za-
granicznych tras wyscigowych
oraz rajdowych nie zdobywa sie
jednak rozproszonymi silami.
Nasz przemysl motocyklowy, roz-
budowany pod wplywem dorag-
nych potrzeb ubieglych lat, nie-
jednokrotnie po prostu dla za-
peinienia luzn produkcyjnego w
fabrykach, mimo podejmowa-
nych prib koordynacji dziala na-
dal po partyzancku. Kaida =

{

czierech istniejgeych w  kraju
fabryk ma znacznie wiekszy nii
wrkorzystywany w prakiyce po-
iencjal produkcyjny. Realia, na-
rodzone w okresie, kiedy popyt
na motocykle wydawal sie nie-
ograniczony, utrudniajg obecnie
gruntowniejsze uporzadkowanie
motocyklowego poletka. Dlatego
tet ai w dwich fabrykach —
WFM Warszawa oraz WSK
Swidnik — wyrabia sic prakiycz-
nie ten sam typ motocykla z sil-
nikiem 125 em. WFM wyposaia
jedynie pojard w silnik wilasnej
produkcji, dostaweg WSK jest
natomiast fabryka w Debem.
Miedzy fabrykami istnjeje ry-
walizacja, ktéra na kritka mete
korzystna jest dla nabywcy. Nie
moina przecie: zaprzeczyt, ie
WSK daje obecnie produkt bar-
dziej rynkowy, staranniej wy-
konany = lepiej rozwigzane za-
wieszenie przedniego kola, wy-
godniejsza kanapa, hamulce pel-
nopiastowe. Paradoksem jest
jednak, #¢ nieco lepszy moto-
cykl WSK koszrtuje tyle: samo
co WFM. Jefli nabywca moto-
cykla WEK na tym niewgtpliwie
korzysta, to jak dotychczas nle
wynikajy z tego zadne korzyici
dlaf)ﬁzwﬂju przemysiu motory-
zacYinego jako caloSci. Brak w
dalszym ciggu decyzjl o przysz-
lofci WFM | WSEK, mimo e za-
kiady w Swidniku, ktbre produ-
kujg obecnie ponad 50 ty-
siecy swoich 125-tek, majy mo#-

liwodci zwickszenia produkcji az
do 100 tysiecy rocznie.
Przewidywane zapotrzebowsa-
nie na lego typu pojazd wynosi
jednak w kraju ok. 100 tysiccy
sztuk. Pozostala polowe 125-tek
produkuje WFM, ktéra tei mode
i chcialaby wytlwarzaé wiecej.
W istniejgcych warunkach trud-
no skoncentrowaé uwage i na-
kilady na dalszq specjalizacje i
udoskonalenie produkeji jedne-
go typu motocykla. W obecnym
ukiadzie ani WFM, ani WSK po-
jedynezo nie wiele majy szans

na doréwnanie fwiatowemu po-
stepown  techniki.
Niewiele lepsza sytuacja ist-

nieje w zakresie motocykli 175
cm. ‘SHL produkuje okolo 25 ty-
sigcy bardzo zreszty poszukiwa-
nych 175-tek — WFM skutery —
175 em. WFM produkuje jednak
zaledwie ok. 68 tysiecy skuterdw
rocznie, a produkcja SHL — 25
tysiecy sztuk, tei nie stanowi
wcale astronomicznych liczb. I
ten partykularz nie moie na
diuisza mete daé dobrych re-
zultatdw,

O Junaku, ze szczgtkows pro-
dukecjy okolo 10 tysiecy sztuk
rocznie, niewiele ju: modina po-
wiedzieé, Ten typ motocykla nie
ma szans masowej produkeii,
nawet po obniieniu ceny, cho-
ciaiby dlatego, e eksploatacija
Junaka kosztuje prawie tyle, co
eksploatacja malelitraiowego sa-
mochodu

Perspekiywy dla naszej

pro-
dukcji motocykli nie sg wiec
wyraine. Nie idzie tu jedynie o
przyszly, spodziewany popyt Ja-
ki$ czas utrzyma sie on na pew-
no. Sytuacja jest obecnie o tyle
lepsza, #e kompletne tegoroczne
bezrybie samochodowe spowodo-
walo, I¥ motocykle zaawansowa-
ly z koniecznogei do rangi ryb,
a magazyny wyzbyly sie rema-
nentéw. Przejéciowy brak samo-
chodéw na rynku nie moze byé
jednak podstaws prawidlowej
egzystencji fabryk motocyklo-
wych, zwlaszcza, ie poza naszg
Syreng, Istnieja 1 rozwijaia
produkcie fabryki w CSRS,
NRD, a takie w Jugoslawii, a
przy opracowywanio bilansdw
wzajemnych obrotéw  handlo-
wycth z tymi krajami — nile
mozna bedzie pomingé samocho-
dbw,

Od diuiszego czasu mbwi sie
jut o potrzebie podziatlu i koor-
dynacji produkeji motoeykli w
Polsce. PodZial ten nie jest lat-
wy, gdyz trzeba bra¢ m. in. pod
uwage to, ie w takim Swidniku
lub Kielcach produkcja moto-
cykli, to egzystencia dla wielu
tysiecy rodzin, a znalezienie za-
stepczych miejse zatrudnienia
jest tam trudniejsze nii gdzie
indziej.

Dbecnego stanu nie da sie jed-
nak utrzymaé przez czas diuiszy.
Przemyst motocyklowy czeka na
stabilizacje.

Fot. W. Chrominski



