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A oto model WFM-12-5, na kKlérym na-

si zawodnicy odniedli powainy sukces
w zeszloroczne] Szediciodnidwee.

Fot. . Kupezyk

W pierwszomajowym numerze
naszego tygodnika  zamiedciliémy
artykul dyskusyjny pt. . Junak czy
WFM-2507". Autor notatki poddal
krytyce konstrukcje motocykla
JUNAK.; jego zdaniem jest on prze-
starzaly i posiada zbyt malg moc,
jak na motocykl tej pojemnosci.
Sugerowano  tez przeprowadzenie
modernizacji motoeykla oraz pod-
jecie realizacji nowego pojazdu —
WFM-250, budowanego w oparciu
o wWyprdbowang juz WFM-135.

Artykul wywolal zZywy oddiwiek
wirdd czytelnikéw, ktorzy przyslali
do redakeji dziesigtki listow,
$wiadezgeych o duzym !.H.LI'.I.IEI'ES{}-*
waniu zagadnieniami produkcji no-
wych polskich motocykli. Oddajemy
im glos,

Krrysziof Brun, na ktirego wypo-

wiedi z roku 1953, dotyczycy ﬂumml-ci
budowy mnm:ﬂh o pojemnoéci 250 em’
powolywal sie autor artykubu, pisze:
4 »M6] poglad na program produkcyiny
ulegt pewnej ewolucji. Dzid uwadam, ie
5 em' w jednym oylindrze dwusuwo-
wWym, 0 Ia dulo, ale jednoczesnie przy-
szedlemn do prezekonania, ie 135 to troche
za malo. Za optymalng wielkoéé dla jed-
nego cylindra uwakam 175 em®. Winni-
imy ratem konstruowaé silnik jednocy-
lindrowy 175 cmd® i 35%0-ke dwucylindrows
2x175. Do podobnych zreszty wnioskow
doszli konstruktorzy w CSR, ktdrzy w
roku 1956 buduja motocykle o pojemno-
ci siinikdw 175 em?®, a nde 150 cm* Wy-
glada na to, ie beds prébowad nastepu-
jgeego dwustopniowego programu Iwig-
FANeEg0 I problemami Zaawansowanego
eksportu: silnik 1x125, 1x175, 2x135=250
i 2x175=1350; wazystkie modele w prawie
calkowieie ujednoliconym  podwoziu.
Bluszniejsze Jjednak wydaje sie, ze
wzgledu na trwaloSé silnika | wzrastaja-
ey clatar nowociesnego, dobrze resoro-
wanego dwuosobowego podwozia, odrzu-
cende 125-ki | realizacje produkcii 1175
i 175350, Mozliwe, 2e silnikl takie da-
ivby slg rorwigzaé, ze 175-ka nadawalaby
sig réwniet do skutera, a 350-ka do mo-
locykla priernacronego do prrewozu lek-
kich towardw.

Wiekszodé motocykli, na ktdrych jei-
dzilern, miaia zdjeta charakterystyke
rewnetrzng sllnika na hamowni, prey
CZYM mOose SreFyVtowe byly nawet nje-
kiedy wyisze od wielkodci podanych
priez wytwdrnie. A wiec wydaje slg, te
stinowisko autora notatki jest sluszne.

Dlaczego wiee, jekeli mamy w WFM
gilnik do crossdwkl o mocy ponad 8 KM,
na Szedciodnidwke prezeznaczyliSmy |
przeznaczamy  silniki cofniete” do &5
KM? Dlaczego od krajowego zkubtera z
siinikiem 1% cm® nle wymaga sle wilek-
sze] moey nik 65 KM; pomimo, ie CZ 150
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Wiecei KM czy km ?

ma ponad 7 KM jJu w modelu z roku
18557

Otd: waszystkie dwusuwy o ,wyirubo-
wanych* mocach bardzo  male eéla-
styczne, nadrwyecza) delikatne | wymaga-
iz specjalnie fachowe] eksploatacjl. Do
juray w trudanych warunkach drogowych
cey ted terenowych, secregoln:e w dwie
ozoby, nie nadajg sle Tupenie, Mdwige
inacrej, silniki takie mic majyg ,.dodu*,
muszg ciagle pracowaé na wmklch
obrotach, wymagaly oo najmnlej czte-
rech blegéw | cigglych ich zmian, ,.Plig™
za w mieszanke . Jak smoki™: zbiornik
destownie eo chwila jest pusty.

Czy dla nassych warunkdw ecsploata-
cyjnyck cheemy pojazddw z takimi sil-
nikami? Czy nie lepie] rrerygnowsd =z
0 kmjguuz maksymalne; sybkodcl, a
mieé siiniki trwalsze, znacznie bardziej
elastyczne, lepsze | latwiejsze do jandy
w trudnyech warunkach drogowych?

Twierdze, 22 Junak 35 w swojel
1'=-konnej wersji popularne] nie wygla-
s tak xle! GAdyb sy polownali
bleg arzywych momenidw obrotowych
I zukycia paliwa, tio doszlibyimy do
wnlosku, 2¢ slinilk Junaka nie jest zly!
Sllniki dwusuwowe przy stybkoscl 80—
MW kmigodz. pala od 3,5 — 7 ;100 km —
Junak w dwie osoby okolo 3.5 1 paliwa.

Zgadiam sie, te¢ Junak dzisiaj mde jest
kimstrukelg w 100 proc. nowoczesna, ale
czy sq temu winni ci, ktérzy opracowy-
wiall zalotenia do produkcjl w roku 1843,
czy tex eci oo go konstruowalli w roku
1851, a nastepnie wmusieli wprowadzad
unowoeczednienia § poprawki do doku-

JUNAK i WFM 250

niem produkowaé do roku 1958, tj. prrez
dziesied lat od chwilli opracowania zato-
tefi. Dla sportowedw trzeba dodaé, ie sg
opracowsne wersje wyctynowe silnikdw
Junaka o0 mory ponad IZ KM

Stanowisko K. ‘Bruna popiera in-
ny czyielnik Leszek Kedzierski. kto-
ry m. in. pisze:

~Junak produkowany seryinie o mo-
weykl urysiveiny, a od takiego nile iag-
da sie zb¥t dutych mocy. Chodzl o jego
wytreymalocse, osiczednose zuiyeia pali-
wi, prostote kanstrukeji. Junak ze swo-
im siinlkiem 350 com® speinia w upel-
noéci to zadanie!

Popularny radziecki motocykl I2-49 ma
silnik o pojemnoscd 350 cm® L mocy 11
Kxl, a przystosowany do celdéw sporto-
wyeh ma moe podwyiszons do okolo
18 KEM. Prawie isky samg moc ma silnik
gseryjnego Junaka. Oznacza to wilat na-
wel pewns wyiszoféd naszegoe motocykila
nad produkowanym seryjnle [Z-em™.

wPotrzeba budowy motocykla o pojem-
nodcl silnika 3I[J06 cm? jest beEsprIeczna,
tak dia sportu jak [ dia turysiyki — pi-
sze do nas w imleniu tysicecy fturystow
Stefan Farens, — Zdolny on jest spelniaé
bardzo sreroddd Zakres uslug, przede
wisEystkim turystycznych, Silnik o po-
jemnoéei 125 em® jest mimo wsiystko za

glaby, tym bardzie] (niestety!) naszej
produkcji. Chociat nalety byé obiek-
tywnym 1| dodaé, ke osoblicie w uble-

ghym roku W claggu 13 dni Zrobilem ra-
zem £ 1:-lethilm syfem na SHL-ce pro-

Srebroe JUNAKI oczekujs w Szereclhskiej Fabryce Motocykll na zalodenie silnikow,

ktére niestety nie sa jeszeze golowe.

mentacji, nle na podstawie dodwiadczen
produkeyjnyech i eksploatacyjnyeh, lec:
po prébach prieprowadzonych na pra-
profotypach | ,na nos”. Uwazam, ¢ do-
bre wiyciucle konstruktorskie mielt
cpracowujacy W roku 199 zalodenia,
ktore uwizglednialy widelki teleskopowe
z tlumieniem olejowym, wahaczowe Za=
wilesrenie iylnego kola z elementami
clejowymi, kanape itp. Przecie: to bylo
przeszio 7 lat temul Prosze sprabowad
cpracowal secregdlowe ralodenia kon-
strukeyine dla motocykla 1962 roku! Wa-
haez 2 priodu — czy nie? Silnik citero-
czy dwusuwowy — Iz wiryskiem paliwa
czy gainikowy? Bemstopniowa czy czie-
roblegowa skrzynka biegdw, rozrusznik
notny, reciny czy elekiryczny! Kola o
obrecEach 14 czy 19 cali? To sa pytania,
na ktére trudno daé konkretng odpo-
wiedz!

Ale wriémy do Junaka! Junak w chwi-
II obecne] nile jest jeszeze prrestarzaly
| moim zdaniem modemy go z powodze-

~PorGd*” Junaka trwa jul prawie...
lat! Czy troche nie za dingoT..
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dukejl 1854 roku ponad 2200 km, nie do-
enajae po drodes iadned awarll and sil-
nika, ani lnych czeicl motocykla™.

Ale oddajmy kolejno glos An-
drzejowi Kwiatkowskiemun:

Mie chee bwierdzié, ke  Junak jest
motocyklem na wskrod nowocZesnym, je-

peli wzigé pod uwage fakt, 2o , rod=zi sie”
on jud okodo T lat. Fagadnienie nowocze-

snodci tego wiecznego pu* - jest
réeczy wisele hieco drazliwe; nle polega
one jednak na Dofe] komi mechaniez-

nych! Faktern jest, e niemieckie 250-tkl
posiadajag moce rzedu wymienionego
przez autora, nie oznacza to jednak, e
naszre 350-tki muszg mieé konlecznie
= KEM!

Do nas, niestety, nie docierala powad-
na dyskusja, jaka toczyla sie w niemiec-
kiej i austriackiej prasie fachowej, na
temat sensownogcl forspwania seryinych
simikdw § . wyduszania™ z nich mozli-
wie maksymalnych mocy. Do nas do

chodzg tyvlke nowinkarsko-katalogowe
wZmianki w stylha: _silnlk 250 cm®, moco
18 KM

Ale za jaka cene silniki te posiadajy
nickicdy wysoks moc?* Przy jakich obro-
tach jest ona osiggana? Jaki jest moment
obrotowy na niskim i édrednim (a wiec
urylxowym) zakresie cbrotdw? Czy zdro-
wa lesl koneepeja silnikow, w Ktdrych
dia codziennego utytku stosowald trzeba
swiece o wartoéci cieplnej Ho—3807 Sil-
nikdw, ktére irzeba rozpedzaé na kai-
dym biegu de maksymalnych obrotiw,
stosowaé niemal wydcigowy technike ja-
yT Czy do prryjecia w normalnym
ukyikowaniu s5 silniki, ktdryeh kakdy
uiytkownik musi byé specjalisty od za-
Eadniern prryvgstowania skladu miesranic
i amieniaé¢ rozpylace z soboly na niedzie-
lg, bo wiadnie zmienila sie temperatura
i ciEnjenie powietrza?

Walkeg o wzrost jednostkowych mocy
siinikféw trzeba by u nas rogpoczaé nie
od konstruktordw | lch zwierzchnikdw,
lece od tych cxynnikdw, od ktdrych za-
ledy jakoié sprredawanege w stacjach
CPN paliwa | oleju. Bez te] sprawy nie
ma mowy O resseniu 2z miejsca zagad-
nienia wzrostu wydajnodci siinikdw tak
samochodowyeh, jak | motocyklowyeh.
Jesiesmy chyba jedynym krajem, w kid-
'ym mie moina dostaé nieelvlizowanego
paliwa, nie méwige jui o asortymencie
pahhw z rdéinymi liczbami oktanowymi;
chyba tylko w naszym Kraju ignoraje
sie wszelkie osiggniccia w dziedzinie no-
worczesnych olejéow slinikowych.

Wie bronle ..emowy milczenia™ wokdl
Junska, ale bronle jego 17 KM, osigga-
aych z seryjinego silnika! Uwatam, &e
mielogiczne jest Zpdandie, by go wisce)
forsowaé! Do zawodéw sportowych na
pewno najdric sie te kilka dodatkowyeh
Koni!

MNie katdemu wiadomo, ¢ po oltrzyma-
fniu przez CWKS nowych motocykli BSA
Gold Star 3 om® rostaly one odpreio-

ne” ¢ fabrycznego stopnia sprekania
Bl, do okolo §.5—68:1. Zrezygnowano
tym samym z fabrycznych 27 KM na

riecz, prEIypusiciam, 2—323 KM,

Niech Junak ma be swoje 17 KMI! Ale
przy tym niech posiada sprzeglo dobrze
dziatajyce, skrzynke biegdw, w Kktdrej
latwo dajs sie zmieniaé blegi, laficuchy,
ktére si¢ nie rwy, kola, w ktiérych
szprychy sie nie ,roziaia™, opony, w
ktorych sie pléine nile odparza®™. I
niech te 17 KM potrwa chociatby przez
LD Eflometrdw !

UWAZAM, ZE POWINNISMY ZADAC
WIECEJ km, A NIE KM!

Nie bardzo trafia mi do przekonania
koncepcja autora notatki, ktéry prze-
clwstawil Junakowi silnik 250 wynikly ze
dwojenia silnika MOE w jego dotych-
czasowej, wyprdbowane]” formie. Autor
wiymienia moétliwosé Zastosowania w
WFM-250 cylindrdow z WFM-125... z ktd-
rych rzadko ktbéry jest zgodny wymiaro-
wo & dokumentacja; tlokdw — jedynych
na swiecie nieowalizowanych, glowic, w
ktdrych przeciet zdarza sie, e S$wiece
wykreca sle razem z gpwintem glowicy!
Czy brongé wiec z ta wyprébowana' ja-
kefely W nowy, wiekszy, powainlejszy
mode]?

Oparcie nowej HNi-tki na elementach
produkowane] 12-tki, tworzenie rodzin
silnikdw jest zdrowa | sluszng koncep-
¢ig, ale pozostaje u naz (niestety!) w sle-
rze dyskusji, a rzeczy wyprobowang jest
fekt, ¢ po okolo 1M km prieblegu za-
czyna;q slg w owej 125-fce plerwsze po-
waine defekty.

Polsce poirzebny Jjesi zardwno nowo-
czesny Junak 34 jak | nowoczesna
250-tka dwusuwowd, ale ani jeden, ani
drugi model nie mode byé produkowany
wiodlug dotychezasowyeh zasad: iloécio-
we] sprawordawczosci za wsielkg cene:
ca cene jakoSci, za cene ciescl camilen-
nych. za ceng¢ materialdw, Za cene nie-
radowolenia | zlorzeczen prryvsziego uiyi-
kKownika!'.
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