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Podobnie jak w latach ubieglych
tak i w bieigcym sezonie motoro-

spolcojone malym mﬂmklu‘n ma-

szyn 2z importu. mﬁjﬂtwhﬂnﬂk-

odpewiednie
braku sprzetu.
" Czy w roku 1957 ﬂﬂpﬂtﬂzﬂﬂl w
motocykle bedzie podobne jak "w
latach uhlﬂ:lych i bedzie dawalo w
efekcie szanse walki na trasach tyl-
ko nieliczne) grupie zawodnikdw?
Najsluszniejszym rozwijzaniem te-
go palacego problemu byloby wia-
Snie — krajowe zaplecze. sprzeto-
we, Tymczasem nad sprawy pol-
skiego JUNAKA zmowu zapanowala
zmowa milczenia., Nawet w wy-
wiadzie udzielonym przez Wicemi-
nistra Przemysilu Motoryzacyjineégo,
dotyczacego rozwoju motoryzacji w
planie 5-cio letmim, nie bylo ani
slowa o produleji Junaka w roku
1856 i w latach najblizszych, pomi-
mo, e byla mowa o© rozgpoczeciu
w przysziym roku produkeji pol-
skich skuterdw.

Iaﬁtanﬁwmj sie jednak nad 0=
woczesnodcig® rozwigzan tego me-
tocykla. Cd2 moina powiedzieéd o
przestarzalym silniku 350 cm’, czte-

ruzw;a:nme Eprll“"'!'

rosawowym o mocy 17 KM, kiedy

250-tki produkowane ‘2 lata' temu
mialy moe rzedu 18-185 KM (NSU,
Zindapp — 250 cm¥ itp)? Jaki cel
przydwieca konstruktorom i ich
rwierzchnikom z Min. Przemysiu
Motoryzacyjnego w checi budowy
motocykla z silnikiem produkowa-
nym jui 20 lat temu?

Wszystkim wiadomo, ze w kla-
sach, powyiej 125 em3 panuje u

nas glod maszyn, ktory rofnie z-

kazdym rokiem, Na maszyny takie
czekajy turydci, raidowcy, wydci-
gowcy, nie méwigc o tych, ktéray
cheieliby dobry silnik motocyklowy
wykorzysta¢ do budowy SAM-a.
Nowy motocykl, po niewielkich
przerdbkach, powinien nadawaé sie
na réwni z innymi maszynami za-
gramicenymi w danej klasie do rai-
déw, czy tei crossow.
. . Checielibyémy mie¢ tani i prosty
w budowie motocykl z silnikiem
‘dwusuwowym o pojemnosci 250
em3, przeznaczony dla jak -najszer-
Ia:rf.:h mas, nie wylaczajac sportow-

Hale:hr przypomniel sluszng kon-
cepcje K. Bruna, wyratong w jed-
nym z artykulow (,Jedynie shuszna
droga” — Motor 24 =z r. 1853), w
dodatnie

ktérym autor podkrésla

NOWE SAMOCHODY

Spodrdd licanyeon model
nych przex: angielsky wyhrﬂrm.t
dard, do clekawszych konstrukcoj
ml.l-l;lu}l nabywoebw w licznych h'rﬂlch

ntudulu-w..-

cyinymi nadwozia | wykoficzenla u.-m;-'

strony budowy motocykla z silni-
kiem dwusuwowym. 250 cm?® (2-cyl.
x 125), w oparciu o produkcje wy-
probowanej jui WFM-125.

- Wiele c2esci z popularmej 125-tki,
wchodzitoby w sklad tej nowej ma-
szyny; mozna by wykorzystat tioki
wraz z pierficieniami, korbowody z
lotyskami, a mo2e nawet cale cy-
lindry z glowicami (w zaleznoéci od
konstrukcji silnika), nie moéwige juz
o innych zespolach, jak elementy
zawleszenia kola, zhiornik - itp. Po-
krewiefstwe WFM-125 i nowego
motocykla daloby olbrzymie korzy-
Sci gospodarcze i

ryjng produkcje. Dla potwierdzenia
slusznodci  wysunietej koncepcli,
moina przytoczyé przyklady stoso-
wania podobnego rozwigzania przez
szereg wybworni. (TWN —
Triumph

nej konstrukeji (22<125), sg tez u-
fywane do budowy samochodow
malolitrazowych (np. Goggomobile).

Biure Konstrukcyjne Przemyshu

Motoryzacyjnego powinno przeana-

lizowa¢ moiliwodci realizowania
koncepeji nowej WFM-250, opartej
aa produkowanej obecnie WFM-125.

Rownolegle, obok prac nad
250-tka, naleialoby przeprowadzié
-modernizacje  silnika czlerosuwo-
wego  Junaka-350". majacg. na ce-
lu osiggniecie wigkszej mocy przy
uzyciu paliwa rynkowego oraz mo-
iliwodci przygotowania tego silni-
ka do celow wyczynowych.

T Z

1lo). Silniki o podob- .

Niektorzy lnﬁ:-.rﬂmﬁmdcr motocykli -

WFM M 06 skarig sie ma szybkie
zuzywanie sie lokzysk piasty tylne-
go kola. Charakterystyczny jest
przy tym fakt, ze w wieckszodci
przypadkdw ulega peknieciu koszy-
czek lozyska, podczas gdy  bietnie
zewnetrzna i wewnetrzna loiysk
pozostaja mie zuzyte. Moina z tego
wysnué wniosek, 2Ze niszezenie lo-
tysk piasty tylnego kola nastepu-
je wskutek bledu konstrukcymego

ulozyskowania.

Przyczymq  niesprawnodci  jest
zbyt krotka tuleja dystansowa, u-
stalajgca wzajemng odleglodé po-
miedzy loiyskami. Nadmierny luz
osiowy pomigdzy tulejy dystanso-
wq i wewnetrznym piericieniem lo-
tyska, wynika bgdi z wadliwego
wykonania tulejki, bgdz tez na sku-
tek speczania koncow tulejki, przy
silnym wkrecaniu osi piasty. Wkre-
cona o5 kola wywoluje jednostraon-

mocy 3 KM przy 4500 obr/min., przy
pojemnodci czterech cylindrdw 83 < )
#E ecmd.

MNaped pﬂmmnr jest m: jedno-
tarceowe Spraggio, urduchamiane mecha-

‘nizmem hydraualicznym, czteroblegows

skrzynia przekladniows, wal napedowy
oraz tylny most £ kolami zebatym! prre-

NOWE SAMOCHODY

STANDARD 10

kiadni gidwne] o zarysle hypoidalnym.
Kola samochodu w ne W
o wymiarze !H-—uwo “ e
LZawieszenie przodu samochodu nieza-
letne na spreiynach srubowych, tylu na
poleliptycenych resorach piérowych.
Crterodrawiowe . nadwozie, w
calkowicie z metalu  miedel w’}?ﬁﬂ
czlery osoby. Qprécz seryinego wyposa-
senla, w sklad ktdrego wchodzg ures-
dzenia, niezbgdne w kaidym nowoczes-
nym samochodzie, na samdwienie, Stan-
dard 10 mote byé wyposarony w dodat-
kowpe urssdsenis klimatyzacyine (ogrze-
wanie ~— zimg, przewletrzanle — latem)
oraz radicodbiornik. Wykonczenie whne-
trea samochodu  solidne, choé raczej
skerom g, -

Dosyé obszerne pomieszczenie na ba-
Ea: jest dostepne jedynie od wnebrza
zamoehocths, po odehvienio oparé tyinyeh
sledzed - nle jest to byt siczefliwe
roawiszanie! Kolo zapasowe nalomiast
miefet sie w sochowku, olwiersnym = Ee-
wngirz samochodu.

Standard 1% — reklamowany jaka , lde-
slny samochdd dia extercoscbowe] ro-

dziny*, posiada calkowiis  dlugodc
310 mm, seerokodd 140 mun, a wysokodd

ny nacisk na wewnetrzne
bieinie loiysk, ¢o prowadzi do nad-
miernego zutywania bieini i peka-
nia koszyczka lozyska.

Mozemy temu zapobiedz przez
wykonanie wlaiciwej tulejki dys-
tansowej, ze stalowej rurki bez
szwu, lub z kawalka stali,

W celu dokladnego ustawlenia
tulejki wzgledem $rodka lozysk, a
zatem i ulatwienia wprowadzenia
osi, wskazanym jest wykonaé dwa

Wewnetnma tuleja pdieglodciowas w wy-
konaniuw fabrycamym.

sierécienie prowadzgce (patrz rysh
W pierécieniach nalezy .zrobi¢ dwa
lub trzy otwory, umozliviajgce
dostep smaru (ST) do logysk. Za-
riwno obrobke tulejki jak i pier-
Acienia zaleca sie dokonaé na to-

Zastosowanie opisanej tulei dy-

kola w motocyklu 'WFH M 06
mgr ink. Czx. Broniarek

NOWE SAMOCHODY

1520 mim. Cigiar ecalkowity samochodu
Eotowago do drogi — wynosi T kg,

Samochdd zutywa 1.5 | paliwa na 18
kin orax osigga szybkodé maksymaing
1% km/godz 7
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