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Polskie
motocykle

Nadal stawiamy czota historii Junaka 350 najwiekszego i jedynego
czterosuwowego motocykla turystycznego produkowanego u nas

seryjnie w latach PRL.

Lata 60. byty dla Junaka okresem nieco dziwnym. Z jednej strony gtosno
byto o jego sukcesach sportowych, ktore krzepity serca. Z drugiej strony
coraz czesciej pojawiaty sie gtosy krytyczne, dotyczace niskiej jakosci tego
motocykla, jego wysokiej ceny i nierentownosci jego produkcji.

Motocykle Junak 350 na trasie
Ogolnowojskowych Zawoddéw
Motocyklowych, rozegranych
w pazdzierniku 1964 roku
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d poczatku lat 60., na poziomie zwyklego
motocyklisty, Junak zaczal by¢ pojazdem
bardzo meczacym, glownie ze wzgledu na
niska jakos¢, wysoka cene zakupu i skan-
daliczng obsluge serwisowa w czasie gwarancji.
Owszem, mogly cieszyc jego sukcesy sportowe, ale
gdy pojazd, okupiony kilkoma latami wyrzeczen,
psutl sie co chwila, gore braly zwykle codzienne uczu-
cia. Zlosc.

W 1961 roku przecietna pensja wynosita 1600 zl.
Oszczedzajac na czym sie tylko da, mozna bylo realnie
odlozy¢ 150-200 zl. Zaldézmy jednak, ze pewien zapa-
lony miloénik motocykli - nazwijmy go X - tak pragnat
posiadaé Junaka, ze nie dojadal, chodzil w pocerowa-
nych spodniach i dorabial sobie nadgodzinami. Dzigki
temu udawalo mu sie odlozy¢ miesigecznie 350-400 zi.
To bylo 25% $redniej pensji. To tak jakbysmy dzis, przy
sredniej pensji netto 4500 zl, odkladali kazdego mie-
sigca ok. 1000-1100 zl.

We wspomnianym 1961 roku nowy Junak solo kosz-
towal 24 000 zt. W zestawie z wozkiem bocznym cena
wynosila 30 500 zi. Tak wiec nasz X, aby kupic ten
motocykl (w wersji solo), musial oszczedzac rowno 5 lat
(60 miesiecy). Na pewno wielu ten motocykl zachwycal,

POLSKIE MOTOCYKLE

ale niewielu bylo na niego stac. Dla porownania WFM
125 czy WSK 125 kosztowaly wowczas 7000 zil, czyli
nasz X mogl je kupi¢ po poéhtora roku. Owszem, WFM
czy WSK to nie Junak, ale lepszy wrobel w garsci niz
skowronek na dachu.

Powyzsze opinie dos¢ szybko propagowala rowniez
prasa. Coraz czesciej pisano o niskiej jakosci Junakow
i braku odpowiedzialnosci fabryki wzgledem klien-
tow, chodzilo o naprawy gwarancyjne. W 1963 roku
pojawily sie pierwsze pogloski o mozliwosci zakon-
czenia produkeji Junakdow. W 1964 roku decyzja w tej
sprawie zostala podjeta na szczeblu ministerialnym,
co niedlugo przecieklo do prasy. Nie bylo juz zludzen,
starano sie tylko dowiedziec, kiedy wyrok zostanie
wykonany. Zakoriczenie produkcji nastapilo w polo-
wie 1965 roku.

0d 1963 roku sprzedaz Junakow zaczela drastycz-
nie spadac¢. W nastepnym roku fabryka probowala roz-
paczliwie walczy¢ o klienta, obnizajac cene z 24 000
na 20 000 zl. Nic to jednak nie pomoglo. Niegdys uko-
chany Junak, duma narodowa, odchodzil zegnany bez
zalu. Tak jak kiedys dumnie pisano o rozpoczeciu pro-
dukcji, tak o jej zakonczeniu zamieszczano krotkie, kil-

kuzdaniowe informacije.
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Wszyscy mieli Junaka dos¢, zmeczyl spoleczenstwo
niska jakoscia i wysoka cena. Kroczac w roli monopo-
listy, fabryka SFM nie dostrzegla, ze pod bokiem wyro-
sla jej grozna konkurencja. Mam na mysl motocykl SHL
175 M11, ktory byl lepszy jakosciowo i duzo tanszy
(14 300 zl), a parametrami i osiagami niewiele odstawal
od Junaka.

Od kilku lat wytworzyl sie u nas dziwny kult
.Junaka”. Jeszcze bardziej nasilil sie on w ostatnich 2-3
latach. Opowiada sie o Junakach niestworzone histo-
rie, konfabulacjom nie ma granic, nazywany jest ,pol-
skim Harleyem”, by¢ moze nawet niektorzy potajemnie
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Fotografie Junakdw
przeznaczonych dla
awczesnej Milicji
Obywatelskiej (MO).
Zdjecia zostaty
wykonane w 1960 roku
przez Stefana Cieslaka,
na terenie Szczecinskiej
Fabryki Motocykli.
Fotografie pochodza
ze zbiordw Muzeum
Techniki i Komunikacji
w Szczecinie

odprawiaja modly ku jego czci? Ma to rowniez odbicie
w cenach - egzemplarze do remontu kosztuja w gra-
nicach 18-20 tys. zl. Ceny odrestaurowanych Juna-
kow oscyluja w okolicy 50 000 zi. W ostatnich miesia-
cach pojawialy sie nawet ogloszenia z ceng 70 000 zi.
Nagle wszyscy zapragneli miec Junaka. Moze to jest
skutek tak ostatnio promowanego przez rzad ,bezre-
fleksyjnego patriotyzmu”? Prosze mi wybaczy¢ lekki
sarkazm. Taki wzrost popularnosci Junakow w ostat-
nim czasie spowodowany jest zapewne nostalgia, w tej
czy innej formie. To ciekawe zjawisko dla socjologow,
moze ktos podejmie sie jego zbadania.




Prawda jest taka, ze jeszcze 10 lat temu Junaki byly

niewiele warte i nie bardzo poszukiwane przez moto-
cyklistow. Wiele mlodych oséb porywato sig na niego
i dostawalo po lapach, bo byt to motocykl bardzo trudny
i niewdzieczny w renowacji. Istnialy jednak wyjatki.
Dobrze odrestaurowane, przez fachowych mechanikow,
egzemplarze potrafily jezdzi¢ dziesiatki tysiecy kilome-
trow. To byla jednak rzadkosé, bo taki poziom renowa-
cji byl bardzo drogi i pracochlonny.

Spotykam sie czasami z czynionymi mi wyrzutami,
ze nie kocham Junakdw i ich nie doceniam. Osoby
wytykajace mi to zaprzanstwo pokazuja dla przy-
kladu swoje Junaki, ktdre przejechaly iles tam tysiecy
kilometrow. Tylko gdy zaczynamy analizowad ich
obecny stan, okazuje sie, Ze w silniku wprowadzono
wiele modernizacji, ktore nigdy nie mialy nic wspol-

nego ze stanem fabrycznym. Takie zabiegi poprawiaja

www.matocyklista.eu

Motocykle Junak

350 uzywane przez
Wojskowsa Stuzbe
Wewnetrzna. Rok 1960
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sprawnos¢ motocykla, ale nie maja nic wspolnego

z oryginalnoscia.

lle powstato Junakow?

Konczac temat Junaka, nalezy zadac pytanie pod-
sumowujace - ile ogolem wyprodukowano Juna-
kow? Rozne Zrodla bazujace na materiatach fabrycz-
nych lub wspomnieniach pracownikéw podaja liczby
w granicach 91 400-91 600. Réznica niewielka, ale
wywoluje zazarte dyskusje wsrod specjalistow w tym
temacie. Ustalenie z aptekarska dokladnoscia wspo-
mnianej liczby jest niemozliwe,

Junaki w wojsku i milicji

Konczac opowiesc o Junakach, nalezy powiedziec, ze
byly one uzywane przez wojsko i milicje. W niewiel-
kich ilosciach zasilaly one rowniez niektore firmy
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i instytucje panstwowe, jako pojazdy dla kurierow lub
do innych zadan.

W wojsku Junaki nie zrobily wielkiej kariery. W mili-
cji byly liczniej uzywane. W czerwcu 1959 roku tak
pisal o tym tygodnik ,Motor™:

JJezeli zalezy nam na predkim uporzgdkowa-
niu stosunkéw na jezdniach i stawiamy w tym
zakresie na naszq Milicje, to trzeba wyraZnie dac
jej pelny orez do rgk. Dac jej wystarczajgceq ilosc
sprzetu motorowego, dac jej szybkosc poruszania
sie w tloku ulicznym. O ile Warszawy (samochody
- przyp.) i M-72 w wazkiem stuzg wytrwale to jed-
nak najzupelniej nie odpowiadajg ideatowi srodka
lokomocji w tloku ulicznym. Do tego nadajg sie
wylgcznie szybkie i zwrotne solowki, jednym sto-
wem do tego nadaje si¢ Junak. Junak - soliwka
powinien stad sie jak najpredzej podstawo-
wym narzedziem pracy milicjanta Stuzby Ruchu

w naszych duzych miastach”.

Podsumowujac...

Jako podsumowanie przedstawionej w tym cyklu histo-
rii motocykli Junak wykorzystam cytat z ksiazki Jacka
Ogrodniczaka ,Junak, Smyk, szczecinskie legendy”. Jest
to kalendarium historii motocykla Junak 350:
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Fotografie Junakow
przeznaczonych dla
dowczesnej Milicji
Dbywatelskiej (MD).
Zdjecia zostaty
wykonane w 1960 roku
przez Stefana Cieslaka,
na terenie Szczecinskiej
Fabryki Motocykli.
Fotografie pochodza
ze zbhiordw Muzeum
Techniki | Komunikacji
w S5zczecinie

-1851r

W Biurze Konstrukcyjnym Przemystu Motoryza-
cyjnego w Warszawie rozpoczely sie prace nad
nowoczesnym motocyklem, wzorowanym na naj-
lepszych wowczas jednosladach brytyjskich.

- 1952 r.
Pod koniec roku BKPMot. skompletowalo doku-

mentacje techniczng Junaka.

- 1953 .

Oddzial Motocyklowy BEPMot,, kierowany
przez Jana Ignatowicza, zbudowat cztery przed-
prototypy ciezkich motocykli. Stefan Porazinski
skonstruowal podwozie, a Karol Wajcicki cztero-
suwowy silnik o pojemnosci 349 cm’. Przedpro-
totypy wykonano przy pomocy Warszawskiej
Fabryki Motocykli.

— Sierpien 1954 r.

Motocykl - juz po pierwszych probach - poka-
zano we Wroclawiu, na Wystawie Wynalazczosci
i Postepu Technicznego, czy tez wediug innych zro-
del, na Wystawie Ziem Odzyskanych. (...)

— Lipiec 1955 .

Minister przemysfu motoryzacyjnego wyznaczyl
szczeciniskg fabryke do uruchomienia produkcji
cigzkiego motocykla.



- 24 sierpnia 1955 r.

Centralny Zarzgd Przemystu Motoryzacyjnego
zlecit Szczeciniskiej Wytwdrni Sprzetow Metalo-
wych produkcje motocykli Junak M-07.

- 1955 r.
W szczecinskiej fabryce wykonano pierwszy detal
motocykla. (...)

- 1956.

Powstala prébna seria pieciu - a po usunigciu
wady skrzyni biegéw - trzydziestu Junakow. Co
prawda pierwszq pigtke odpalono w Lodzi, bo tam
produkowano silniki. Pierwszy przejazd szczecin-
skich motocykli odbyl sie na trasie £0dZ - Szczecin.

— Czerwiec 1956 .
W Szczeciniskiej Wytwdrni Sprzetow Metalowych
zmontowano pierwsze 30 podwozi Junakdw.
~ Sierpien 1957 r.
Ruszyla produkcja Junakow.
- Jesient 1957 r.

Powstalo 5 pierwszych, prototypowych Junakow
wprzejsciowek”; ich produkcja ruszyla dwa lata pozniej.

www.motocyklista.eu

Milicyjny Junak
podczas zawodow
sprawnosciowych
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- 1957 r.
Wyprodukowano 253 Junaki M-07. Takg liczbe
podaje Pawet Bartnik, opierajgc sie na danych
fabrycznych. W zZrédlach, a zatem i w literaturze,
niekiedy pada inna liczba zmontowanych motocy-
kli - 393.

- 1957 r.

Sprzedaz pierwszych Junakéw wedlug rozdziel-
nika ustalonego w Warszawie. Pierwsza oficjalna
cena motocykla - 13 500 zi. Przecigtna pensja

w tamtym okresie wynosita 1279 zl.

- 5 listopada 1957 r.
Szczecinska fabryka zorganizowala pierwszy
zjazd junakowcow. Zjawito sie 61 motocyklistow,

- 1 stycznia 1958 r.
Szczecinska Wytwdrnia Sprzetu Metalowego zmie-
nita nazwe na: Szczeciriska Fabryka Motocykli.

- Luty 1958 .
Junaki trafily do otwartej sprzedazy. (...)

- 30 maja 1958, godz. 10
Wyprodukowano tysiecznego Junaka.
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— styczen 1962 r.

Fabryka w Lodzi zaczela montowac w skrzy-
niach do Junakow automaty zmiany biegow nowej
konstrukcji.

MOTOR CYCLE
MOTOCYGLETTE

SZCZECINSKA _
FABRYKA - 17 stycznia 1962 .

MOTOCYKLI Z fabrycznej tasmy zjechal 50-tysieczny Junak.
(aand

SICZECIN

ALEIA WOISKA -1962r.

POLSKIEGO Szczyt swietnosci Junaka. Jedyny rok, kiedy SFM

:'.E;_ AND wyprodukowala zakladane dla fabryki 20 tysiecy

POLOGNE maszyn. Dokiadnie - 20 018. (...)

1962 r.
Motocykl dostal nowy szybkosciomierz. Az 1/3
poprzednich trafita do naprawy gwarancyjnej.

- 1963 r.
W sklepach .Motozbytu™ pojawily sie nowe
tiumiki.

- 22-23 czerwea 1963 r,
Ogdlnopolski zlot uzytkownikow Junaka.

— Styczen 1964 r.

Szczeciiska Fabryka Motocykli przejela od
Fabryki Samochodéw Osobowych w Warszawie
produkcje watow napedowych, przegubow i krzy-
zakdw do samochoddw osobowych. To byt pierw-
szy krok do zaprzestania produkcji Junakow.

— : - Czerwiec 1965 r.
Oktadka obcojezycznego folderu Szczecinska fabryka wyprodukowala ostatniego

reklamowego Junaka M-10 Junaka. (...)
- J958 r.

Wyprodukowano 2806 Junakdw.

~-1958r.
Pierwszy masowy zjazd uzytkownikow Junakdw.
Poczgtki byly skromne, motocyklisci spotkali sie

w szczecinskim domu kultury. (...)

- 1959 r.
Nowe bebny hamulcowe weszly do produkcji.
Junak M-07 zmienial sie w przejscidwke.

- 2 pazdziernika 1959 r.

Ruszyla produkcja Junakow na tasmie. Tasma
liczyta 12 stanowisk, przy ktorych pracowato 33
monterow. Czas produkcji motocykla mial obni-
Zyc sig do 2,5 godziny. W 1961 roku przediuzenie
tasmy o 6 stanowisk skrocito rytm montazu moto-
cykla z 8 do 6,5 minuty.

- 5 grudnia 1959 .

Wyprodukowano dziesigciotysiecznego Junaka.

- 1960r.
Junak dostal glebokie blotniki i nowg obudowe
reflektora.

- 1960r.
SFM wyprodukowala 1006 trijkolowcow bagazo-
wych B-20.

- 1961 r.
Znikneta przejéciowka, zastgpit jg Junak M-10.
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Silniki 503 w fabryce
w todzi. Fotografia ze
zbiordw Anatola Olaka

PO LEWE]:

Kamera zamontowana
na wozku bocznym
|lunaka. Fotografia

ze zbiordw Filmoteki
Narodowej
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Junaki od strony warsztatu

Na koniec oddajemy jeszcze glos Anatolowi Olakowi.

Aby zamknac temat, od swojej strony opowie on

o modelach z lat 1961-1965.
Opis charakterystycznych cech motocykla Junak
M10z 1961 roku
Junakow M10 wyprodukowano w tym roku
16 214 egzemplarzy, do nr. ramy 39 607. Na
poczagtku roku zastosowano wat korbowy z wpra-
sowanym czopem. Napinacze {faricucha uprosz-
czono, stosujqc zamiast tulejek z bolcem podkiadki
sprezyste. Osfona lanicucha zostala zamonto-
wana do wahacza. Od numeru ramy 30 000
wprowadzono pelng obudowe lampy oraz zmie-
niono ksztalt polek i kierownicy. Niewiele wcze-
sniej wprowadzono peing obudowe zebatki zdaw-
czej jako monolityczny odlew z karterem oraz bez
zamkowgq obudowe silnika. Jest to najbardziej roz-
poznawany model Junaka. Jednoczesnie wprowa-
dzono nowy wigkszy typ lamy tylnej oraz gniazdo
wtykowe do wozka bocznego.

Junak M10 w 1962 roku

W tym roku wyprodukowano 20 126 motocy-
kli, do nr. ramy 59 734. W gaZniku zastosowano
ogranicznik otwarcia przepustnicy na czas docie-
rania. Zastosowano nowy lepszy zmieniacz bie-

gow 5130. Opracowano nowy tlumik cygaro

nierozbieralne.

POLSKIE MOTOCYKLE

Junak M10w 1963 roku

W tym roku wyprodukowano okolo 25 000 moto-
cykli, do nr. ramy okofo 85 000. Stopniowo wpro-
wadzano nastepujgce zmiany i udoskonalenia:
zlikwidowano trzymacze opony, wprowadzono
klejenie oktadzin, cisnieniowe (kokilowe) odlewy
bebnow kol (charakterystyczne otwory w beb-
nach), uproszczono konstrukcje goleni, zastoso-
wano szklanki zakrecane kluczem pazurkowym,
szczeki odlewane cisnieniowo, cisnieniowe odlewy
szczekotrzymaczy | pokrywy kola przedniego,
dwupunktowe mocowanie tylnego blotnika w tyl-
nej czesci ramy, swiatlo odblaskowe mocowane
przy dolnej srubie, wal korbowy bez amortyzatora.

Junak M10 w 1964 roku

Wyprodukowano 11 500 sztuk, do nr. ramy
96 500. Wprowadzono tfumik cygaro rozbieralne.
Tabliczka powedrowala na tylng czesc kolyski
ramy przy mocowaniu amortyzatora lewa strona,

Junak M10 w 1965 roku

Wyprodukowano okolo 2500 egzemplarzy, do nr.
ramy okolo 99 000. Wprowadzono prostokgtna
tabliczke znamionowg z blachy aluminiowej. Naj-
wyzsze numery ramy to okoto 102 900. Prawdopo-
dobnie te ramy (z najwyzszymi numerami) zostaly
sprzedawane jako czesci zamienne. Znane sq egzem-
plarze takich ram bez wybitego numeru silnika.
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Ile bylo wyprodukowanych Junakéw?

Na zakoriczenie produkcji pracownicy postano-
wili zrobi¢ malg uroczystosé. Wykonano plakat
przedstawiajgcy Junaka na tle watdw napedowych
(to byla nastgpna produkcja tej fabryki) wraz
z liczbg 91 530, oznaczajgeg ile wyprodukowano
motocykli. Takg wiadomosc pozyskano z dziatu

MOTOCYKLISTA | STYCZEN 2022

Junak M-10 z roku 1961

Fotografia ze zbiorow
Anatola Olaka
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produkcji. Motocykl w tle ma jednak tabliczke
typu z 1964 roku.
Na podstawie wieloletnich zbiorow fotografii
zachowanych Junakdw moina stwierdzic, ze:
- najwyzszy zachowany numer seryjny ramy
wybity na tabliczce to 98 453.
— zachowane ramy powyzej tego numeru nie miafy




wybitych numerdw silnikdw, mozna wywnio-
skowac, ze ramy te opuscily fabryke jako czesci
zamienne. Najwyzszy numer ramy 102 900.

Uwazam, ze ramy byty produkowane i numero-
wane po kolei, wiadomo, ze pewna ilosc ram ulegla
zniszczeniu i wracaty do fabryki po naprawe gwa-
rancyjng. Trudno dzis oszacowac ilosc, ale doty-
czyta poczgtkow produkcji. Jednak w spisie wypro-
dukowanych motocykli taki motocykl istnial jako
opuszajgcy fabryke.

Pewna ilosc motocykli zostata wyprodukowana
jako sportowe dla zawodnikdw i klubdw sporto-
wych. Z literatury wynika, ze motocykle takie byly
sprzedawane jako seryjne i doposazane we wszyst-
kie czesci zwyklego motocykla.

Junaki B20 byly produkowane jako zwy-
kie motocykle ze zdemontowanym elementami
i dokrecane do reszty podwozia. Trudno powie-
dziec, jak byly ewidencjonowane w fabryce. Czy-
tajgc literature w tym zakresie, mozna wniosko-
wac, Ze rowniez byly wpisywane jako zwykle
motocykle (przeciez wychodzily jako kompletne
motocykle).

Mozna zalozyc, ze wszystkich Junakdw bylo
wyprodukowanych niewiele wiecej niz 99 500.
Odejmujgc Junaki MO7 w ilosci okole 9000,
mozna by uzyskac liczbe zblizong do tej na tablicy

pozegnalnej,

Wyglad | wykoriczenie motocykli Junak
Junak byl malowany farbg podkiadowg typu
minia, a nastgpnie dobrej jakosci blyszcza-

cym lakierem w kolorze czarnym. Szparunki na

www. motocyklista.eu

lunak M-10 z roku 1964.

Fotografia ze zbiordw
Anatola Olaka

Silnik ,FLORIAN
MACIEJEWSKI 1938"
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blotnikach, boczkach, baku w kolorze zlotym
o szerokosci okoto 4 mm. Na baku dodatkowo byt
umieszczony stylizowany napis Junak.

Junaki produkowane w latach 1957-1958 -
szparunki wyraznie wezsze, okoto 3 mm. W krdt-
kiej serii z roku 1958 w okofo 200 sztukach
zaobserwowac mozna bylo zastosowanie lakieru
jasnoczerwonego ,straz pozarna. W 1962 roku
stosowano w nieduzej serii (sqdze, Ze kilka tysiecy)
lakier sprawdzony w motocyklach WFM i SHL,
ciemnowisniowy z palety FSO Warszawa.

Motocykle kierowane na eksport zazwyczaj
malowano lakierem srebrno-szarym: bak, blotniki,
reszta czarna. Szparunki czarne, na kilku zacho-

wanych elementach szparunki granatowe.
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Rama Junaka z numerem inne drobne elementy, zebatka zabieraka, szpry-
102866. Fotografia ze

hy i le.
zbiordw Anatola Olaka e

Siedzenie: boki z gladkiej skory w kolorze czar-
nym, wierzch z dermy czarnej . Nity stalowe
niklowane,

Powrocmy na chwile do...

Jest to nieuniknione w badaniu historii. Szukamy
materialow, podazamy chronologicznie rok po roku
i gdy jestesmy juz dosc¢ daleko, nagle z nieznanego
zrodla pojawiaja sie odkrywcze informacje, dotyczace
dawno przebadanych lat. Tak wlasnie zdarzylo sig
w opisywanym przypadku.

W niniejszej opowiesci jestesmy juz sporo po woj-

nie, ale chciatbym na chwile wrdcic do roku 1938. Kilka

Obrecze w kolorze szarosrebrnym, lakier pie-

cowy, szprychy cynkowane na biato, nyple nikiel.

Mozna bylo spotkac obrecze chromowane w nie-

wielkiej ilosci egzemplarzy eksportowych oraz

krajowych.

Elementy chromowane:

— kierownica, klamki, sruby klamek, obudowa
przelgcznika swiated,

-ramka lampy, sruby mocujgce lampe, ramka
kontrolki, ostona stacyjki, ramka licznika,
ostona sygnalu diwiekowego, strzalki i ozdobny
~usmiech” na lampie,

- nakretka sztycy, korek baku, sruby lag, mocowa-
nie oston lag, szklanki amortyzatorow, bagaznik
na baku wraz z wkretami mocujgcymi,

- kolanko wydechowe, nakretka kolanka, opaska
zaciskowa, tlumik,

— wsporniki blotnikow, bagaznik, sruby mocujgce
siedzenie,

— napinacze {ancucha, korek filtra powie-
trza, pokretlo puszki narzedziowej i pokrywy
akumulatora.
watki dZwigni zaworowych, magistrala olejowa
wraz ze srubami, oslonki popychaczy wraz ze
srubami mocujgcymi, dZwignia sprzegla, dZwi-
gnia rozrusznika wraz ze Srubg, dZwignia
zmiany biegéw wraz ze Srubq, korek mocowania
iskrownika.

Raczki, podnézki pasazera i kierowcy, guma
biegow oraz kilka drobnych elementéw wykonano
z dobrej jakosci czarnej gumy.

Elementy silnika, piasty, szczgkotrzymacze, klin
tylnego kola - naturalna barwa stopu aluminium.

Ocynk bialy: wszystkie sruby, szpilki, nakretki,
mocowania sygnafu, podnozki pasazera, dzwignie

rozpierakow hamulcow (tylko stalowe) | wszystkie
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tygodni temu odwiedzilem Bartka Mizerskiego (moto-
cykliste znanego z udzialu w wyscigu wytrzymalodcio-
wym motocykli zabytkowych Cannonball. Pierwszy raz
w tej imprezie pojechal Sokolem 1000, pézniej India-
nami). U Bartka zobaczylem silnik z sygnacjami , FLO-
RIAN MACIEJEWSKI 1938". Kupil go jaki$ czas temu na
Allegro.

Jest silnik, ale niewiele o nim wiadomo, tyle co
mozna wywnioskowaé z ogledzin. Mogl to by¢ maly
silnik motocyklowy, ale sadzac po konstrukcji, maogt
to by¢ rownie dobrze silnik uzytkowy do jakiegos sta-
cjonarnego celu. Moze ktos z Was potrah rzucié troche
swiatta na te zagadke?

Mala dygresja - miloénicy historii spolecz-
nej dwudziestolecia miedzywojennego wiedza,

www.motocyklista.eu

Junak M-10 z roku 1962.
Fotografia ze zbiordw
Anatola Olaka
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ze nazwisko ,Maciejewski” bylo wowczas dobrze
znane z prasy, ale z innego powodu. Tak nazywal
sig etatowy kat dwczesnych wiadz. Jak pisala prasa
- cztowiek bardzo zapracowany. Jego posta¢ byta
nawet opiewana w warszawskiej piosence ulicznej

.Bal na Gnojnej” -

(...) A kat Maciejewski tam pod szubienicg na

Antosia czeka juz (...).

W tym odcinku niniejszej serii konczyny opo-
wies¢ o historii Junakéw. Za miesiac wrocimy do
lat 1953-1955 i zobaczymy, jak produkcja motocy-
kli rozwijala sie w innych fabrykach i co ciekawego
(przewaznie prototypowego) powstawalo w prywat-
nych warsztatach. M
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