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m o t o c k I e Motocykl junak 350
na jednym z etapow

przejsciowych z modelu
MO7 na M10
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POLSKIE MOTOCYKLE

Kontynuujemy opowies¢ o Junaku 350, najwiekszym i jedynym
czterosuwowym motocyklu turystycznym produkowanym u nas w duzych
seriach w latach PRL. W matych seriach i do celow sportowych mieliSmy
wiekszego czterosuwa - silnik/motocykl FIS. Ten pojazd opiszemy

w kolejnych odcinakach tego cyklu. Dzis cigg dalszy historii Junaka.

poprzednim odcinku doszlismy do

momentu rozpoczecia produkeji Juna-

kow. Chcialbym jednak jeszcze na

chwile wroci¢ do etapu badania pro-

totypow. W przypadku tego pojazdu proces testowa-

nia prototypu oraz dopracowywania konstrukeji trwal

trzytorowo. Prace nad tym motocyklem prowadzili

inzynierzy z Biura Konstrukcyjnego Przemystu Moto-

ryzacyjnego, podobne dzialania mialy miejsce tez

w Szczecinie w fabryce. Sporo trafnych uwag dostar-
czali takze zawodnicy sportowi.

Inzynierzy z BKPMot. duzo uwagi poswiecili statecz-
nosci podwozia. Przeprowadzono wiele badan w roz-
nych konfiguracjach rozmiardw kot i rodzajow przed-
niego zawieszenia. Ta praca przyniosta wymierne efekty
- uzytkownicy seryjnych Junakéw narzekali na psujace
sie silniki i osprzet, ale prawie wszyscy chwalili wygode
i statecznos¢ podwozia tego motocykla. To samo
potwierdzali zawodnicy, uzywajacy Junakow do raj-
déw terenowych i motocrosséw. Jako ilustracje do tego

Rvs. 4.
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Aparatura pomiarowa do badan statecznosci

artykulu zamieszczamy kilka wykresow ze wspomnia-
nych badan, pochodzacych z prac BKPMot. To najle-
piej obrazuje proces dopracowywania podwozia Junaka.
Oczywiscie to tylko maly wycinek owych prac, ale bar-
dzo reprezentatywny dla tego procesu.

(...) Zagadnienie statecznosci, nad ktdrym pra-
cuje sie od wielu lat, oparte jest w duzej mierze
na ocenach statystycznych i subiektywnych. Kry-
teria te nie dajq pelnej mozliwosci przeprowadze-
nia analizy rzeczywistego wplywu poszczegol-
nych parametrow konstrukcyjnych motocykla na
statecznosc jego ruchu, w zwigzku z czym pod-
jeto w BKPMot. probe opracowania obiektywnej
metody oceny statecznosci,

Metode takg opracowano w BKPMot., opiera-
jac sie na pomiarach zmiany wielkosci i ilosci rze-
czywistych kqtow skretu kola przedniego koniecz-
nych do utrzymania pojazdu jednosladowego na
zamierzonym torze prostoliniowym. Rysunek 4
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przedstawia aparature pomiarowg zainstalowang
na motocyklu probnym typu M10. Na podstawie
opracowanego w oparciu o pomiary wskaZnika
statecznosci K w funkcji predkosci jozdy w roz-
nych warunkach drogowych (asfalt, bruk, piasek
luzny), uzyskano zbior krzywych charakterystycz-
nych, ktorych ksztalt i przebieg umozliwia okresle-

nie porownywalnego wskaznika statecznosci. (...)
Prace BKPMot. w zakresie pojazdow
jednosladowych.

Produkcja

Tak jak pisaliémy w poprzednim odcinku, produkcja
seryjna Junakow 350 MO7 ruszyla latem 1957 roku.
1 stycznia 1958 roku Szczecinska Wytwornia Sprzetu
Metalowego zmienila nazwe na Szczecinska Fabryka
Motocykli. W ostatnich dniach maja (29 lub 30) 1958
roku wyprodukowano 1000 egzemplarz Junaka 350.
Do kornca roku 1958 bramy fabryki opuscilo 2806
Junakow 350 MO7.

Od samego poczatku produkcji planowano dosé
znaczne zmiany konstrukcyjne Junaka, ale z roznych
powodow (glownie organizacyjnych) ich wprowadze-
nie przeciagalo si¢ w czasie. Mimo rozpoczecia produk-
cji seryjnej szczecinska fabryka caly czas usprawniala
proces wytworczy. 5z1o to bardzo mozolnie.

Juz wiosna 1958 roku zapowiadano nowy model:

(..) W roku biezqcym zostaje wprowadzony
szereg zmian unowoczesnigjgcych motocykl
Junak. Do najwazniejszych z nich nalezq: cen-
tralne piasty ze stopu aluminiowego z napedem
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Junak 350 z przednim
zawieszeniem
wahaczowym,
wykorzystywany

w BKPMot. do badan

Fragment dokumentacji
badan pordwnawczych
statecznosci motocykla
lunak 350, opublikowany
w wydawnictwie
wewnetrznym Biura
Konstrukcyjnego
Przemystu
Motoryzacyjnego

szybkosciomierza w piascie, gleboko toczone
blotniki, obudowanie reflektora w ksztalt oply-
wowy z daszkiem wraz z osfonigciem gornej cze-
sci widelca przedniego, osfonigcie fancucha tyl-
nego, zmiana ukfadu dZwigni na linke systemu
Bowdena. (...) Poza wspomnianymi zasadniczymi
zmianami, notujemy szereg drobniejszych, jednak
istotnych z punktu widzenia wygody uzytkownika.
Sa to nakfadki gumowe pod kolana na zbiornik,
nakladki gumowe na podnozki pasazera, zainsta-
lowanie swiatta .stop”. (...)
~lechnika Motoryzacyjna” nr 5/1958
(wydanie w calosci poswiecone XXVII
Miedzynarodowym Targom Poznanskim)

~—~ Motocyk! import. 350 mod. 1948 T
— Jungk MIQ

Ryvs. 5. Pordwnanie

30 40 Vkm/godz

wskaznikow statecznosci motoevkla JUNAK MIl10
z motocvklem importowanym



Kilka egzemplarzy, we wspomnianej w powyZszym
cytacie specyfikacji, zostalo pokazane na Miedzyna-
rodowych Targach Poznanskich w 1958 roku. Do pro-
dukcji seryjnej owe zmiany weszly jednak dopiero kil-
kanascie miesiecy pozniej. W 1959 roku wprowadzono
nowe bebny hamulcowe (aluminiowe, pelnopiastowe),
co stalo sie poczatkiem przeistaczania sie Junaka
z modelu MO7, przez wersje przejsciowa, do najliczniej
produkowanego pézniej modelu M10. Nowa obudowe
lampy przedniej i glebokie blotniki zaczeto montowac
w egzemplarzach seryjnych w 1960 roku. Rok poznie;
na dobre zniknela ,wersja przejsciowa’, ktora na stale
zastapil model M10.

[ tu na chwile zatrzymajmy sie, bo oprdcz wersji pod-
stawowej w Szczecinskie] Fabryce Motocykli zaczely
pojawiac sie pojazdy pochodne od Junaka: wersje spor-
towe, 0 ktorych bedzie jeszcze mowa oraz pojazdy uzyt-
kowe. W 1960 roku wyprodukowano niewielka serig
trojkolowego, bagazowego Junaka B-20, ze skrzynia
ladunkowg z tylu. Powstal tez Junak B-21, w ktorym
skrzynie ladunkowa umieszczono z przodu.

Kolejnym pojazdem pochodnym od Junaka byl
mikrosamochéd Smyk. Po zmianach politycznych
z jesieni 1956 roku, zaczely w naszym kraju licznie
pojawiac sie dokumentacje konstrukcyjne i gotowe pro-
totypy nowych mikrosamochodow. Juz po kilku miesia-
cach pojawily si¢ pierwsze pojazdy! Tempo bylo iscie
sprinterskie, zwazywszy, ze aby mogl powstac gotowy
jezdzgcy prototyp czy chociazby przedprototyp, trzeba
bylo przygotowac najpierw szczegolowa dokumenta-
cje konstrukcyjna, a nastepnie dokumentacje techno-
logiczna. Na tak szybkie tempo pracy wplywat szczery
entuzjazm ludzi, ktérzy po ,Odwilzy” poczuli oddech
wolnosci i mozliwos¢ samodecydowania o losach swo-
jego kraju, swojego miasta, czy swojego zakladu pracy.
Innym powodem tak szybkich efektow byly liczne
zapozyczenia konstrukeyjne z podobnych aut produko-
wanych seryjnie za granica.

Wiosna 1957 roku w jazdy testowe wyruszyl przed-
prototyp mikrosamochodu Smyk, a kilka miesigcy poz-
niej prototyp.

Pojazd wygladal ladnie, ale nie byl zbyt orygi-
nalny - podobienstwo do niemieckiego mikrosamo-
chodu Ziindapp Janus bylo bardzo wyrazne i nie-
przypadkowe. Smyk powstal w warszawskim Biurze
Konstrukcyjnym Przemyslu Motoryzacyjnego (BKP-
Mot.). W zalozeniach mial to byc tani mikrosamo-
chéd, przeznaczony dla rodziny 2+2, czyli dwie osoby
doroste i dwoje dzieci (niezbyt duzych). Za drzwi stu-
zyla odchylana pokrywa przednia. Takie rozwiaza-
nie pozwalalo na usztywnienie karoserii i przenosze-
nie obciazen przez boki pojazdu. Ksztalt nadwozia
nie wymagal glebszego tloczenia, co upraszczalo pro-
ces produkcji. Samochéd nie posiadal bagaznika, a na
desce rozdzielczej znalazly sie tylko niezbedne wskaz-
niki: predkosciomierz, kontrolki tadowania akumu-
latora i ,uzu” w skrzyni biegdw, przelaczniki $wia-
tel i kierunkowskazow, przycisk rozrusznika. Miedzy
fotelami znajdowaly sie dwie dzwignie - zmiany bie-
gow oraz osobna do biegu wstecznego. We wnece
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przednich drzwi, przed nogami osob siedzacych na
przednich fotelach, umieszczono kota zapasowe.
Jednostke napedowa Smyka stanowil silnik moto-
cykla Junak M07 z zamontowanym dynamostarterem
(pradnico-rozrusznik) i chlodzaca go dmuchawa. Ta
jednostka napedowa osiagata nominalnie moc 17 KM,
ale w Smyku byla dodatkowo obciazona napedem
dmuchawy i dynastartera, co realnie dawalo 13-14 KM.
Nie bylo to wiele przy wadze pojazdu 470 kg i plano-
wanym obcigzeniu ok. 200 kg (dwie dorosle osoby
i dwoje dzieci). Smyk osiagal predkos¢ maksymalna
ok. 70 km/h i spalal srednio 5 litrow niskooktanowej
benzyny na 100 kilometrow. Przy czym jazda z tak

Fragment dokumentacji
badan pordwnawczych
statecznosci motocykla
Junak 350, opublikowany
w wydawnictwie
wewnetrznym Biura
Konstrukcyjnego
Przemystu
Motoryzacyjnego
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wysoka predkoscia byla juz wyczynem, gdyz amorty-
zacja pojazdu byla bardzo niedoskonala. Uzytkownicy
pierwszych prototypow Smyka relacjonowali jazde nim
jako ciagle bujanie - gora, dol.

Kolejne powstajace prototypy Smyka roznily sie od
poprzednich pewnymi zmianami technicznymi i sty-
listycznymi. Te drugie widac wyraZnie na zdjeciach.
Tworzenie kolejnych egzemplarzy prototypowych, ich
badania oraz przygotowywanie dokumentacji techno-
logicznej trwalo trzy lata (1957-1960).

Produkcje Smykow planowano rozpoczad w Szcze-
cinskiej Fabryce Motocykli. Projekt byl bardzo bliski
realizacji, ale w efekcie koncowym, odgornie, do pro-
dukcji zatwierdzono Mikrusa, co przekreslito szanse
rozwoju innych mikrosamochodow. Powstala tylko
seria probna Smykow, okolo 20-25 sztuk, w ktorej bla-
szane karoserie niektorych egzemplarzy roznity sig od
siebie. Ostatnie egzemplarze prototypowe mialy karo-
serie z laminatu.

Pod koniec 1957 roku, w angielskim magazynie ,The
Autocar’, ukazal sie artykul o polskim prototypowym
mikrosamochodzie Smyk. Jak widaé, mimo Zelaznej
Kurtyny, nasz rynek byl bacznie obserwowany przez
Zachod.

Smyk jest chyba jedynym polskim autem prototypo-
wym, ktorego tak wiele egzemplarzy zachowalo sie do
dzis. Obecnie znanych jest ok. 8-10 Smykow znajduja-
cych sie w muzeach i kolekcjach prywatnych.

Smyk nie byl jedynym mikrosamochodem, ktory
mial powsta¢ na bazie Junaka 350. Kilka lat pdzniej

pojawil sie kolejny - Gryfia.

g
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Motocykl Junak 350
M10 w petnej krasie

Strona z folderu
reklamowego
motocykla Junak
350 M10
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Ma pierwszym planie
towarowy Junak B-21,
w tle Junak motocrossowy

Karoserie niektdrych egzemplarzy S 2
z serii informacyjnej Smyka réznity R

sie od siebie. To nic wyjatkowego §

W
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Na poczatku lat 60. dyrekcja Szczecinskiej Fabryki
Motocykli dostala odgorne polecenie, opatrzone klau-
zula ,tajne”, stworzenia trzykolowego mikrosamo-
chodu. Wraz z owym ,poleceniem” inZzynierowie ze
Szczecina otrzymali takze gotowe wytyczne tech-
niczne i eksploatacyjne dotyczace tego pojazdu. Byly
one konstrukcyjnie mato realne, ale trudno bylo pro-
wincjonalnej fabryce kwestionowac i podwazac zalo-
zenia ministerialnych ,fachowcow” Taki stan rzeczy
sprawil, ze do owego tajnego” projektu przystapiono
bez entuzjazmu. Wiedziano juz na poczatku, ze to nie
moze sie udacd, przez chociazby zbyt slaby silnik, ktory
mial napedzac ten pojazd. Tak okolo 1963-1964 roku
powstal jeden prototypowy egzemplarz mikrosamo-
chodu Gryha.

Jak przewidywano, tak tez sie stalo — Gryha byla kon-
strukcyjnym niewypalem na kazdym froncie, zaczyna-
jac od silnika, przez podwozie, na karoserii konczac.
Napedzajacy ja silnik motocykla Junak byt zbyt staby
do takiego pojazdu, a do tego nie posiadal wymuszo-
nego dmuchawa chlodzenia ani rozrusznika elektrycz-
nego. Silnik uruchamialo sie z zewnatrz za pomoca spe-
cjalnej korby, a brak dmuchawy powodowal, ze motor
grzal sie juz po przejechaniu zaledwie kilkuset metrow.
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Zle rozmieszczone masy powodowaly, ze pojazd byl
bardzo niestabilny i wywrotny. Karoseria byta rowniez
watpliwej urody, chod nie to bylo najwieksza bolaczka.
Majgorsze bylo wnetrze, trudne do funkcjonalnego
zaprojektowania.

Pojazd zostal zaprezentowany wiadzom ministe-
rialnym w Warszawie, ktore pobieznie go obejrzaly. Po
pewnym czasie zdecydowano, ze produkeja tego samo-
chodu nie zostanie uruchomiona. Jedyny zbudowany
egzemplarz Gryfii zostal zniszczony na terenie fabryki.
W przeciwienstwie do Smyka, ktory powstal w tej
samej fabryce kilka lat wczesniej i w pamieci konstruk-
torow zachowal sie z ogromnym sentymentem, Gryfia
byla pojazdem nielubianym, a jej niszczenie nie wzbu-
dzalo emocji.

0Od momentu rozpoczecia produkcji motocykli Junak
350, w matych seriach wytwarzano wersje sportowe -
crossowa i rajdowa. Odnosily one znaczace sukcesy
sportowe w kraju i na zawodach zagranicznych. Braly
udzial w tak prestizowych zawodach jak Miedzynaro-
dowa Szesciodniéwka. Podejmowano tez proby ada-
ptacji tych pojazddw do wydcigdw, ale na tym polu nie
odnotowano znaczacych sukcesow. Szerzej na temat
sportowych Junakow napiszemy w kolejnym odcinku.

0 Smyku, Gryfii

i podobnych
mikrosamochodach
pochodnych od
motocykli (np. Fafik,
Gacek, MTS 70,
Zapierdalac) przeczytasz
w tej ksigzce, wydanej
w 2020 roku. Tytutowa

opowiesc zawarta
jest tam na blisko
600 stronach
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Junak M0O7 od strony warsztatu
Spojrzmy jeszcze na Junaka MO7 od strony warsz-
tatu. Tu jak zwykle glos oddajemy Anatolowi Ola-
kowi, ktdry jest osoba kompetentna w tym wzgledzie.
Swoje doswiadczenie i wiedze zdobyl poprzez wielo-
letnie badania tematu oraz liczne zrealizowane prace
renowacyjne. Tu i w nastepnych odeinkach tego cyklu
przedstawi opis charakterystycznych cech motocykla
Junak MO7 - M10 od 1957 do 1960 roku.

Junak MO7 produkowany w roku 1957,
ilos¢ zbudowanych egzemplarzy okolo 393,

Rama - bez wzmocnien przy gliwce, dospa-
wano jedynie pogrubienia w gdrnej czesci sanek
ramy; mocowanie do glowicy w formie przyspa-
wanych uszow z blachy; nie wszystkie ramy mialy
gniazda do mocowania wozka; pod mocowaniem
wahacza z prawej strony gniazdo mocowania osi
hamulca noznego wraz odbojem; tyl ramy bardziej
waqski niz paZniejszy; mocowanie tylnego blotnika
na cztery sruby za pomocg przyspawanych prze-
tloczonych paskow; numeracja ramy nabijana
Z prawej stronie glowki ramy MO7 a pod spodem
nr np. 00110, tabliczka cynkowa mocowana za
pomocg nitow stalowych z przodu glowki; poczqt-
kowo cyfry wybijano wiekszg czcionkg , potem
wyraznie mniejsza.

Podnozki kierowcy - odlewane ze staliwa,
sygnowane MO7, pasazera tloczone z blachy,
mocowane za pomocg staliwnych uchwytow.
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Nazki motocykla - wykonane ze stalowych
ceownikow, nozka boczna ze stozkowego profilu
stalowego ze stalowym stozkowym zakonczeniem
(stgd nazwa Zgdlo), mocowanie ze staliwnego
odlewd.

Wahacz - zaopatrzono w mocowanie otwar-
tej osfony na ramieniu w postaci przyspawanego
paska w ksztalcie litery Z oraz tulejki z gwintem
na osi wahacza, mocowanie kalamitki pod kgtem.
Sruby napinaczy laricucha zaopatrzono w tulejki
Z nitem.

Amortyzatory tylne - zaopatrzone w sruby
spustowe oleju, odlewy sygnowane MO?7,

Zawieszenie przednie - polki odlewane ze sta-
liwa z uchwytami na lagi oraz wysunietym do tyfu
mocowaniem kierownicy z bardziej wgskim rozsta-
wem szpilek mocujgcych; golenie z dospawanymi
gwintami na mocowanie szklanek; w prawej goleni
mocowanie szczekotrzymacza lagi osfoniete chorg-
giewkami, ktore jednoczesnie stuzg do mocowania
lampy; pokretio bez napisu.

Kola - piasta przednia polbebnowa tloczona
z blachy, to samo zabierak i szczekotrzymacze,
szczeki aluminiowe, diwignie wykrawane z blachy
stalowej, naped licznika oddzielny o odlewanym
korpusie aluminiowym.

Blotniki - plytkie profile z blachy, przedni
2 mocowaniem tablicy rejestracyjnej.

Zbiornik paliwa - wykonany z wytloczek
bakow WFM recznie przerabianych i spawanych

Jlunak 350 MO7.
Fotografie Anatola Olaka
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w cafosé, tak zwany wysoki; tulgjka kranika
z pwintem wewnetrznym M14x1,5; kranik cztero-
pozycyjny korpus w postaci obrobionego odlewu
piaskowego; filtr kranika z cienkich blaszek umoz-
liwial regulacje wydatku paliwa.

Lampa przednia - produkcji niemieckiej, stoso-
wana w motocyklach Awo Simson, zaopatrzona
w licznik VDO z kgtowym wyjsciem oraz poczqt-
kiem skali od gory, kontrolka tadowania po pra-
wej stronie.

Lampka tylna - tak zwana fezka stosowana
wezesniej w motocyklach SHL 125 MO5.

Siedzenie - podstawa siedzenia zgrzewana

z dwdch wytloczek, wgskie w tylnej czesci; boki

obszycia ze skdry, gira z dermy; nitowane do
podstawy.

Sygnal dzwigkowy - produkcji niemieckiej
RUHLA lub czeski PAL, przelgcznik swiatet pro-
dukcji polskiej lub niemieckiej.

5
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Junak 350 MO7,
Fotografie Anatola Olaka

POLSKIE MOTOCYKLE

Silnik - typ 503, pierwsza seria silnikdw cha-
rakteryzowala sig: waskg glowicg z dekielkami
zaopatrzonymi w otwory rewizyjne zakrecanymi
pokrywami, walki zaworowe z czterema nacie-
ciami, magistrala olejowa przykrecana stozko-
wymi Srubami, pokrywy boczne bez napisow
z dodatkowymi nadlewami, odma w prawym
karterze na poziomie przedniego mocowania sil-
nika, pokrywa pradnicy dosc gruba z frezowa-
nymi gniazdami na sruby, iskrownik z pokrywg
w ksztalcie podkowy mocowany na cztery sruby,
filtr oleju mocowany na trzy sruby, miska olejowa
mata na cztery sruby, cylinder z powigkszonymi
zebrami obejmujgce szpilki z prawej strony; do
nr 100 posiadat tabliczke znamionowg z prawej
strony z przodu silnika, pdZniej numer nabijano
z prawej strony pod cylindrem.

Gaznik - produkcji angielskiej Amal typ
276/014R.M

e a-._-_.r_-l i-rﬂi:ih.,dﬂh _..ui-l'-l L

— ﬂ-ﬂq;*"f e

LISTOPAD 2021 | MOTOCYKLISTA &1

www.motocyklista.eu




