


LES
JUNAK

'EST & !'smabilité de notre confrére

bulgare Philippe Damoff, rédacteur a
& Awvio-Moto », que nous devons Iles
photos et renseignements techniques re-
latifs aux motos polonalses « Junak »
gue nous vous présentons dans cette

paREe,

JUNAK M 10 b

Il s'agit 14 d'une 350 cc de tourisme,
remplacant l'ancienne M 07.

*

Le moteur est un monocylindre culbute,
légiérement «longue course » (alésage de
75 mm et course de 79). Allumage ma-
gnéto, Taux de compression géométri-
gue de 68 4 1. La dynamo rechargeant
la batterie de 14 ampéres-heure & une
puissance de 45 watts,

Nous sommes €n présence d'un moteur
typiguement « utilitalre », de pulssance
gpécifiqgue faible (44,5 CV/1), mals tres
blen étudié en vue de sa destination. En
effet, 1a pulssance maximum, obienue &
5500 t/m, n'est gque de 155 CV [(normes
DIN, il est vrai), Mals au régime de cou-
ple maximum, &4 3800 t/m (pour lequel
le couple est de 25 mEKg), on dispose
déja de 1325 CV, de BE % de la puis-

gance maximum. C'est dire gue nous
avons une courbe de puissance trés
« plate » un moteur trés élastique.

Drallleurs comparées & celle de la moyen-

"ne des monocylindres 4 temps, les élas-
ticités de 1@ M 10 Junak sont trés élevées:
élagticité de réglme : 5.500/3.800 = 145
(moyenne : 1.26-1,30) - élasticité de cou-
ple : 1,235 (movenne : 1,08) - eélasticité
globale : 1,45x1,235=1,79 contre 1,40 - 141
de moyenne.

*
Copception en bloc-moteur, l'embrayage
A disgues multiples travaillant dans

I'huile. Boite & 4 rapports, pignons iou=-
jours en prise.

*

Cadre tubulalre double-berceau, Four-
che télescopique de 15 em de débatte-
ment; suspensgion AR oscillante a éléments
separes (amortlsseurs hydrauligues Iin-
corporés) dun débattement de 10 cm.

Grandes roues de 18 pouces chaussees
de pneus de 350 de sectlon, Vastes
moyeux-freing de 200 mm de diamétre
(pas vilain pour une 350).

Longueur hors-tout : 216 cm - lar-
geur : 74 cm (bien grand guidon) -
hauteur 110 em - polds & vwide :
178 kg (beaucoup).

Donnée en golo pour 11B km/h &t une
consommation de 35 /100 km, la M 10
peut etre attelée & un sidecar.

LES MOTR et MOTK.

Deux dérivés « tout-terrain » onit &té
réalisés A partir de 12 M 10, Fondamen-
talement, le moteur est le méme, mals 6a
puissance a été accrue, portée & 20 CV
(toujours selon les normes DIN).

Roue arriére de 19 pouces (pneu de
4.00-19), roue avant de 21 pouces (pneu
de 3.00-21) : donc selon les conceptions
les plus, traditionnelles.

Moto-Revue N* 1.480

haut en bas
tri B.20

MOT R de trial
M 10 de tourisme

Garde au sol accrue, portee a 22,5 cm,
La version « irial » (MOTR) pése 185
Kg: la version cross (MOT K) : 153

LES TRIS B2 ET B2l

Ceux-ci ont encore le moteur de la
MI10, maiz gul, en l'oCcurence, a une
puizsance portée & 17 CV & 5700 t/m (aud
Hew de 155 a 5.500).

La charge utile est de 300 kg Lon-
gueur hors-tout de 3,00 m et hauteur de
1.5 m.

Vitesze de 680 Em/h pour le B2D et T0
km/h pour le B 21. Consommation annon-
cée de 55 L/100 km.

LE CYCLOMOTEUR

Son moteur 2 temps, de 49.8 cc, est un
longue-course (38 mm d'alésage et 44 de

course) dont le cylindre est én alllage lé-

ger. Avec un taux de compression de
65 & 1 (n'oublions pas gue le carburant

ne titre gque 65 d'octane-Motor-Method),
1 développe dans les 2 CV.

Lialimentation se falt par un Ccarbura-
teur de 12 mm de passage des gaz. Al-
lumage par volant magneétigue,

Consommation spécifique minimum de
450 gr/CV.h, e tradulsant par une con-
sommation réelle variant de 1.5 4 2 1 aux
100 km.

*

Embrayage & disques multiples tra-
valllant dans 1'huile, Boite de vitesses &
2 rapports : 1 A 1 (100 %) en Z2Zme &t
168 & 1 (585 %) en lre.

*

Cadre tubulaire habillé, Fourche ié=
lescopigue & l'avant, suspension oscillante
& l'arriere.

*

Vitesse maximum de 50 km/h, et de 35
Em/h de croisiére.




