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Ten gang, czyli dzwiek silnika,
mozna rozpoznac z daleka.
Jest tak charakterystyczny,

Ze wystarczy go ustyszec raz,

a zapadnie w pamiec. Jeden
cylinder, cztery suwy i 350 ccm

pojemnosci. To jedyny motocykl

tej klasy produkowany
w Polsce. Junak!

cykla o duze| pojemnosc nawiazywala

do przedwojennych konstrukep takich
jak Sokdl. Prace nad nowym jednosladem
rozpoczeto w 1951 roku w stolecznym Biurze
Konstrukcynym Przemysiu Motoryzacynego
Wzigli w nich udziat przedwojenni inzynierowie,
ktarzy doswiadczene zdobyli w Panstwowych
Zakladach Inzynierii.

K-ﬂntepqa stworzenia ciezkiego moto

Brytyjskie wzorce

Podczas prac projektanc korzystali jednoczesnie
z najnowszych dokonan zachodnich firm moto-
cyklowych, przede wszystkim brytyjskich. Polski
motocykl mial sie opierac na zalozeniach podob
nych do tych, ktore przyjeh twarcy AlS-a lub Nor-
tana, Pierwotnie maszyna miala otrzymac duzy
silnik 0 pojemnosc 500 ccm, jednak w toku prac

JUNAK M-10

Zmnigjszono jg do Dobrze zachowanego junaka
350 ccm. Tak w 1953 roku M-10 mozna dzis kupic za okolo
powstal prototyp Junaka M-07. 5000 dotych.

Przez prawie trzy kolgyne lata trwato zmudne
dopracowywanie szczegotow dokumentag),
Produkcie M-0/ rozpoczeto w 1956 roku, po
uprzednie| zgodzie wydane| przez Prezesa Rady
Mimistrow w grudniu 1955 roku. Junak powsta-
wal w Szczecinie, w zalozone) w 1946 roku Wy
twiorni Sprzetow Metalowych, ktora poczatkowo
jako filia zaktaddw Ursus zajmowata sie produkg)g
czescl do ciggnikdw. Jednak szybko z tego zrezyg
nowano, poniewaz ze wzgledow strategicznych

NA DLUGA TRASE

Zhiornik palewa w Juriaku meat 17 Wrow pogem-
MSCI, CO Pray Zuzycil paliwa na poziomie okolo
3.3 litra na 100 kilometrdw, po zatankowaniu
do pedna, pozwalalo przgjechac prawie 300

kilometrig,




JUNAK M-10

W latach 60. posiadanie
wiasnego molocykla bylo
swietnym sposobem

na prryciagniecie uwagi phei
pigknej. Nie tylko w Polsce
Ma zdjeciu: driewczyna

na Junaku podczas wizyly
polskie] delegach rzadowe
w Mongolii, czerwiec 1969

Silnik: benzynowy, jednocylindrowy, czterosuwowy, o pojemnosci 349 cocm

W modelu M-10
zwigkszono stopen
SPrezania W pordwnaniu
2 hunakiarm M-07.

zadne zaklady tego typu nie mogly sie znajdowac
w bezposrednie) bliskosci granicy. Ostatecznie
ulokowano tam zupelnie niemotoryzacyng pro-
dukcge, miedzy innyrmi tdzek i foteli dentystycz
nych. Ciekawostka jest, ze WSM dzialata na
terenie przedwojennych niemieckich zakladow
Stoewer-Werke AG, ktare zajmowaly sie produk-
£)q samachodow

W momencie, kiedy zapadla decyzja o tym, z7e
junaki beda powstawad zamiast fotel dentystycz-
nych, znowu nalezalo przebranzowic
Zaklad trafit pod skrzydia resortu motoryzacyy-
nego. A poniewaz zatrudmial samych technikow
| ani jednego inzyniera,
trzeba byto stworzyc tam
kadre techniczna wyz
szeqo stopnia

[ -!'rll rri: ||'l||'h|-:'

Miody zespol
Od momentu urucho-
rmienia produke) Junaka W5M - przemianaowana
w 1957 roku na Szczecinska Fabryke Motocykl -
zaczela przezywad gwaltowny rozkwit. Podjeh
tam prace mlodzi inzynierowie, ktarzy starali sie
zlikwidowad . choroby wieku dzieciecego” trapigce
swiezo zaprojektowany motocykl. Podwoaia,
ramy, powstawaly w SFM, a silniks w i6dzkich
Zakladach Sprzetu Motaryzacynego

lunaka nieustanne modermizowano, a w 1960
roku pojawal sie nastepca M-07, noszacy ozna-
czenie M-10. Powstala tez sena motocykl zwa-
nych przejsciowkami, kidre miaty elementy
wipalne zarowno dla M-07, jak 1 dla M-10. Zto-
sliwi zauwazaja, ze sposrod dwoch produkowa
nych modeli jednosladéw napwiece| bylo | jest do

l_- -_? 1"} 1

Predkosc maksymalna: 125 km/h

Moc: 19 KM

Zuzycie paliwa: 3,5 11100 km

dzisia) wiasnie przejsciowek, bo w ten sposob

najtatwie) wytlumaczyc to, ze motocykl nie jest

w pelm oryginalny, co w srodowisku radykalnych

milosnikow rekonstrukcp jest uwazane za

Ogromna wade

il | LiC)
Produkcja owej przejsciowk ruszyla na poczatku
1960 roku. Od klasycznych M-07

a3 glebokie biotmik oraz obudowa tan-

te motocykle
odrozn
cucha. Wprowadzony do produkc)i w tym samym
roku ,pelny” M-10, opracz wymiemonych roznic
rmial rowniez charakterystyczna, wydluzona obu-
l‘ll'.:"-'-."-'_" przeaniego retek-
tora, cheymujaca
fragment kierownicy
W oobudowie te) miescit
Slet, Qprocs kontrolek,
rowniez predkosciomierz
lunak M-10 doczekal sie
kilku ciekawych, chod wyprodukowanych w mie-
czbie odmian
B-20, czyli trojkolowiec z paka umieszczona z tytu

Powstalo zaledwie 2500 egzemplarzy tego do-

wielkie) Majciekawszg z nich oyl

stawczego motocykla. Warto przy tym zauwazyc,
Ze przypom al on ¢ Zeslo spolykane, ZwlasZcZa
w gorzystych regionach kraju, trojkotowe samo
robkl, budowans azie innych motocykl: WSK
albo 3HL. Po latach trudno jednak ustalic jedno
znacznie, czy najpierw pojawit sie B-20, a potem
zy byto odwrotnie. Powstal tez
prototyp oznaczony B-21, ktdry mial przestrzen
tadunkowsa z przodu. Do junakdéw mozn:
rownez dokumd wazek boc FARLY
dwa; WB-1 1 W-03

jeqgo nasladowcy, «

Dostepne Dyty




nng charakterystyczng wersjg starego dobrego
Junaka byt jednoslad przeznaczony dla milicy)ne
drogowki. Jak na pojazd dla teqo rodzaju stuzb
przystato, miat owiewke oraz radiostacje
w specjalnej cbudowie

Sportowe WyCzyny

lunaki przygotowane do sportu odnosity w po-
czatkach lat 60. pewne sukcesy. W 35, Szescio
dniowce, ktora odbyta sie w Austri, Edward
Kurowski, Konrad Stabinski | Franciszek Stachie
wWICZ Zajell wysokie miejsca, zdobywajac na tych
motocyklach srebrne medale. Rok pdZnig) na za
wiodach motokrosowych

Janusz Urzepowskl 2wycie

zyt w klasie 350 com. Od

bywvajgcy sie w tym samym £H 1111
roku Miedzynarodowy 4
H.-.I I -I_Jr_r:_..l.: "-":.k ?'-_:-":'r“ﬂl::fh Ii- .. KT i "-'.:'".'_
aZ dZiesieciu Zawodnikow

startujacych na junakach. Szesciu sposrod nich
mogio sie pochwalic zlotyrm medalami,

Nie najlepsza opinia

Wokad! Junaka naroslo wiele stereotypow. Maow
1@, Ze jJunak zawsze kapie olejemn, tak jak w syre
nie Zawsze psujg sie przequby. 53 jednak junak

| syreny pozbawione swoich przypadiosc. Uzyt
kownicy jednych | drugich mawig zgodnie, ze
kluczem do sukcesu jest dbalosE o pojazdy
Majlepszym przykladem jest w pelin sprawny
junak z 1961 roku, ktory me kapie olejem | weigz
ma fabryczne plomby na silniku. Oznacza to, ze
jednostka napedowa nie byla nigdy rozbierana.
Ca za tym idzie - nie byl naprawiany przez zad

TROJKOLOWIEC

Trogkatowa wersja Junaka odznaczaka sie doskonafyrmi ce-

chami uzytkowyrni. Skrzynia ladunkowa, kboee) rama byla wy-
konana 2 drewnsanych listew, a podioga | sciany 28 Skigjk,
miala wymiary 1260 x 1300 x 300 mm i mozna byio na nig
zapakowat nawet 300 kg fadunku

nego ,specaliste”. Legenda o mieszczelnym
silniku wziela sie najprawdopodobnig) stad, ze
niektorzy uzytkownicy junakdw nie stosowa

sie do zalecen praoducenta, a usterkl naprawiali
samodziglnie, wedtug wiasnego widzimisie, albo
oddawali do naprawy ,rzeznikowi”, dla ktdrego
najwaznie|szymi | jedynyrmi narzedziami byly
miotek oraz przecinak, uzywane przy kazdej
maocnie| dokrecone| srubie,

Trzeba jednak uczciwie przyznac, Ze jednoslady
produkowane w Szczecinie miewaly niestarannie
wykonane | Zamontowane czescl, a niektore pod-
zespoly byly podie| jakoscl. Jeden z uzytkowni-
kow junaka M-10 na
tamach gazety motoryza
cyjnej powiedziat, ze klo
Id1i€. poty moga sprawiac;

sprzeqgto, lancuchy, skrzy-

nia biegow, pradnica,

gaznik, a nawet szprychy.
Recepta na ,zdrowego” junaka jest prosta: trzeba
regularnie go konserwowad, a w razie awari ko-
rzystac z ustug profesjonalistow. Dzis tatwo to po-
wiedzied, jednak w czasach PRL-u wlasciciele
polazdow mechanicznych mie zawsze miel dostep
do oryginalnych czesci albo dobrych fachowcdw

Ma szczescle mechaniczne niedoskonalosa nie
Zrazaty przysziych posiadaczy junakow. Chetnych
do kupna zawsze bylo wigece) niz dostepnych mo-
tocykli. Niektorzy nazywali Junaka, mnig| lub bar
dzie| trafnie, polskim Harleyem. Idac w slady
bohaterdw filmu |, Easy Rider”, przerabiali swoje
maszyny na choppery. By! to przefom lat 80
1 90., kiedy te polskie motocykle nie mialy jeszcze
statusu zabytkow z prawdziwego zdarzenia.




JUNAK M-10

Przerdbki dotyczyly gldwnie ramy: zmieniano
kgt nachylenia giowk ramy 1 montujgc diugie lag,
czyl przedrie zawieszenie, dodawano wysoka kie
rownice | obnizano tez siodlo. Z przodu monto-

wano waskie koto, 2z tytu — szerokie. Nigktorym
nawet udawalo sie upchac tam kolo od Syreny
Czasopisma o tematyce motocyklowe| petne byty
w polowie lat 80. ogloszen o sprzedazy takich
przerobionych junakow. Miestety, wiele z mich nie
przypeminato juz nie tylko
prerwotnych motocykl

ale nawet chopperdw.

Na szczescie byly tez mwr~orihld nal
pozytywne przyklady '
przerdbek szczecinskich
masZyn. Jeden Z entuzjas-
tow jednosladow zbudowal junaka z dwoma sil-
nikami, inny - catkierm powaznie traktujac
nawiazanie do Harleya-Davidsona - dorabit silnik
w ukfadzie V2. Malezy przyznac, ze byly to profes-
jonalne przerobki. Patrzac zwiaszcza na te ostat-
nig, mozna puscc wodze fantaz)i | pomyslec, co
by bylo, gdvby produkcje Junaka rozwijano

Eksportowy hit?

W momencie uruchomienia produkcji modelu
M-10 rozpoczal sie tez jego eksport. Junaki wysy
lano do egzotycznych krajow, takich jak Mongo-
lia, dokad trafito okoto 600 egzemplarzy, albo do

Niestety, w wiekszoscl nieudane

Mali, Gwinei, Kuwejtu, Ekwadoru 1| Urugwaju.
Ciekawostks byla wersja amerykanska, ktore) wyek-
sportowano za ocean 35 sztuk. Zgodnie z wymo-
gami prawa USA, motocykl zostal miedzy innymi
wyposazony w oslony wykonane 2 rur, tzw. gmole,
nieco inny bagaznik oraz sakwy boczne. W latach
1960-63 za granice trafito ponad 4000 motocykli
z SFM. Do daisiaj mozna je spotkac np. w motory-
Zacy|nym muzeum swiata, czyli na Kubie.

Smutny koniec

dgyty O przyczynach zakoricze-
nia produke) Junaka

i mozna by dywagowac

W nieskonczonosc. Fak-

. tem jest, ze od 1963 roku
systematycznie zmniejszano produkcje, a wstrzy-
mano |3 dwa lata paznie|. Zaprzestano tez prac
nad nastepca M-10, oznaczonym indeksem M-14,
Istrigje kilka roznych teoni na ten temat: jedna
mowi o spisku” RWPG, wedlug ktorego Polska
nie powinna produkowad ciezkich motocykli, inna
Z kolel jest 2wigzana z podpisaniem umowy icen-
cy)ne) na produkcje Polskiego Fiata. Niektore
zrodia podajg natomiast, ze zakonczenie produk-
¢ji bylo zwiazane z malejgcym popytem na moto-
cykle. Podobrie jak w przypadku innych pojazdow
produkowanych w PRL-u trudno ustalic, jak

byto naprawde.



JUNAK M-10
1963 r.

Bagaznik TTumik
Poczagtkowo byt slabe

Jedyny sposrod produkowanych w PRL-u motocykli wyposazony w porzadny,
czterocylindrowy silnik o sporej pojemnosci. W poréwnaniu z dwutaktowymi
WSK-mi i SHL-kami, a nawet z relatywnie nowoczesng MZ-ka, Junak byt juz Bagaznik na baku pozwalaf |
przytroczy¢ dodatkowy bagaz, jakosci, ale w 1962 roku
gdy nie wystarczal bagaznik wprowadzono nowy,
ulokowany nad tylnym kofemn. znacznie fadniejszy
y | CO najwazniejsze -
skuteczniejszy.

powaznym motocyklem. Powazniejsze od niego byly tylko stare BMW i IZ-e.

W latach 60. Junak traktowany byt jako maszyna do pracy. Moda na ten motocykl zaczeta sie dopiero pod koniec lat 70.

Lampa
W modelu M-07 klosz lampy

byl importowany z NRD. M-10 |
miat juz obudowe pochodzaca -

z polskich zakfaddw.

Odpreznik

Ta dhwigienka pozwalata
Zmniejszyc cisnienie powietrza
w cylindrze, co ulatwiato
odpalenie motocykla kopytem

.-"f
¥
&
.-"f
Silnik Wahacz
PojemnosE 350 ccm zapewniata Junakowi Tylne zawieszenie skiadalo sie z wahacza
wleczonego podpartego na dwoch
sprezynach z amortyzatorami olejowymi.

17-19 KM mocy | pozwalata sie rozpedzic
do ok. 125 km/h. Rekord predkosci

na podrasowanym junaku wynosit
prawie 150 km/h.

Bltotniki

Jednym z elementow
pozwalajgcych odroznic wersje
M-10 od poprzedniczki byly
glebokie blotniki, obejmujace
niemal cala opone.
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