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Po kaidorazowym przejechaniu 2000 km, naleizy gaZnik
zdjaé i1 rozebraé, a poszczegélne czeéci dokladnie wymyé
w czystej benzynie i przedmucha¢ celem sprawdzenia droznosci
otworéw.

KRolejnoé¢ demontazu gaznika jest nastepujgca: po zamknig-
ciu kranika doplywu paliwa, zsunieciu przewodu paliwowego
z koncéwki przewodu (31), oraz zsunieciu przewodu lgczacego
filtr z gaznikiem, nalezy odkreci¢ nakretke pokrygwy (9) i odjac
pokrywe kadluba (10) lgcznie z sprezyna (8), przepustnica (5),
iglica przepustnicy (6), przeslong powietrza (17), prowadnica
sprezyny (18), sprezyng (19). Nastepnie odkrecemy nakretki
mocujgce gaznik z silnikiem i zdejmujemy gou.

Aby oczysci¢ komore plywekowa nalezy odkreci¢ na-
kretke (25) i zdja¢ komore. W celu usuniecia zanieczyszczen
umiejscowionych pomiedzy koricéwka przewodu (31), a kadlu-
bem zaworu (30), nalezy odkreci¢ srube koficéwki (34) i wyjac
siatke filtrujaca (32). Poszczegélne elementy komory plywa-
kowej nslezy wyplukaé w czystej benzynie, a zawoér iglicowy
oraz otwér doprowadzajacy paliwo z komory do gaZnika
przedmucha¢ sprezonym pewietrzem (przy pomocy pompki),

W czasie czyszczenia komory plywakowej zwracad
uwage, aby jezyczek, zawiasy piywaka nie ulegt odgigciu
w yére lub w dot, gdyz spowoduje to podniesienie lub obni-
zenie poziomu paliwa w komorze, w wyniku czego nastapia
zaklécenia w normalnej pracy silnika.

Celem przeczyszczenia pozustalych elementéw gainika,
nalezy odkreci¢ érube kadluba (16), oraz wyja¢ kadlub gar-
dzieli (2) lacznie z dysza gléwna paliwowa (13), rozpylaczem
iglicowym (14) dysza mieszenkowa (3), oraz dysza biegu
jalowego (4).

Wszystkie uprzednio wymienione elementy oprécz dyszy
mieszankowej nalezy wykreci¢ z kedluba gardzieli, przemyc
w benzynie i przedmuchaé. Kadlub gazinika po wykreceniu




sruby regulacyjnej biegu jalowego (39) przemy¢ w benzynie,
a znajdujace sie w nim otwory (zwlaszcza o malych §rednicach)
przedmuchsé. Dysze naleiy czy$éci¢ za pomoca przedmuchi-
wania lub wlosia (w zadnym przgpadku za pomouca ostrych
narzedzi). Przy skladaniu geZnika zwréci¢ uwege na prawidlowe
umieszczenie poszczegélnych czesci gainika.

Nalezy sprawdzié tez, czy przepustnica (5) nie jest pory-
sowana i czy swobodnie porusza sie w kadlubie gazinika (1),
oraz czy iglica przepustnicy (6) jest pewnie zamocowana
w zapince (7). '

Prace caznika przy dowolnie szybkich obrotach reguluje
sie podczas pracy obcigzonego 1 dostatecznie rozgrzanego
silnika.

Bieg jalowy silnika 16wniez po dostatecznym jego na-
grzaniu reguluje sie przy pomocy Sruby przepustnicy (20)
i sruby biegu jalowego (39).

W gaznikach GM 26U2 regulacje te przeprowadza sig
w nastepujacy sposéb: $rube (39) regulujaca doplyw po-
wietrza rozruchowego, dokreca sie do oporu zmniejszajgc
w ten sposéb do minimum doplyw powietrza. Silnik uruchamia
sie przy otwartej przepustnicy (5), a nastepnie przymyka sie
ja stopniowo az do chwili, w ktérej nastapia zaklécenia w pracy
silnika, wtedy nalezy s$rube powoli odkreci€é do czasu, az
wyréwna sie praca silnika i nastepnie w dalszym ciggu przg-
mykaé przepustnice.

Gdy w pracy silnika nastepuja nowe zaklécenia odkreca
sie znowu S$rube (39) i postepuje w ten sam sposob tak dlugo,
az sie uzyska odpowiednie i ré6wne obroty przy wymaganym
domknieciu przepustuicy (5). Polozenie przepustnicy (5) regu-
lujemy przy pomocy sruby przepustnicy (20).

Przed przygstapieniem do regulacji gaznika nalezy sie
upewni¢ czy do cylindra nie naplywa t. zw. ,falszywe® po-
wietrze przez nieszczelnos$ci, lub przez obluZniong Swiece,
odpyz przeprowadzona w tym przypadku regulacja nie da po-
zadanego rezultaru.




Chcgc zwiekszyé moc silnika musimy daé bogatszg mie-
szanke co uzyskamy przez podciggniecie do géry iglicy prze-
pustnicy (6). Otwér przelotowy w dyszy giéwnej paliwowej
(13) jest kalibrowany z duza dokladnoscia, dlatego nie nalezy
go rozwiercaé, ani zaklepywaé dla zmiany jego Srednicy.

Jezeli chcemy zmienié¢ stosunek mieszanki przy $rednich
obrotach, musimy przesunaé polozenie zapinki (7) na iglicy
przepustnicy (6). W celu wzbogacenia mieszanki podciggamy
iglice przepustnicy (6) do géry i odwrotnie przy zubozeniu
mieszanki.

Polozenie iglicy przepustnicy (€) nalezy zmieni¢ przesu-
wajgc ja kazdorazowo nie wiecej niz o 1 rowek, poczem na-
lezy sprawdzi¢ prace silnika podczas jazdy.

Jezeli gainik jest nalezycie wyregulowany, zuzycie paliwa
powinno byé normalne (rowki na iglicy przepustnicy liczymy
od géry). |

Dla umozliwienia pracy silnika w réznych krancowo
warunkach eksploatacyjnych np. zima, lato, teren plaski,
teren gérzysty: w sklad kazdego gaznika wchodza dwie prze-
pustnice o katach $ciecia 30 i 35°. W celu rozréznienia ich
oznaczono je cyframi ,,30" i ,,35%.

Dodawanie drugiej przepustnicy ma na celu wydobycie
z silnika najwiekszej mocy przy najmniejszym zuzyciu paliwa
i przy zachowaniu dobrych wiasnosci trakcyjnych (w zalez-
nos$ci od warunkow eksploatacyjnych). Przy stosowaniu prze-
pustnicy ,,35° w eksploatacji silnik bedzie zuzywat mniej
paliwa niz w przypadku stosowania przepustnicy ,,30°.

Ze wzgledu na to, ze przy zmniejszaniu zuzycia paliwa
nastepuje wzrost temperatury silnika, zalecamy uzZzywanie
przepustnicy ,35° w przypadkach eksploatacji samochodu
przy malym obciazeniu, chlodnych dniesch i terenie pleskim,
z8$§ przepustnice ,,30“ w przypadkach duzych ocigzen,’terenie
gérzystym i1 wyzsze| temperaturze otoczenia.
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