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Ten skromny informator o naszym zakltadzie oddajemy do rgk Czytelnikéw przy
okazji jubileuszu 70-lecia istnienia Fabryki Osprzetu Samochodowego ,,Polmo”. Jest to
pierwsza proba przedstawienia w ujeciu historycznym powstania i dziatalnosci produk-
cyjnej zaktadu, ktory wnidst i w coraz szerszym zakresie wnosi powazny wktad w rozwoj
motoryzacji w Polsce.

Praca powstata tylko czesciowo na bazie dokumentéw Zrodtowych Wojewaddzkiego
Archiwum Panstwowego w Lodzi. W znacznej czesci zostata napisana w oparciu o relacje
bytych i obecnych, dtugoletnich pracownikow fabryki. Szczegolnie owocng pomocg w
kompletowaniu materialow stuzyt autorom informatora inz. Roman Kusto — byty
dyrektor techniczny fabryki, cztowiek ktory wiele lat Zycia poswigcitl jej rozwojowi.

Wszystkim, ktérzy przyczynili sie do wydania informatora — robotnikom, technikom,
inZynierom, dziataczom organizacji politycznych i spotecznych, emerytom i aktualnie
zatrudnionym w ,,Polmo” — serdecznie dzigkujemy. Niech zawarta w tej pracy historia
zaktadu stanie sie tacznikiem miedzy pokoleniami ludzi, ktorzy swym wysitkiem, swymi
umiej¢tnosciami i ofiarnoscia buduja i rozwijaja polska motoryzacije.

Kierownictwo FOS , POLMO”
w Lodzi



WSTEP

Powstanie naszej fabryki wiaze si¢ Scisle z dziejami Lodz jako ofrodka prze-
mystowego. Przypomnijmy wigc najwazniejsze fakty z jej historii.

W latach 20-tych XIX wieku na szczeblu wiadz Krolestwa Polskiego zapadia decyzja
o industrializacji kraju. Jej wyrazem byto postanowienie namiestnika Krolestwa Polskiego
7 dnia 18 IX 1820 r. o utworzeniu miast i osad fabrycznych, do ktérych liczby wigczono
takze L6dz. Pierwszych 10 tkaczy przybyto do Lodzi, posiadajacej wéwczas okoto
tysigca mieszkaricow w roku 1823. W nastepnych latach zaczely tu Sciggac licznie
nastepne rodziny tkaczy z Wielkopolski, Slaska, Czech, Salsonii, Stowacji. Juz przed
1830 rokiem powstaly takie przedsigbiorstwa, jak: ,Tytusa Kopischa”, ,,Ludwika
Geyera”, ,Traugotta Grohmana” i ,,Gotfryda Maya”. W 1854 r. powstata najwigksza w
Lodzi fabryka — zaktad Karola Scheiblera.

W latach 1850—1870 nastgpuje doniosty postgp techmiczny w manufakturach —
fabryki przestawiono na naped mechaniczny, wprowadzajac rownoczesnie nowoczesne na
éwczesne czasy maszyny przgdzalnicze, selfaktory i krosna. -

W 1872 1. byto juz w Lodzi 120 wigkszych i srednich fabryk. O burzliwym rozwoju
tego przemystu $wiadcza najlepiej liczby: w okresie od 1870 do 1913 roku wartosc
produkcji widkienniczej wzrosta 6-krotnie i wynosita 196 min.rubli, a zatrudnienie
robotnikéw zwiekszyto si¢ 7-krotnie do okoto 100 tys. ludzi.

W poréwnaniu z widkiennictwem inne gatezie przemystu todzkiego rozwijaly sig
znacznie stabiej, spelniajac tylko funkcje¢ uzupeiniajacy dla miasta i jego mieszkancow.
Jednak potrzeby coraz bogatszego w maszyny widkiennictwa zadecydowaly w korcu
o powstaniu przemystu metalowego. Pierwszymi wiekszymi firmami byty: J. John
(1867), Fabryka Maszyn i Odlewnia Zelaza Miiller i Seidel S-ka (1896), Petrul i Dreillung
(1887), Fabryka Maszyn St. Veigt i S-ka (1907) i inne. Fabryki te w przewazajgcej
wiekszoéci wyrosty na bazie zorganizowanych na przetomie XIX i XX wieku warsztatow
rzemies§Iniczych, gtéwnie Slusarskich i odlewniczych.

Pierwsza wojna $wiatowa spowodowata olbrzymie straty w przemysle todzkim.
Okupant niemiecki zniszczyt lub wywidzi wiele urzadzeri fabrycznych. Mimo to £6dZ
weszla w Zycie gospodarcze Polski niepodlegiej jako powazny osrodek przemystowy.
Pierwsze petniejsze rejestry statystyczne odnotowaty w F.odzi na dzieri 31 XII 1921 roku
1008 zaktadéw,w 1922r. — 1083, a w 1923 r. — juz 1145 fabryk, zatrudniajacych
tacznie 111.949 ludzi.



Zaktady te reprezentowaly réizne gatezie produkcji. W potowie 1921 r. L6dz po-
siadata 213 fabryk w przemystach poza wiokienniczych. Na pierwsze miejsce wysunat
si¢ przemyst metalowy, co spowodowato, ze w 1921 roku powstal w Lodzi Oddziat
Polskiego Zwigzku Przemystu Metalurgicznego. Do najwigkszych woéwczas przed-
sigbiorstw tej branZy nalezaty: Towarzystwo Akcyjne J. John Fabryka Maszyn i
Odlewnia Zelaza, Fabryka Maszyn Mtynskich i Odlewnia Zeliwa, Fabryka Maszyn
Tkackich i Odlewnia Zelaza, L6dzka Odlewnia Zelaza ,Ferrum”, Bracia Miiller i Seidel
Fabryka Maszyn Wtokienniczych i Odlewnia Zeliwa, Hugo Wagner Fabryka Motoréw
Spalinowych i inne. Wedtug dwczesnych statystyk, w 1936 roku zarejestrowanych byto
w Lodzi ogétem 1946 fabryk, a wsréd nich 194 zaklady metalowe.

Druga wojna swiatowa konczy ten rozdzial historii przemystu t6dzkiego. Przychodzi
okupacja i wigczenie Lodzi do hitlerowskiej Rzeszy. Faszyzm niemiecki orientuje sie
doskonale, jak silnym i niebezpiecznym dlari os$rodkiem polskich sit patriotycznych i
rewolucyjnych jest £6dzZ i jej klasa robotnicza. Rozpoczynajg si¢ aresztowania, represije,
wywozenie ludzi do obozdw , egzekucje. Réwnoczesdnie prace fabryk dostosowuje si¢ do
potrzeb wojennych hitleryzmu. Po tym zas, pod koniec tego okresu, gdy kleska jest juz
nieuchronna, Niemcy rozpoczynajg grabiez, wywozenie i niszczenie fabryk z calym ich
majatkiem.

+ Po wyzwoleniu kraju w 1945 r. ani jedna fabryka t6dzka nie ocalata w petni. Z za-

rejestrowanych 735 przedsigbiorstw az 294 byly zniszczone niemal doszczetnie (wérdd
‘nich 44 zaktady metalowe, to jest 15 proc. tego przemystu). W 184 fabrykach zano-
towano catkowite lub czgsciowe zburzenie budynkéw, w 99 dewastacje energetyki, w
227 zniszczenia urzadzen technicznych.

Uruchomienie oraz odbudowa przemystu Lodzi byly wiec w pierwszych latach po
wyzwoleniu podstawowym zadaniem — bardzo trudnym, wymagajacym ogromnego
naktadu sit, srodkéw i ofiarnej pracy. Do przezwycigzenia niezliczonych trudnosci
przyczynily si¢ wowczas wysoki poziom swiadomosci klasowej tédzkich robotnikéw
organizatorska i polityczna dziatalno$¢ partii i wladzy ludowej oraz pomoc ze strony
Zwigzku Radzieckiego, polegajaca migdzy innymi na zabezpieczeniu naszej gospodarki w
podstawowe materiaty i surowce. Przejecie moca ustawy z dnia 3 1 1946 r. na whasnos¢
paristwa podstawowych gatezi gospodarki narodowej sprawito, ze i przemyst todzki stat
si¢ whasnodcia ogdinonarodows, stanowigca integralny sktadnik szybko i planowo
odbudowywanej ekonomiki kraju. i

Od tej chwili datuje si¢ okres ksztaltowania sig socjalistycznego przemystu. Wraz z
odbudowg fabryk powstaja nowe formy organizacyjne, co miedzy mnyrm wyraia si¢ w
taczeniu matych i tworzeniu duzych przedsigbiorstw.



ZARYS DZIEJOW FOS ,POLMO*

Dla FOS ,Polmo” droga do obecnego ksztaltu przedsigbiorstwa byta wyjatkowo
diuga i skomplikowana. Z wielu powodéw a jednym z nich byta okolicznosc, ze w
Polsce sprzed 1939 roku przemystu motoryzacyjnego w petnym stowa znaczeniu nie
byto. Istniat -przemyst lotniczy i licencyjna, ilosciowo mata produkcja samochodéw na
ktorych rzecz pracowaly niezliczone drobne wytwdrnie prywatne o niejednolitym
profilu. Dziatania wojenne i akcje okupanta hitlerowskiego niemal doszczetnie pozba-
wity Polske sit wytwérczych w tych wilasnie dziedzinach. Jednak tradycje oraz umie-
jetnosci ludzi pozostaty.

Nasz zaktad powstal na bazie 8 fabryk i firm zalozonych w kornicu XIX i na poczatku
XX wieku oraz w okresie migdzywojennym i w czasie okupacji. Byty to:

— Lédzka Odlewnia Zelaza ,,Ferrum”, £6dz, ul. Kiliriskiego 121, zatozona w 1908 r.
przez Edmunda Bauera,

— Fabryka Akcesoriéw Samochodowych, L6dZ, ul. Eakowa 22, zatoZzona w 1929 1.
przez Romana Klingera,

— ,Przemyst Bawelniany Adam Osser i S-ka, £6dZ, ul. Kilinskiego 222/226, zaktad
istniejacy od 1903 1,

— Firma , Karol Kiister i Synowie”, L6dz, ul. Piotrkowska 183, zaloZona w 1922 .

— Paristwowe Warsztaty Samochodowe nr 2 w Lodzi, ul. Pogonowskiego 52,

— Zjednoczeni Budowniczowie Maszyn w ELodzi, ul. Pogonowskiego 56/58, firma
prowadzona w czasie okupacji hitlerowskiej pod nazwg Vereinigter Maschinenbau,

— Padstwowa Wytwornia Czesci Lotniczych w Pabianicach, ul. Piotra Skargi 57
(dawniej Giinther-Schwarz),

— Fabryka Wyrobdw Ttoczonych i Blacharskich Kurt Glinther, £6dz, ul. Kgtna 3/5.

Najstarszq i najblizszq profilem produkcji naszej FOS ,,Polmo™ byta £6dzka Odlewnia
Zelaza , Ferrum”, to tez od 1908 r. czyli od jej zalozenia datujemy histori¢ zaktadu.
Warto tu jednak wspomnie¢, Ze wymieniony na drugim miejscu zaktad, ktory wszedt tez
w sktad ,,Polmo” — Fabryka Akcesoriéw Samochodowych, w latach 30-tych wytwarzat
juz, précz czeéci samochodowych, cate zespoty czesci lotniczych i motocyklowych,
silniki, urzgdzenia garaiowe, przyczepy samochodowe oraz specjalistyczne aparaty
kreflarskie, obliczajgc swg produkcje w 1936r. na 1 min 200 tys.zt i zatrudniajac
250 robotnikéw, 10 pracownikéw technicznych oraz 6 urzgdnikéw administracji.



Jednak powojenna kolebka ,Polmo” stat si¢ ,Przemyst Bawetniany Adam Osser i
Ska” przy ul. Kiliniskiego 222, 224 i 226. W latach 30-tych, juz jako spétka akcyjna,
fabryka ta zatrudniata 450-580 robotnikéw i nalezata do najlepiej wyposazonych
przedzaln w okregu todzkim. W czasie okupacji hitlerowskiej poczgtkowo podlegata bez-
posrednio Giéwnemu Urzedowi Powierniczemu-Wschod, Oddziat w Poznaniu, Ekspo-
zytura w Lodzi, potem zas, w 1943 r. zostata sprzedana berliniskiej firmie , Filter und
Mann” i przestawiona catkowicie na produkcj¢ zbrojeniowa, gtéwnie czesci lotniczych i
silnikéw. Rzecz oczywista, ze przed wyzwoleniem Lodzi wigkszo$¢ produkeji i wy-
posazenia fabryki Niemcy wywieZli.

W styczniu 1945 r. zaktad ten zostal objety przez Tymczasowy Zarzad Panstwowy i
mianowany Panstwowa Wytwomia Czeéci Lotniczych, podlegajaca Zjednoczeniu
Przemystu Lotniczego w Warszawie. W lutym fabryka otrzymata pierwsze swe
kierownictwo, ktérym byli: dyrektor — JULIAN KURNICKI i kierownik techniczny —
inz. STELMASZCZYK.

Wkrétce po przejeciu sktadnikéw majatkowych ,Przemystu Bawelnianego” przed-
sigbiorstwo powigksza¢ zaczeto kolejno o nastepne obiekty. Itak, 31 maja 1946 .
decyzja Zjednoczenia Przemystu Lotniczego przybywajg sktadniki majgtkowe Fabryki
Wyrobéw Ttoczonych i Blacharskich przy ul. Katnej 3/5 zas 1 czerwca 1946 1. —
Panstwowej Wytworni Czgsci Lotniczych w Pabianicach. Czasy te pamieta, datujgcy swéj
staz zawodowy od grudnia 1945 r., pracownik nasz Stanistaw Gajewski.

W 1947 r. nadzdér nad naszym przedsiebiorstwem przeszedt ze Zjednoczenia Prze-
mystu Lotniczego do Centralnego Zarzadu Przemystu Motoryzacyjnego. Zmieniono tez
nazwe¢ przedsigbiorstwa na Zaklady Silnikow Spalinowych nr4 w FEodzi, ul Ki-
linskiego 222, podporzadkowujac je Dyrekcji ,,Polskie Zaktady Silnikéw Spalinowych”,
L6dZ, ul. Piotrkowska 183. Do tej samej dyrekcji nalezaly woéwczas: Zaktad nrl w
Bielsku, Zaktad nr 2 w Andrychowie i Zaktad nr 3 w Poznaniu.

W pazdzierniku 1947 r. Zaktady Silnikéw Spalinowych nr4 przejmuja sktadniki
majatkowe po firmie Fabryka Akcesoriow Samochodowych przy ul. Lakowej 22, a w rok
poZniej powigkszajg swdj stan posiadania o Pafistwowe Warsztaty Samochodowe nr 2
przy ul. Pogonowskiego 52. Kolejno, w lutym 1948 r. Dyrekcja ,JPolskie Zaklady
Silnikéw Spalinowych™ przejmuje ze Zjednoczenia Przemystu Odlewniczego w Radomiu
L6dzkg Odlewni¢ Zelaza ,Ferrum” przy ul. Kilifiskiego 121, ktéra podlega jej jako
Zaktad nr §.

15 wrzednia 1948 r. zarzadzeniem Ministra Przemystu i Handlu przedsigbiorstwo
Zaktady Silnikéw Spalinowych, L6dzZ, ul. Piotrkowska 183 zostaje przemianowane na
Wytwormie¢ Sprzetu Mechanicznego (z tym samym adresem), co powoduje réwnoczeénie
zmiang¢ jednostki nadrz¢dnej na Centralny Zarzad Przemystu Metalowego w Warszawie, a
takZze zmiang¢ nazw fabryk podlegtych WSM na: Wytwdmia Sprzetu Mechanicznego nr 1,
nr 2, nr 3 itd. Jednak w 1950 r. likwidacji ulega dyrekcja WSM, a podporzgdkowane jej
dotychczas  fabryki  zostaja  przekazane kilku réinym  zjednoczeniom.
W styczniu 1951 roku Minister Przemystu Cigzkiego powoluje samodzielne przed-
sigbiorstwo paristwowe pod nawzg Wytwérnia Sprzetu Mechanicznego w Eodazi,
ul. Kiliriskiego 222. W sktad przedsigbiorstwa wchodzi Odlewnia Zelaza ,,Ferrum” i obiekt



przy ul. Piotrkowskiej 183. Wtadza zwierzchnia nowego tworu organizacyjnego zostaje
Centralny Zarzad Przemystu Motoryzacyjnego oraz Minister Przemystu Maszynowego.

W nastgpnych latach podporzadkowanie organizacyjne zaktadu zmienia si¢ jeszcze
kilkakrotnie. Podlega ona kolejno Ministerstwu Przemysiu Motoryzacyjnego poprzez
Centralny Zarzad Produkcji Samochodéw, Ministerstwu Przemystu Maszynowego, a
nastgpnie Ministerstwu Przemystu Ciezkiego. Zmieniaja si¢ tez nazwy zaktadu.
W 1959r. jako Zaklady Sprzetu Motoryzacyjnego nr 1, podlegte bezposrednio
Zjednoczeniu Przemystu Motoryzacyjnego, przedsigbiorstwo jest juz wyraZnie ukie-
runkowane na produkcje gaZnikéw i silnikéw. Wowczas tei zostaje powolana nowa
dyrekcja ZSM w sktadzie: dyrektor naczelny — mgr. IGNACY JAWORSKI, gt. inzynier
— iniz. ROMAN KUSTO, z—ca dyrektora d/s administracyjno-handlowych — JERZY
ZADORECKI.

Mgr inZ. Roman Kusto pracowat w zakfadzie od 15.111.1946 r.,
poczatkowo jako kierownik ruchu, potem kolejno awansujgc
byt Gtéwnym InZynierem i | Z-cg Dyrektora d/s Technicznych.
Doskonaty fachowiec, lubiany w zaktadzie. Przez wiele lat pro-
wadzit sekcje pitki noZnej i byt prezesem klubu ,Metalowiec™

18 lipca 1966 r. Minister Przemystu Ciezkiego wydaje zarzadzenie nr 67/Org/66 w
sprawie zmiany przedmiotu dziatania i podporzadkowania przedsigbiorstwa. Przed-
miotem dziatania stajg si¢ nie tylko gaZniki, ale tez pompy podajace paliwo do silnikéw
samochodowych oraz pneumatyczne zespoty hamulcowe do samochoddéw cigzarowych i
przyczep. Natomiast jesli idzie o podporzadkowanie, to zarzgdzeniem Ministra Przemystu
Maszynowego nr 15/20/Org/68 z dnia 21 II 1968 r. przedsigbiorstwo zostaje ulokowane
w gestii tego resortu poprzez Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego. Z kolei decyzja
MPM z dnia 4 XII 1968 nazwa Zaklady Sprzetu Motoryzacyjnego nr 1 w Eodzi zostaje
zmieniona na obecnie obowigzujgca Fabryka Osprzg¢tu Samochodowego ,,Polmo™.

Na przestrzeni wszystkich tych lat i zmian organizacyjnych znaczacych etapy rozwoju
LPolmo”, kierownictwo przedsigbiorstwa takie zmienialo swdj skiad. Obecnie
przedstawia si¢ on nastepujgco:

Naczelny dyrektor — mgr inz. STANISLAW OSTROWSKI

Gléwny Iniynier, | z—ca dyrektora — inz. JERZY KUJAWA

Z—ca dyrektora d/s produkcji i kooperacji — ZDZISEAW MAJEWSKI

Z—ca dyrektora d/s inwestycji — mgr inz. WIESLAW CZUPER

Z—ca dyrektora d/s ekonomicznych — mgr. MARIAN ZWIERZYNSKI



33 LATA ROZWOJU PRODUKC]JI

Historia rozwoju FOS | Polmo™ w okresie jej 33-letniego powojennego istnienia obfi-
towata — zwtaszcza w pierwszych latach — w ciggle zmiany asortymentu produko-
wanych wyrobéw. Jak tatwo sobie wyobrazi¢, w ograbionym przez okupanta zaktadzie
baza techniczna i technologiczna, ktérg dysponowata grupa robotnikéw oraz kierow-
nictwo ustanowione w 1945r. — byta zdewastowana i skromna. Jednak dzieki
ogromnemu poswigceniu i wysitkowi zatogi, ktora pod koniec roku liczyta 127 oséb
(wtym 7 pracownikéw inZynieryjno-technicznych), juz w marcu uruchomiono
produkcje. Poczatkowo byty to czeséci lotnicze oraz stalowe meble (taborety i tdézka
szpitalne), potem wyroby z blach, takie jak pudetka do pasty, rozmaite puszki i rury do
piecow weglowych. Wszystkie nowe uruchomienia byly dzielem inwencji ludzi pra-
cujgcych bezposrednio przy maszynach, zaklad bowiem nie dysponowat jeszcze
zapleczem technologicznym. Znamienne dla tego okresu byto opanowanie produkcyjne
technologii litografii na blasze oraz rozwdéj oddziatu pras, gtéwnie w zakresie wykrawania
i ttoczenia.,

W latach 1947—1948 nastapit pierwszy krok w kierunku pracy zaktadu dla moto-
ryzacji. Wytwarzajac nadal meble stalowe i przedmioty z blachy, fabryka przestawia si¢
na produkcje jednocylindrowych silnikéw wysokopreznych. Byly to silniki stacyjne
typu S60 dla rolnictwa, a précz tego chtodnice do ciggnikéw Ursus C—45 i do samo-
chodu cigzarowego Star 20. Nowe asortymenty spowodowaly dalszy rozwdj technologii
rob6t blacharskich (gtéwnie zwijania rurek) oraz lutowniczych, spawalniczych, galwa-
nizerskich i malarskich. Zaktad przystosowuje si¢ do produkeji silnikéw dokonujac
odpowiednich inwestycji, sprowadzajac nowe obrabiarki, narz¢dzia pomocnicze, pomoce
warsztatowe itp. |

Warto tu zauwazy¢, ze konstrukcija silnikéw zostata opracowana w Centralnym Biurze
Konstrukcyjnym nr 5, a ich produkcja w naszym zaktadzie zapoczatkowata rozwdj
obecnej Wytworni Silnikow Wysokopreznych w Andrychowie, do ktérej po pewnym
czasie przeniesiono wykonawstwo silnika S60. Nasza fabryka podejmowata juz wowczas
kolejne, nowe inicjatywy produkcyjne.

W 1949 r, zaktad nasz przekazuje wyréb opakowan blaszanych Hucie Ludwikéw w
Kielcach, a mebli i innych artykuiow metalowych dla gospodarstwa — przemystowi
terenowemu. W 1950 . do produkcji wchodzg nastgpne asortymenty motoryzacyjne:

filtry olejowe do silnika samochodu Star 20, silniki wysokoprezne S61 i S62.
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Rok poéiniej przedsigbiorstwo powigksza si¢ o Odlewnig Zelaza przy
ul. Kilinskiego 121, co pozwala rozszerzy¢ zakres dziatalnosci WSM o odlewy zeliwne.
Od 1952 r. odlewnia ta przestawia si¢ niemal catkowicie na odlewy silnikowe. Wytwarza
odlewy kadtubéw glowic, k6t zamachowych, cylindréw, oston rozrzadu i innych do
silnikéw S60, S61, S62, S63, S64, a nastepnie do $320, S321, S322, §323, 8324 i S326,
wytwarzanych w Wytwdrni Silnikéw Wysokopreznych w Andrychowie. Wielkosé tej
produkcji, wynoszaca w poczatkowym okresie 600 ton odlewéw rocznie, w 1948 r.
wzrosta do 1200 ton, a w 1964 r. osiagneta 2600 ton. Przyczynito si¢ to w sposdb
zdecydowany do rozwoju produkcji silnikow spalinowych w Polsce.

Rok 1952 zapoczatkowuje wyraznie nowy etap w dziatalnosci naszego zaktadu.
Woéwczas to bowiem WSM podejmuje po raz pierwszy produkcje gaznikow ktora do dzis
jest jedng z zasadniczych specjalnosci ,,Polmo”™. Poczatek stanowity gazniki K49, K22,
K12 na licencji ZSRR, obejmujacej tez dokumentacje technologiczng, rysunki konstruk-
cyjne, pomoce warsztatowe i urzadzenia kontrolno-odbiorcze. Stato si¢ to baza szko-
leniowa dla naszych fachowcéw i odskocznia dla wiasnej twérczej mysli konstrukcyjne;.
W tym whlasénie okresie powstaje w przedsigbiorstwie Dziat Gtéwnego Technologa, ktéry
podejmuje specjalizacje kadry w produkcji gaznikow i silnikow. Zostaje tez uzupeiniony
i wzbogacony o nowe maszyny park obrabiarkowy zaktadu. Rozwija si¢ obrobka auto-
matowa (zakupiono 12 automatéw typu Leningrad). Wprowadzony zostaje wielo-
warsztatowy system obstugi. Wszystko to razem wplyngto zasadniczo na wzrost wy-
dajnosci i na zmniejszenie kosztéw robocizny bezposredniej w zaktadzie.

Jednak i tak, zwiekszajace si¢ zadania wymagaly radykalnego powig¢kszenia mocy
produkcyjnych. Od sierpnia 1953 r. zaktad uruchomit dodatkowo produkcje silnikow
benzynowych typu ,L”, wychodza tez kolejne typy gaZnikéw. Rosng wigc potrzeby
dotyczace powierzchni i wyposazenia fabryki. Sytuacje rozwigzato na tym etapie od- °
danie w 1955 roku do eksploatacji nowej hali produkcyjnej na gazniki. Dzigki temu
wkrotce ich asortyment powigksza si¢ o gaznik samochodowy G43 i motocyklowy G20.
Nawiasem mowigc, G43 stosowagy jest do dzi§ w samochodach cigzarowych Star, a jego
odmiana G35 stosowana byta w samochodach osobowych ,,Warszawa” oraz dostawczych
Zuk” i ,Nysa”. Zas gaznik motocyklowy G20 uzywany jest nadal w motocyklach
o pojemnosci 125 cm’.

W tym samym 1955 r. rozpoczeto produkcje silnika SO3 zblokowanego ze sprzegiem
i skrzynia biegow przeznaczonego do motocykla ,,Junak™. Jego produkcja, jak i wyzej
wspomnianych gaZnikéw przygotowana zostata sitami wlasnego zaplecza techno-
logicznego we wspoipracy z Biurem Konstrukcyjnym Przemystu Motoryzacyjnego w
Warszawie i Politechnika Eddzks. Stopniowo ulepszany i modernizowany, silnik SO3
wytwarzany byl w coraz wiekszych ilosciach (az do 22 tys. sztuk w 1963 r.).

W tym czasie zatoga zaktadu liczyta juz 835 oséb zas Dziat Giéwnego Technologa —
okoto 40 wysoko kwalifikowanych specjalistow., Wowczas tez, w styczniu 1955,
powstalo wiasne Biuro Konstrukcyjne, ktére po roku przeksztaicito sig w Dzial
Gtownego Konstruktora (z dziatem konstrukcyjnym, oddziatem prototypdw i dziatem
badar) z obsadg 28 oséb. Réwnoczesnie, dla podniesienia poziomu zawodowego cate;
zatogi, na terenie zaktadu uruchomiono kursy przysposobienia przemystowego oraz
kursy czeladnicze dla tokarzy i §lusarzy.
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. Wyprodukowanie 10-tysigcznego silnika SO3 do
Gaznik G-16 motocykla ,Junak™ byto dla zatogi wielkim swie-
tem

Jest to wiec okres krzepniecia pozycji przedsigbiorstwa wsrod kooperantow moto-
ryzacji, a takze wéréd inicjatorow postepu technicznego w tej dziedzinie.

Nowoscig 1956 r. jest gaznik motocyklowy GM26U do ,Junaka”, wiasnej konstruk-
¢ji, eliminujacy import gaznikow AMAL z Anglii. Z kolei w latach 19571959 powstaje i
wchodzi do produkcji silnik stacyjny, rowniez wiasnej konstrukciji, typu S101 lacznie z
gaznikiem GS26BL, znajdujacy zastosowanie jako zesp6t napedowy maszyn
budowlanych, amntdw pradotworczych i innych maszyn roboczych. Silnik ten w wielu
odmianach konstrukcyjnych wytwarzany jest w zaktadzie do dzis.

Nastepnymi osignigciami sa dalsze uruchomienia pmdukcjl gaZznikow G35, GM26U,
rozwéj wytwarzania silnikéw SO3, £3/2 L6/3 S101, jak réwniez podjecie produkciji
pomp paliwowych B51 oraz — wtaﬁnej konstrukcji — PB82P do silnikéw samochodéw
ciezarowych i osobowych.

Sa to lata do 1963 roku. Zatoga liczy 1497 oséb. Wzrastajgcy asortyment wyrobow i
znaczne wzrosty produkcji wymagaty juz ilosciowego zwigkszenia parku maszynowego, a
przede wszystkim wprowadzenia nowszych metod wytwarzania. Wobec tych potrzeb
wprowadzono organizacj¢ gniazd obrébczych oraz oprzyrzadowanie umozliwiajgce
jednoczesng obrobke kilku detali, w wykonawstwie gaZnikow stworzono tasmy
montazowe z wymuszonym taktem pracy, a w wykonawstwie silnikéw motocyklowych
— montaz przeplywowy z zastosowaniem specjalnego wozka montazowego. W ten sposob
montaze staty si¢ ,,pompg ssaca” dla oddziatéw obrdbczych.

W roku 1963, przy jak si¢ wydawatlo pewnej asortymentowo produkcji i zmoder-
nizowanych metodach wytwarzania, nastgpuje jednak mocno krytyczny moment dla
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Silnik £ 3/2 Silnik stacyjny S101M

fabryki. Wobec decyzji zaprzestania produkcji motocykla ,,Junak™, nasz zaktad musi
poniecha¢ wykonawstwo silnikéw SO3 stanowigcych spora czeS¢ catosci dotych-
czasowych zadan fabryki. Powoduje to odejscie okoto 400 oséb z wyspecjalizowanej
zalogi, a réwnoczesnie poszukiwanie nowych mozliwosci wykorzystania zwolnionych
mocy wytworczych.

Mozliwosci te pojawily si¢ wkrétce w zwigzku z zaistniatg potrzebg zwigkszenia w
kraju produkcji samochoddéw cigzarowych Star. Z poczatkiem 1964 r. nast¢puje prze-
niesienie z FSC Starachowice do ZSM nr 1 w Lodzi wykonawstwa zespotow do po-
wietrznych uktadéw hamulcowych. Na asortyment tych zespotdéw sktada si¢ kilkanascie
typéw zaworéw regulatoréw i kilka typow spreZarek oraz elementy zitaczne do prze-
wodéw rurowych, stosowanych w uktadach hamulcowych samochodéw ,Star”, ,,Zubr”.
w autobusach ,,San” i przyczepach wytwarzanych w Sanoku i Kozuchowie. Nawiasem
mowigc, poziom konstrukcyjny tych wyrobéw nie jest jeszcze wowczas najwyzszy.

Przyjecie przez ZSM nr 1 nowej produkcji o nowej specjalizacji, wymagato prze-
szkolenia kadry produkcyjnej i technologicznej, stworzenia odpowiednich warunkow
technicznych oraz rozpoczecia od zaraz prac rozwojowych nad nowymi konstrukcjami
dla ich opanowania i unowoczesnienia. Caty ten kompleks dziatan przeprowadzono
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szybko, sprawnie i skutecznie. [ od tego czasu kontynuowana oraz rozwijana jest w
naszym zakladzie produkcja uktadéw zasilania, sprezarek i zespoléw do powietrznych
uktadow hamulcowych, jak réwniez silnikow stacyjnych S101 w kilku odmianach.

W latach 1965-1967 z tasmy montazowej schodzg sprezarki A66.61, X51.03,
X51.20, C60.61, hamulcowe mechanizmy wspomagajgce X57.01 oraz elementy ztgczne.
Powstajg tez nowe, wtasne konstrukcje takie jak gaZnik motorowerowy GMI2F do
,Komara”, mechanizm wspomagajagcy HM21, sprezarka HS11, zawory X56.11 i HZ.01
do ,,Stara’ 28/29. ;

Rok 1968 otwiera kolejny etap rozwoju przedsigbiorstwa. Juz od 1967 r. fabryka
podje¢ta prace nad uruchomieniem produkcji nowych licencyjnych zespotéw uktadu za-
silania dla Fiata 125p. W oparciu o licencje firm ,,Weber” i ,Corona™ rusza produkcja
gaznika 34DCHD oraz pompy paliwowej 1013.1 do Fiata 125p, a takze na licencji firmy
wWestinghouse” — nowoczesnych zespoléw powietrznych uktadéw hamulcowych do
samochodow cigzarowych, autobuséow i przyczep. W tym czasie, w 1968 r., zaktad
otrzymuje nazw¢ FABRYKA OSPRZETU SAMOCHODOWEGO ,POLMO” i uruchamia -
swoj oddziat produkcyjny w miejscowosci Dabie (w dwczesnym woj. poznanskim), gdzie
lokuje si¢ wytwarzanie czesci ztacznych. Cato$é przedsi¢biorstwa liczy jui wéwczas
2227 osdb.

o et L.
g ef 37

GaZnik 34DCHD do Fiata 125p Gaznik 28IMB do Fiata 126p

Jednak nie liczebnos¢ zatogi jest tu najwainiejsza, lecz fakt podjecia produkcii licen-
cyjnej, co stworzylo baze¢ do rozwoju konstrukcji nowoczesnej rodziny gaznikéw i
samochodowych pomp benzynowych. Zaktad w petni docenit tg szanse. Podjete zostaja
wszechstronne starania, aby stworzy ¢ warunki zabezpieczajace wysoki standard wyko-
nawstwa. Odpowiednio do potrzeb przeprowadzone zostaja inwestycje budowlane i
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zakup maszyn oraz urzgdzen, nastepuje radykalna zmiana organizacji produkcji i moder-
nizacja rozwigzan konstrukcyjnych stanowisk montazowych. Uruchomione zostaja nowe
technologie, a réwnoczesnie dzieki szybkiemu rozwojowi zaktadowego zaplecza kon-
strukcyjno-badawczego powstaje silny osrodek twoérczej mysli techniczne;.

Rok 1971 przynosi kolejng waing dla ,,Polmo™ decyzje przemieszczenia produkcji
sprezarek z FSM Bielsko—Biata do Lodzi. Mimo trudnosci zwigzanych z brakiem odpo-
wiednich powierzchni, zaktad podejmuje si¢ tego dodatkowego zadania i do 1972r.
uruchamia wykonawstwo sprezarek: 440 — do samochodu cigzarowego , Jelcz™ 315, 316
i 317, 441 — do maszyn budowlanych, 442 — do autobusu H100, 410 — do ciagnika
C-385 i eksportowego do CSRS, 416 — do ciagnika C—355 oraz elementow do SP110 —
do ciggnika C--3301i 335.

Zatoga przedsiebiorstwa liczy juz wowczas 2700 oséb. W produkcji nastepuje
ugruntowanie specjalizacji wytwarzania sprezarek powietrznych do uktadéw hamulco-
wych. Uruchamiane sq dalsze wyroby wedlug licencji Vestinghouse'a oraz szereg
konstrukcji wlasnych. Réwnoczesnie jednak, w zwiazku z przyspieszonym wzrostem
produkcji samochodéw osobowych, cigzarowych i autobusow rosnie tez zapotrze-
bowanie na zespoty hamulcowe, sprezarki i zespoty zasilania. Posiadane powierzchnie
produkcyjne i moce FOS nie sa w stanie juz sprosta¢ potrzebom motoryzacji w tym
asortymencie wyrob6éw. To tez decyzja whadz zwierzchnich nastgpuje przekazywanie,
poczawszy od 1973 r., produkcji zespotéw do powietrznych ukiadéw hamulcowych do
ZSM Praszka, ZSM Gniezno i POM Swidwin.

Pozwala to zwiekszy¢ produkcje w pozostatych asortymentach. Zwigksza si¢ ilosc
konstrukcji wiasnych. W tym tez czasie, z uwagi na rosngce wymagania dotyczace ogra-
niczenia toksycznosdci spalin, specjalifci ,,Polmo” podejmujg si¢ modernizacji gaznika
licencyjnego 34DCHD, w efekcie czego powstajg jego odmiany 11-15.

W 1974 r. zaktad uruchomil produkcje zespolow zasilania — gaznika 28IMBI oraz
pompy benzynowej 2128 do popularnego samochodu Fiat 126p. I do dzi$ trwaja prace
nad udoskonalaniem tych zespotéw przede wszystkim w kierunku zwigkszenia mocy
silnika i ograniczenia toksycznosci spalin. Prace te przyniosty kolejne 4 ulepszenia
odmiany gaznika i 2 pompy, a takze modernizacj¢ i unifikacj¢ zespotow do Fiata 125p.

Z kolei w latach 1976—1977 podjeto w zakladzie wszelkie potrzebne dziatania dla
uruchomienia produkcji gaznikéw i pomp do nowej odmiany Fiata 125p. Rownoczesnie
poczyniono juz przygotowania techniczne do uruchomienia produkcji sprezarek i pomp
zasilajagcych do przysztego ciagnika licencyjnego MFP, ktérego produkcje rozpoczyna
w najblizszym czasie ,,Ursus”.

Z koniecznosci ten przeglad rozwoju produkcji ,,Polmo™ do korica 1977 r. jest bardzo
skrotowy. W rok 1978 zaktad wchodzi z nowymi zadaniami, majagc W perspektywie naj-
blizszych lat konieczng rozbudowe, zgodnie z potrzebami dynamicznie rozwijajacej si¢ w
Polsce motoryzacji. Potrzeby te dotycza nie tylko ilosci i nowoczesnosci naszej produkcji,
ale takze jej wysokiej jakosci, ktora od lat byta i jest ambicja zatogi ,,Polmo™. Dowodem
tego s3 liczne znaki pierwszej jakosci, uzyskane na wyroby zaktadu w okresie ostatnich
lat.
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Nowa hala montaZu gaZnikow i pomp

Po raz pierwszy w historii fabryki zezwolenie na oznaczanie znakiem ,,1” otrzymano
w 1969 1. dla gaznikéw motocyklowych GM24-26U, a wkrétce po tym dla gaznikow
motorowerowych GMI12F. Kolejne zezwolenia na oznaczanie ,,1” uzyskaty nast¢pujace
produkty zaktadu: gazniki samochodowe 34DCHD do Fiata 125p (1970 r.), zawory
odcinajace HZ 01 oraz regulatory cisnienia 475.304 (1971 r.), dwuobwodowe Zawory
zabezpieczajgce 434.700 oraz zawory odwadniajgce HZ 02 (19721.), zawory prze-
ptywowe HZP (1973 r.), ztacza kontrolne HP 02 (1974 r.), filtry przeptywowe HF 01
(19751.), pompy paliwa 2128, 2144, 2156.0 (19761.) i zawory odcinajgce HZ 04
(1977 1.).

Na skutek zmian w asortymencie produkcji, zaniechania lub przekazania do innych
zaktadéw produkeji niektérych wyrobéw pod koniec 1977r. fabryka oznaczata
znakiem pierwszej jakosci 6 swych wyrobéw w 21 odmianach, co w przeliczeniu
wartosciowym stanowito 22 proc. ogétu produkeji. W 1978 r. planowane jest zwigkszenie
ilosci wyrobéw i ich odmian oznaczanych znakiem jakosci ,,1"" do 35 szt. oraz uzyskanie
zezwolenia na oznaczanie znakiem jakosci ,,@' pompy paliwa 2156°do samochodu
Fiat 126p.
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NOWATORSKA MYSL — NOSNIKIEM POSTEPU

Wszystkie osiggnigcia ,,Polmo” na przestrzeni minionych lat, uzyskiwany w trudnych
warunkach postep techniczny oraz wzrost pozycji zaktadu wsréd przedsiebiorstw li-
czacych si¢ w przemysle motoryzacyjnym — zawdzieczamy inwencji tworczej, ofiarnosei
I uporowi w przezywciezaniu przeszkdd ze strony ludzi zwigzanych z przedsiebiorstwem.
Konstruktorzy i technolodzy, organizatorzy produkcji i wychowawcy zatogi, racjo-
nalizatorzy metod wytwarzania i wynalazcy, ktérych nazwisk w petnym sktadzie nie
Sposob wymienic, sa autorami sukceséw ,,Polmo”.

SpreZarka HS-17 Pompa ,,Corona” 2128/0
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Szczegblnie znamienne s§ tu zdobycze ruchu racjonalizatorskiego i wynalazczego w
zaktadzie. W 19591, gdy byta to jeszcze Wytwdrnia Sprzetu Mechanicznego, uzy-
skaliSmy pierwszy patent nr 42872 na wynalazek pracowniczy pt. ,Gaznik do silnika
spalinowego”, ktdérego wspélautorami byli mgrinZ. Leszek Katuszewski i
mgr inz. Wiodzimierz Gaede. Nastgpne lata przynosza caly juz szereg istotnych dla
zaktadu usprawnien racjonalizatorskich, cho¢ nie byto wéréd nich wynalazku opa-
tentowanego. Zasluzonymi racjonalizatorami tego okresu s3 migdzy innymi: Jerzy Biihl,
Zbigniew Jarmuta, Marian Kuciel, Kazimierz Laska.

Rok 1969 przynosi nastgpny patent nr 59202 na wynalazek pracowniczy pt. ,,.Zawor
odcinajacy z zaworkiem zwrotnym do przewoddw instalacji powietrznych uktadéw
hamulcowych w pojazdach samochodowych”. Autorami tego wynalazku s3:
mgr inZ. Edmund Lisiak, inZ. Stanistaw Lysio i Zbigniew Stokwisz. Zawdr przez nich
opracowany umozliwit odpowietrzanie odcigtej czesci instalacji uktadéw hamulcowych i
zabezpieczenie przed przedostawaniem si¢ do jej wnetrza wody.

Rok 1969 — co warto zanotowa¢ — jest rokiem przetomowym dla przedsiebiorstwa,
jesli idzie o ochrong patentows. W mys$l zarzadzenia nr 48 dyrektora Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego z dnia 31 X 1967 r. dotyczacego zabezpieczenia ochrony
patentowej wiasnym opracowaniom oraz przeciwdziatania obcym prawom wytacznym,
w Dziale Giownego Konstruktora naszego przedsi¢gbiorstwa zostalo utworzone sta-
nowisko do spraw ochrony patentowej, nastepnie zas, w drugiej potowie 1970r.,
zatrudniono tam rzecznika patentowego — Wactawa Owsiaka, ktéry pelni te funkcje w
zaktadzie do dnia dzisiejszego. Dzieki powstaniu tej fachowej komérki, juz w 1969 roku
opracowano i zgloszono do Urzedu Patentowego PRL trzy wynalazki i dwa wzory
uzytkowe.

W 1970 r. do Urzedu Patentowego wplynety zghoszenia na nastepne 3 wynalazki i
1 wzor uzytkowy. UzyskaliSmy woéwczas patent nr 62330 na wynalazek pt. ,,Urzadzenie
do hamowania pojazdéw mechanicznych, zwlaszcza samochodéw do ciggnienia
przyczep”, autorami ktérego byli Stanistaw Lach i Whodzimierz Drobniewski, Roz-
wigzanie ich pomystu stosowane jest przez wszystkie nastgpne lata w produkcji urzgdzen
hamulcowych, przy czym efekty ekonomiczne, obliczane w okresie czterech tylko
pierwszych lat, wyniosty 3 min zi. W tym samym roku zaktad uzyskat $wiadectwo
ochronne nr 20704 na wzor uzytkowy pt. ,Przenodne urzadzenia diagnostyczne,
zwhaszcza dla badan powietrznego uktadu uruchamiania hamulcéw, autorstwa Zbigniewa
Stokwisza oraz patent nr 62622 na wynalazek pt. ,Zawoér sterujacy, zwlaszcza do
powietrznych hamulcéw przyczepy”, autorami ktérego byli: Stanistaw Lach i Wincenty
Szewczyk. Produkcja seryjna tych zaworédw uruchomiona zostata w ZSM Praszka.

W nastepnym, 1971 roku, zgtosilismy do Urzedu Patentowego aZz 5 wynalazkéw i
2 wzory uzytkowe,zas w 1972 roku — 3 wynalazki i 2 wzory uzytkowe.

Eacznie w latach 19591977 zaktad nasz uzyskat 40 patentéw i wzoréw ochronnych,
przy czym mnajwigksza ich ilos¢ dotyczyta nowej specjalizacji ,,Polmo”™ — zespoléw
hamulcowych w oparciu o pneumatyke.

Tu warto zaznaczy¢, Ze w 1974 r. zgtosiliSmy do opatentowania za granicg w
8 krajach wynalazek pt. ,,Zawér do instalacji spreZonego powietrza™. Do chwili obecnej
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”' W % Inz. Stanistaw Lach kierownik
i J J { ,'L Dziatu Konstrukcji Uktadow Ha-
B o— e : mulcowych i Sprezarck. Wielo-

letni zastuZony racjonalizator.

zaktad uzyskat ochrone patentowa tego wynalazku w 3 krajach — we Francji, Wtoszech i
na Wegrzech.

W ciagu wszystkich tych minionych lat, rownolegie z wynalazczoscig, rozwijat si¢ w
zaktadzie ruch racjonalizatorski, bez ktdrego prawdopodobnie nie mielibysmy i wy-
mienionych wyzej osiagnie¢, gdyz — jak wiadomo — atmosfera tworcza musi byc
powszechna by zaistnial prawdziwy postgp. Atmosfera taka cechowata nasz zaktad i
mieliémy oraz mamy calgy plejadg racjonalizatoréw sposrod ktorych wymieni¢ trzeba
Stanistawa Lacha, Zdzistawa Knapa, Bronistawa Klete.

W _Polmo” mozna zreszta zaobserwowac systematyczny i staty rozwdj mysli racjo-
nalizatorskiej, dajacej zaktadowi konkretne, ciagle wzrastajgce korzysci ekonomiczne.
Przyczyniaty i przyczyniajg si¢ do tego gietdy pomysiow racjonalizatorskich, konkursy i
turnieje mtodych mistrzéw techniki. Powstaty juz tez, 1 53 coraz liczniejsze, brygady
racjonalizatorskie, ktére opracowujg i wdrazajg projekty nowatorskie. Zas dla ukie-
runkowania dziatalnosci racjonalizatorskiej, rok rocznie oglaszane sa tematy do roz-
wigzania, premiowane dodatkowa nagroda kierownictwa ,Polmo”.

Do szeroko rozumianych osiagnigé¢ w tej dziedzinie, stuzac zachetg, pomoca i fa-
chowym wsparciem, przyczynity si¢ w duzej mierze dziatajace w zakladzie spoteczne
organizacje KTiR, SIMP i ZSMP.

Zakladowy Klub Techniki i Racjonalizacji w 1972 r. zajal pierwsze miejsce we
wspotzawodnictwie na najlepszy Klub TiR wsrod innych klubow Okregowego Zwigzku
Zawodowego Metalowcow w bLodzi, zas w branZowym konkursie KTiR, w ktorym
wspotzawodniczyto 36 klubow zajat drugie miejsce. Précz aktywnych racjonalizatorow
przyczynili si¢ do tego niewatpliwie zaktadowi aktywisci KTiR: MARIAN KOMO-
ROWSKI, BOGUSLAW  GLOWINKOWSKI, ZDZISLAW FENCENLOBEN,
MIECZYSELAW STEFANIAK i wielu innych.
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Dziatalnos¢ KTiR wspomagana byta i uzupetniana, a takie inspirowana czesto przez
zaktadowe koto Stowarzyszenia InZynieréw Mechanikéw Polskich, ktére liczy obecnie w
wPolmo™ 67 cztonkéw prowadzac — précz statutowej swej pracy — sekcje samochodows
SIMP. Koto to wspdlnie z sekcja organizowato liczne narady naukowo-techniczne
dotyczace problematyki hamulcéw w pojazdach samochodowych i przyczepach (wzieto
w nich udzial ogétem przeszto 400 oséb z ponad 90 instytucji i zaktadéw zaintere-
sowanych tg tematyka). Koto SIMP organizowato takZe liczne odczyty szkoleniowo-pro-
pagandowe, kursy fachowe i wyjazdy doksztatcajace, zaréwno krajowe jak i zagraniczne.
M. in. byty to wyjazdy do ZSRR, NRD, CSRS, WRL.

Powainym osiggni¢ciem kota SIMP byto zdobycie w 1971 roku wyréinienia NOT
wybitne osiggniecia techniczne, to znmaczy za opracowanie powietrznego ukitadu ha-
mulcowego do samochodéw ,,Star” 28 i 29. Wyrézniony za to zostal zespot w sktadzie:
inz. inz. W, Drobniewski, S. Lach, W. Lesiak, W. Opasewicz.

Koto SIMP i Klub TiR wspétpracowaty i wspoipracuja stale z zaktadows organizacjg
mtiodziezowa, dzigki czemu istnieje w ,,Polmo™ klimat do rozwijania inwencji i ambicji
wsrod mtodej zatogi. Jej podstawowa wiedza jest stale uzupetniana i kwalifikacje
podnoszone, od pierwszej chwili przygotowania do zawodu. Jest to dla naszego zaktadu
sprawa niezwyktej wagi, gdyz od wychowania mtodych kadr, prawidtowego ksztatto-
wania ich Swiadomosci i kwalifikacji zawodowych zalezato w historii przedsiebiorstwa
bardzo wiele.

Diatego tez trzeba tu zaznaczy¢ role Zasadniczej Szkolty Zawodowej, zorganizowanej
na terenie zaktadu w latach szescdziesigtych, ktérej dyrektorem byt inz. Tadeusz Dragan.
Szkota ta ksztatcita i wychowywata robotnikéw do zawoddw: §lusarz narzedziowy i
tokarz. Zkolei od 10 juz lat przysparza zaktadowi wykwalifikowanych kadr Miedzy-
zaktadowa Szkota Zasadnicza, ki6ra ksztatci mtodziez w takich specjalnosciach, jak:
monter ukiadow zasilania, tokarz, §lusarz. Szkotg, w ktérej réwniez zdobywa zawéd
mtodziez naszego zaktadu, jest otwarta w 1974 r. przez Kuratorium Okregu Szkolnego w
Lodzi — Zasadnicza Szkota Doksztalcajaca przy ul. Natkowskiej 2, wypuszczajaca w
swiat dobrze przygotowanych monteréw uktadéw zasilania, tokarzy i §lusarzy, Szkota ta
we wrzesniu 1977 r. otrzymata nazwe Zasadniczej Szkoty Mechanicznej pod patronatem
przemysiu motoryzacyjnego, a jej program nauczania zostal poszerzony o nows
specjalnos¢ — mechanika silnikow spalinowych. Kazdego roku mury tych szkét opuszcza
okoto 70 absolwentéw zasilajacych ,,Polmo”.

Nad miodzieza naszy opiekg kolezerisko-wychowawczg sprawuje organizacja ZSMP,
starajac si¢ stworzyc¢ jej warunki do szybkiego zaadaptowania si¢ w pracy oraz do roz-
wijania swych ambicji. Organizacji tej, a przede wszystkim pracy polityczno-wycho-
wawczej Komitetu Zaktadowego PZPR, ktéry opiekuje si¢ naszym mtodziezowym
aktywem i inspiruje dziatalnos¢ kota ZSMP, zawdzi¢czaé nalezy dobrg atmosfere wéréd
mtodych pracownikéw. Sprzyja ona dobremu samopoczuciu w pracy, dobrym jej wy-
nikom oraz rozwijaniu si¢ ambicji. Jednym z wyrazéw tego jest fakt, ze w ostatnim
1976/1977 roku szkolnym studiowato na wyiszych uczelniach 25 pracownikéw
wFolmo”, do szkét srednich uczeszczalo 166, a 176 podnosito swe kwalifikacje na
rozmaitych kursach zawodowych. Mtodziez nasza kazdego tez roku bierze udzial w
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Turnieju Miodych Mistrzow Techniki, nalezy do brygad racjonalizatorskich i zywo
uczestniczy w ksztattowaniu postepu technicznego w naszym zaktadzie.

Jakie w sumie korzysci ekonomiczne daje ,,Polmo” caty ten ruch nowatorski, trudno
obliczy¢, gdyz nie wszystko daje si¢ ujgé w ksztatt liczbowy. Same wynalazki ocenia sie
dzi§ na kwote 40 min 767 tys.zt. Ale przeciez miodziezowe wspétzawodnictwo, to
przysztos¢ przedsiebiorstwa i gwarancja dalszych sukceséw ,,Polmo”.

Organizacja ZSMP buduje te przysztos¢ zaktadu w oparciu o najiepsze tradycje przed-
sigbiorstwa, kultywowane dla celéw polityczno-wychowawczych pod kierunkiem za-
ktadowej organizacji partyjne;j.



POLITYCZNE KIEROWNICTWO
I WYCHOWANIE ZALOGI

Rozpocznijmy ten rozdzial od wspomnien, gdyz ich autentyzm na tle aktualnego
obrazu zaktadu, przemawia chyba najtrafniej i méwi najwiecej o ksztaitowaniu sig
oblicza zatogi ,,Polmo”,
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To juz prehistoria. Tak wygladat budynek przedwojennéj przedzalni bawetnianej Ossera w ktérym
po wyzwoleniu Eodzi uruchamialiSmy pierwszg produkcje
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Wspomina jeden z diugoletnich pracownikéw — JERZY DALEK: ,Przybytem do
zaktadu 21 wrzeénia 1945 r. i natychmiast podjalem pracg jako elektryk. Fabryka byta
bardzo zniszczona. Prawie we wszystkich oknach brakowato szyb. Na parterze hali
,silnika” znajdowaty si¢ 4 maszyny — pétautomaty, pozostaty cze$¢ hali zajmowatly
maszyny zniszczone, zdewastowane. Wydzial narzedziowni liczyt 4 §lusarzy, a mieli oni
do dyspozyciji jedng tokarke. Pierwsze pigtro budynku ,silnika™ zajmowata stolarnia i
blacharnia, na drugim i trzecim pietrze znajdowal si¢ magazyn nitéw aluminiowych,
wkretéw i pojemnikéw. Na czwartym pigtrze zgromadzono ztom — zniszczone maszyny.
Sprzet transportowy zaktadu stanowity: samochodzik tréjkotowy , Framo” oraz woz
konny. Narzedzia (pilniki, mlotki pneumatyczne itp.), znalezione przez robotnikow na
terenie zakiadu, przekazywano stopniowo do tworzgcej si¢ wypozyczalni, ktérg pro-
wadzit Roman Banachowski (zatrudniony przez wiele lat na stanowisku kierownika Wy-
dzialu Remontowego — obecnie na rencie ).

Pierwsza brygada elektryczna, w sktad ktoérej wchodzitem i ja, miata wykonaé instas
lacje elektryczng. Dokumentacje opracowal o6wczesny kierownik ruchu inz. ROMAN
KUSTO (poZniejszy Glowny Mechanik, od 1 V 1960 r. zastepca dyrektora do spraw
technicznych, pelnigcy te funkcje do 1975 r., kiedy to stan zdrowia zmusit go do
przejicia na rente). Materiaty niezbedne do pracy — przewody, rury i inne — zdo-
bywalismy wiasnym przemystem z réznych stron i SciggaliSmy do zaktadu. Jak skomple-
towaliémy i doprowadzilismy to wszystko do stanu potrzebnego dla uruchomienia
farbryki, trudno dzis opisac, bo byty to karkotomne cz¢sto pomysty.

W 1946 r. moje stanowisko w brygadzie zajat bardziej wykwalifikowany w tym
zawodzie elektryk — Wactaw Stanistawski, pod ktérego kierownictwem rozpoczeta sig
juz intensywna rozbudowa instalacji elektrycznej. W 1947 r. byl w nig wyposazony juz
caly parter oraz czesciowo pierwsze i drugie pigtro budynku™.

Warunki socjalne zatogi jako pojecie wowczas jeszcze nie istniaty. Brak byto
wszystkiego, ubrani, jedzenia, ciepta, moZliwosci umycia si¢ — wspomina diugoletnia
pracownica zaktadu STEFANIA GAC - WyposaZenie sanitarne catego budynku
silnika” stanowita jedna umywalnia z zimng wodg i w.c. W takich warunkach odbu-
dowalismy fabryke, a jednak z radoscig, Zze robimy to w wolnej Polsce, w naszej Lodzi,
dla siebie!

- Wspomnienia te s3 utamkiem historii czaséw gdy ksztattowata si¢ dopiero i nie bez
przeszkod krzepta wiadza ludowa oraz spoteczna wiasno$¢ Srodkow produkcji. Gdy z
chaosu zniszezeri klasa robotnicza zaczynata odbudowywacé Polske i tworzy¢ nowy
porzadek rzeczy.

W latach 1945—1948 trud ten oraz catg polityczno-organizatorskq dziatalnos$¢ miaty
na swych barkach komdrki PPR i PPS, zrzeszajace w swych szeregach doswiadczonych
dziataczy ruchu robotniczego z okresu miedzywojennego i okupacji hitlerowskiej.
Komoérka PPR, skupiajacg bytych dziataczy KPP, kierowat u nas JAN CHOLEWA, za$
PPS — BRONISEAW WOICICKI i JAN BARANOWSKI. Po zjednoczeniu partii PPR i PPS
zakladowa organizacja partyjna liczyta 40 cztonkow, jej I sekretarzem byt Jan Cholewa,
obowiazki Il sekretarza pelnit Bronistaw Waéjcicki.
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Précz problemow wewngatrz zaktadowych, zadaniem organizacji partyjnej byto od
pierwszej chwili ksztaltowanie swiadomosci politycznej spoteczenstwa, uczestniczenie w
odbudowie kraju i jego gospodarki, a takze rozwigzywanie biezacych probleméw. Do
tych ostatnich nalezato rozwijanie dziatan, majacych poméc w wykarmieniu spo-
teczenistwa, a wiec w pierwszym rzedzie stuzenie pomocg wsi polskiej. Nasz zaktad przez
caty szereg lat prowadzit taka dziatalnosc.

Organizacja partyjna naszej fabryki objeta patronatem obszar gminy Okup Wielki
koto Lasku. W dniach wolnych od pracy ekipy ,,1gcznosci miasta ze wsig”, sktadajgce sie
z doswiadczonych dziataczy partyjnych i zwigzkowych, prowadzity tam réznorodne
akcje propagandowe, niosagc rowniez fachowg pomoc przy naprawie sprzetu rolniczego i
zbieraniu ptodéw rolnych. Giéwna dziatalnos¢ koncentrowala si¢ na terenie wsi
Kuczyna i POM-u w Marzencinie. W wyniku pomocy zakladu we wsi Kuczyna powstata
sp6tdzielnia produkcyjna. M. in. ze sktadek pracownikéw zaktadu zakupiono dla jej
potrzeb siewnik.

Pracy ekip kierowali: Brosnitaw Wojcicki i Henryk Gatazka. W realizacji zadan akcji
»iqcznosci” miasta ze wsia” wyrozniali si¢ szczegllnie: Stanistaw Banasiak, Antoni
Cruliriski, Jézef Py¢, Edward Abramczyk, Ryszard Heleniak, Edward Sikorski, Stefania
Gac, Bogumita Graczyk, Barbara Gdarnska, Bonifacy Nowacki.

Na poczatku lat 60-tych szeregi organizacji partyjnej wzrosty do 300 czlonkow i
kandydatéw. W konsekwencji realizacji programu partii, rozszerzanie oddziatywania POP
na wszystkie frodowiska i wydziaty produkcyjne zaktadu pozwolito w koricu 1963 r. na
wystgpienie do instancji nadrze¢dnej o nadanie fabrycznej POP uprawnien Komitetu
Zaktadowego. Uroczystos¢ ta odbyia sie 25 lutego 1964 r.

Chociaz do pierwszych préb systematycznego szkolenia partyjnego przystgpiono juz
znacznie wczesniej, to jednak wainym wydarzeniem w zyciu politycznym zaktadu byto
powolanie w 1969 r. Osrodka Propagandy Partyjnej. Zorganizowanie tej komérki odpo-
wiadato rosngcemu zapotrzebowaniu na efektywniejsze i bardziej atrakcyjne formy
przekazu wiedzy ekonomiczno-polityczne;.

Dynamicznie rozwijajagca si¢ w latach 70-tych gospodarka narodowa wzmogla za-
potrzebowanie na srodki transportu. Postawilo to przed kierownictwem polityczno-
-administracyjnym przedsigbiorstwa powazne zadanie w zakresie wypracowania programu
rozwoju zaktadu i jego produkcji. Program taki uchwalony zostal na VI i podsumowany
na VII Zaktadowej Konferencji Sprawozdawczo-Wyborczej. Aktyw partyjny z ogromna
energig i konsekwencja wcielal w Zycie wieloletni postulat zatogi o ustabilizowanie
profilu produkc;ji i stworzenie perspektyw rozwoju fabryki.

W grudniu 1974 r. organizacja partyjna liczyta juz u nas 445 cztonkéw i kandydatow.
Podjgto szereg ciekawych inicjatyw, jak: praca z aktywem bezpartyjnym, aktywizacja
zawodowa i polityczna sredniego dozoru technicznego, utworzenie mtodziezowego
zespotu partyjnego.

Ogromny wplyw na aktywizacje cztonkéw partii w ,,Polmo™ miato ogloszenie przez
KCPZPR w 1973 r. powszechnego czynu partyjnego. Organizacja partyjna naszego
zaktadu, przy udziale organizacji miodziezowej i bezpartyjnych cztonkéw zatogi,
wykonata w ramach czynu partyjnego szereg prac porzadkowych i upigkszajacych na
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rzecz dzielnicy i miasta. Byly to m. in.: parkingi, zatoki komunikacyjne, ogrédki jorda-
nowskie, skwery itp. Szeroko realizowano réwniez ponadplanowg produkcj¢ przezna-
czong gtownie na zaopatrzenie rynku wewngtrznego i eksportu.

Wartoé¢ czynow spolecznych i produkcyjnych w kolejnych latach zamkneta si¢
nastgpujgcymi kwotami: 1973 r. — 967 tyszt, 1974r. — 396 tyszt, 1975r. —
302 tys.zt , 1976 r. — 480 tys.zi.

Na VIl Konferencji Sprawozdawczo-Wyborczej kierownictwo organizacji partyjnej
powierzono ZBIGNIEWOWI WACHOWCOWI,

Rosngca ranga przedsigbiorstwa, wzrost autorytetu fabrycznej organizacji partyjnej
znalazty uznanie w oczach klasy robotniczej naszego miasta. W wyniku kampanii wy-
borczej w grupie delegatéw na VII Zjazd PAPR zatoge naszej fabryki reprezentowat
KAROL PAWLOWSKI, przodujacy brygadzista wydziatu montazu zaktadu PA.

Realizacja zadan programu spoleczno-gospodarczego rozwoju kraju w odniesieniu do
wiasnego zaktadu pracy byta giéwnym tematem w dziatalnosci organizacji partyjnej u
nas w kadencji 1975-1977. Na przestrzeni tych lat ponad 500 cztonkéw i kandydatéw
partii oraz okoto 250 cztonkdéw ZSMP zapoznano szczegétowo, w ramach ksztatcenia
ideologicznego, z podstawowymi kierunkami polityki partii i rzadu.

Szczegolng wage przyktadano do podnoszenia indywidualnej wiedzy kierownictwa i
§redniego dozoru technicznego, tak w zakresie zawodowym, jak i politycznym.
Wiekszo$¢ mistrzow ukonczyla kursy pedagogiczne, a ponad 40 przedstawicieli kadry
kierowniczej uzyskato swiadectwa WUMIL.

VIII Konferencja Sprawozdawczo-Wyborcza powierzyta kierownictwo polityczne
organizacji ponownie Zbigniewowi Wachowcowi, ustalajgc teZz program dziatania, ujmu-
jacy podstawowe problemy spoleczno-gospodarcze przedsigbiorstwa.



DLA LEPSZEJ PRACY I ZYCIA ZALOGI

Réwnoczeénie z mianowaniem pierwszego kierownictwa Panstwowej Wytwérni Czeéei
Lotniczych w 1945 r. powotana zostala Komisaryczna Rada Zaktadowa, stanowigca
pierwszy zalgzek organizacji zwigzkowej. W sktad pierwszej w historii naszego zaktadu
Rady Zakladowej weszli: Borys Prysiazniuk — przewodniczacy, Edward Abramczyk i
Kazimierz Wojciechowski jako czlonkowie. Potem, w 1946 r. nastapity pierwsze wybory
do Rady Zaktadowej, w wyniku ktérych przewodniczacym zostal slusarz Antoni
Cyrulinski, zas cztonkami — Bronistaw Wéjcicki i Borys Prysiazniuk.

Mimo, ze zaloga zakladu liczyla woéwczas zaledwie 127 pracownikéw rola Rady
Zaktadowej byta bardzo duza i wazna. Przede wszystkim trzeba byto ludzi nakarmié,
ogrza¢, dopoméc w rozwigzywaniu rozmaitych spraw zwigzanych z uruchamianiem
produkcji. Trzeba byto réwnoczesnie zorganizowac Zycie zwigzkowe od podstaw.
W pracy tej pomagali, zaliczani juz wowczas do aktywu: Jan Dobrowolski — hydraulik,
Edward Abramczyk — S§lusarz, Kazimierz Wojciechowski — spawacz, Jan Blaszczyk —
§lusarz, Bolestaw Michalak — blacharz. Oni to wraz z resztg aktywu byli propagatorami i
organizatorami wsp6izawodnictwa pracy.

Wéwczas to wyrastajy unas pierwsi przodownicy pracy: CZESLAW NAJMAN -
blacharz, BOLESEAW MICHALAK, BOLESLAW BISKUPSKI — tokarz, JOZEF
ANDRZEJAK — §lusarz, WEADYSLAW LAZUTKA — formierz, STANISLAW KUPIEC
— Slusarz.

Wspotzawodnictwo pracy rozwija si¢ szybko, przyjmujgc nowe formy: o oszczednoéé
surowcow i wspotzawodnictwo migdzybrygadowe.,

W 1953 roku Rada Zaktadowa organizuje zaczatki wtasnego, odpowiadajgcego
potrzebom zatogi, Zycia kulturalnego. Z jej inicjatywy powstaje $wietlica dla pra-
cownikéow w ktorej oprocz rozmaitych imprez dla dorostych, urzgdza sie takie zabawy
dla naszych dzieci. Przy swietlicy zorganizowano pierwsza w zakladzie biblioteke,
wprawdzie skromng, bo liczgcg okoto 200 toméw ale ilo$¢ wypozyczen $wiadczyta jak
bardzo bytla potrzebna.

W tych latach powstato tez pr¢ine koto sportowe, nalezgce do federacji sportowej
wotal” i do Zwigzku Zawodowego Metalowcéw. W ramach kota dziatalty trzy sekcje:
1) pitki noznej — druzyna brata udzial w rozgrywkach o mistrzostwo okregu tédzkiego
w klasie A, przy czym sekcja istniata do 1955 r., 2) pitki siatkowej meskiej — brata ona
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Sekcja moto-crossowa , Junak™

udzial w rozgrywkach o mistrzostwo okrggu w klasie A i teZ istniala do 1955,
3) motorowa, o klasie moto-crossowej — zawigzana w 1956 r., a wigc w okresie, gdy
zaktady nasze przystgpily do produkcji silnikéw do motocykli ,,Junak™. Czotowymi
zawodnikami druzyny crossowej byli: Aleksander Goral, ktory wielokrotnie wystgpowat
w reprezentacji Polski na zawodach miedzynarodowych, Witold Pluzanski — byty mistrz
Polski oraz ini. R. Krzyianowski, Wlodzimierz Kwasniewski, Kazimierz Gortat, Piotr
Wrdblewski, Mirostaw Szczechowski, Bolestaw Karszniewicz. Do najwazniejszych osigg-
nigé sekcji nalezaty: zdobycie bragzowego medalu w Migdzynarodowym Rajdzie Tatrzar-
skim przez inz. R. KrzyZanowskiego, zajecie | miejsca w rajdzie do Nysy, zdobycie jednej
z czotowych lokat w ,Wyscigach o Ztoty Kask”. Z chwilg zaprzestania produkcji silni-
kéw motocyklowych sekcja ulegta likwidacii.

W latach 1961-1971 uporzgdkowana zostala organizacja zwigzkéw zawodowych w
zaktadzie. Procz istniejgcych dotad grup zwigzkowych, wybrano wydziatowe rady
zwigzkowe. Pomoglo to w zaciesnieniu kontaktéw z poszczegélnymi wydziatami,
zwigkszajac przy tym liczbe aktywistéw zwigzkowych. Do najbardziej wyrézniajacych
si¢c nalezeli miedzy innymi: Ireneusz Jankowski, Stefan Adamczewski, Jerzy
Szymankowski, Edward Martyniak, Leszek Wojcik, Mieczystaw Urbaniak, Czestaw
Bednarek, Stefania Gaé, Stanistaw Krajewski, Karol Pawlowski, Bronistaw Kiela,
Wiadystaw Pietrzykowski , Henryk Rolnicki i Ireneusz Michalak .

27



O jakosci pracy dziataczy zwigzkowych naszego zakladu swiadczg wyniki wspél-
zawodnictwa, ktére stalo si¢ u nas ruchem masowym, popularnym i przysparzajgcym
przedsigbiorstwu sukceséw. Swiadczg o tym finansowe rezultaty wspolzawodnictwa w
kolejnych latach. Przedstawiajq si¢ one nast¢pujaco: 1971 r. — 7.276.392 zt,, 1972r. —
4572593zt , 1973 r. — 8.113.000 zt , 1974 — 2.876.000 zt , 1975 r. — 7.754.060 z1 ,
1976 r. — 2.630.344 zt , 1977 r. — 6.338.800 zt. We wspotzawodnictwie migdzy radami
zaktadowymi w skali Zarzagdu Okregu Zwigzku Zawodowego Metalowcéw zajmowalismy
I miejsce przez trzy kolejne lata 1968—1970. W tym okresie powstaty w ,,Polmo” liczne
nowe formy wspdtzawodnictwa, podnoszgce poziom gospodarnodci i zaangazowania
zatogi. Lacznie wspétzawodnictwo objeto przeszto 70 proc. wszystkich pracownikdw.

W ostatnich latach Rada Zaktadowa rozwineta tez szeroks i skuteczng dziatalno$é na
rzecz poprawy warunkow socjalnych zatogi i jej zycia kultaralnego, 0 czym piszemy w
nastgpnym rozdziale.

W marcu 1976 r. odbyty si¢ wybory nowej Rady Zakladowej. Jej przewodniczacym
zostal, na drugy jui kolejno kadencje — STANISLAW KRAJEWSKI, sekretarzem —
KAROL PAWLOWSKI, a skarbnikiem — STEFANIA GAC. Rada ta aktualnie petni swe
obowigzki, starajac si¢ jak najlepiej stuzy¢ zatodze.




MEODZIEZ — W CZOLOWCE -

Zakladowa organizacja ZMP Wytworni Sprzetu Mechanicznego jako jedna z
pierwszych w dzielnicy £6dZ—Chojny podjeta w 1952 r. hasto Mtodziezowego Wyscigu
Pracy, a wyréiniajacym si¢ we wspotzawodnictwie byl JOZEF CICHOSZ, prze-
wodniczacy kota ZMP na Wydziale GaZnika. Organizacja miodziezowa zakiadu
osiggneta wysokie wyniki we wspdtzawodnictwie w skali catego miasta, dzigki czemu
zostala wyrézniona udziatem w dwéch ogdlnotdédzkich zlotach przodownikéw Mito-
dziezowego Wyscigu Pracy. Uczestniczyla rowniez w organizacji zaczatkéw Zycia kultu-
ralnego i sportowego w zaktadach.

Po reorganizacji zaktadowa organizacja ZMS liczyta 56 cztonkéw skupionych w
dwéch kolach — Wydziatu Silnika i Wydzialu Gaznika. Wyréiniajacymi si¢ wowczas
cztonkami ZMS byli: Jadwiga Ignar, Teresa Kudrzycka, Bogdan Jarosinski, Jerzy Kujawa
i Andrzej Lech. Mtodziez zorganizowana stanowita jedynie 18 proc. ogétu mtodziezy
zatrudnionej w przedsigbiorstwie.

Sytuacja zaczeta sie zmieniaé, gdy przykiad przodujgcych kolegow poczat poruszac
ambicje innych, gdy organizacja ZMS rozwingta wspdtzawodnictwo brygadowe i reali-
zujgc swéj program dzialania, zaczeta wptywaé na podnoszenie kwalifikacji mtodych
pracownikéw oraz organizowac ciekawe zajecia Swietlicowe.

20-ecie Polski Ludowej miodziez nasza uczcita migdzy innymi poprzez masowy
udziat w czynach spotecznych. W tym czasie coraz liczniej organizowane sq tez czyny
produkcyjne.

DuZo miejsca w dziatalnosci ZMS zajmuje sport i turystyka. Zorganizowano wiele
wycieczek niedzielnych, biwakéw i rajdéw w ramach konkursu p.n. ,,Udana niedziela™.
Odbywajq si¢ takie w Rewalu obozy szkoleniowo-wypoczynkowe dla cztonkow ZMS.
Miodziez nalezgca do naszej organizacji brata tez udzial w 1969 r. w I Spartakiadzie
Lo6dzkiej ZMS i w znacznym stopniu przyczynita si¢ do zwycigstwa organizacji dzielni-
cowej.

W nastepnych latach w pracy ZMS coraz wigcej miejsca zajmujg zagadnienia eko-
nomiczne. Powotane zostajg nowe brygady miodziezowe, walczgce o tytul Brygady
Pracy Socjalistycznej, odbywaja si¢ plebiscyty na ,Najlepszego Mistrza, Przyjaciela i
Wychowawcy Mtodziezy”, powodzeniem cieszy si¢ Turniej Mtodych Mistrzéw Techniki.
Organizacja mlodziezowa bierze czynny udzial w Spartakiadzie Zakladowej.
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Po raz pierwszy w planie pracy Zarzgdu Zaktadowego ZMS pojawia si¢ w tym czasie
problem adaptacji spoteczno-zawodowej mtodziezy przyjmowanej do zakladu. Zostaje
nawigzana szersza wspGlpraca Zarzadu Zaktadowego ze érednim dozorem technicznym.

W latach 70-tych dziatalnos¢ zaktadowej organizacji ZMS wzbogaca si¢ 0 nowg forme
— patronat nad produkcjg podzespotéw do Fiata 126p.

Od 1974 r. Zarzad Zakladowy wypracowuje Fundusz Akcji Socjalnej Miodziezy.
W okresie kadencji kwota Funduszu osigga 30 tys. zt.

W ostatnich latach nastapil tez znaczny wzrost liczbowy szeregow ZIMS - z
208 cztonkéw w 1973 r. do 356 w koricu 1975 r. Na Konferencji Sprawozdawczo-Wy-
borczej w listopadzie 1975 r. funkcje przewodniczacego ZZ ZMS powierzono
RYSZARDOWI ROSIAKOWI, a wiccpmnudnicucynﬂ zostali wybrani: LUCJA
SZCZUR i LESZEK CHABROWSKI.

Duizym wydarzeniem w zyciu zaktadowym byto ntuyme przez Koto WOMI prawa
rekomendacji swoich cztonkéw w poczet kandydatow PZPR, nadanego przez KD PZPR
na wniosek ZZ ZSMP i egzekutywy KZPZPR. Uzyskanie tego prawa Swiadczyto
0 szczegolnie dobrej dziatalnosci Kota pod przewodnictwem Stanistawa Szymanskiego.

Sukcesy organizacji zaktadowej ZSMP (organizacja nosi, jak wiadomo, t¢ nazwg od
Kongresu Mtodziezy Polskiej w kwietniy 1976 1.) w ostatnich latach, to przede
wszystkim osiggniecia w realizacji programu ,Mtodziez dla postepu”, a wigc w
uczestnictwie w TMMT, TMMG oraz w akcjach , Kazdy ktos na wage ztota™, , Zbieramy
plony jesieni”, ,,Mtodziezowa wiosna czynow™ i w wielu innych.

Za uzyskanie wysokich wynikéow w Turnieju Mtodych Mistrzéw Gospodarnoéci orga-
nizacja nasza zdobyta I miejsce i puchar na szczeblu Zarzadu Dzielnicowego oraz
I11 miejsce na szczeblu Zarzadu Lodzkiego ZSMP.

W dalszym ciggu rozwija si¢ Fundusz Akcji Socjalnych Mtodziezy. W ciggu kolejnej
kadencji cztonkowie organizacji wypracowali spotecznie ponad 60 tys. zt. Wprowadzono
nowe wspélzawodnictwo o tytut ,Mtodziezowy Znak Jakodci”. Zdobyto go jui
37 cztonkéw ZSMP. Wszystkie kota biorg udzial we wspélzawodnictwie o tytut
.Kolektyw pracy socjalistyczne;”.

Za akcje ,,Zima" i ,Karmawal” w sezonie 19761977 organizacja zaktadowa otrzy-
mata puchar zajmujgc I miejsce w skali dzielnicy oraz III w skali Lodzi, co jest wynikiem
dziatalno$ci majgcej na celu rozwijanie form kulturalnej rozrywki i wypoczynku. Tu
takze trzeba wspomnie¢, Z¢ mamy coraz liczniejsze grono amatordw turystyki pieszej i
miodziez naszego zaktadu bierze udziat w rajdach organizowanych przez PTTK i
ZD ZSMP.

Od wrzeénia 1977 r. rozpoczeta si¢ nowa kadencja dziatalnosci zaktadowej
organizacji ZSMP. Wybrany na I Konferencji Sprawozdawczo-wyborczej nowy Zarzad
Zaktadowy ZSMP w sktladzie: przewodniczaca Lucja Szczur, wiceprzewodniczgcy: Ewa
Rajch, Ryszard Rosiak, Leszek Chabrowski, Zbigniew Kausa, wchodzi w nig z duzym
dorobkiem, ale w warunkach szybkiego rozwoju zakiadu staja przed nim nowe,
coraz trudniejsze zadania.




INNE MOZLIWOSCI PRACY SPOLECZNE]

Oczywiscie udzial w zaktadowym Zyciu nie konczy si¢ na przedstawionych poprzed-
nio trzech najwazniejszych i najbardziej masowych organizacjach. W przedsigbiorstwie
dzialajq przeciez réwnie takie zrzeszenia, jak: LOK, ORMO, TPP-R, starajgc sig rozno-
rodnymi formami pracy objac¢ jak najszersze rzesze pracownikow.

Liga Obrony Kraju, poczatkowo pod nazwy Ligi Przyjaciol Zoinierza, powstata w
zaktadzie w 1949 roku z inicjatywy inz. BANASZKIEWICZA, ktory potem byt réwniez
jej pierwszym prezesem. Poczatkowo nieliczni cztonkowie (20 0s6b) brali udziat przede
wszystkim w eliminacjach strzeleckich, doskonalgc swoje umiejgtnosci. W latach 50-tych,
w ramach akcji Lacznosci Miasta ze Wsig, koto LPZ opiekowalo si¢ grupg miodziezy z
POM-u w Gorczynie, dla ktérej wygtaszano pogadanki, instruktaz i organizowano zawody
strzeleckie. W 1962 r. LPZ zmienito nazwg na Lige Ubrony Kraju.

Z czasem utworzono w kole LOK sekcjg sportéw motoro-wodnych oraz powotano
Klub Oficeréw Rezerwy. Zaktadowe koto LOK liczyto wodwczas 160 czionkow.
Wspolnie z Komitetem Zaktadowym partii, Radg Zaktadowg i ZSMP organizowane sg do
dzi$§ spotkania przedstawicieli Dzielnicowego Sztabu Wojskowego z poborowymi, celem
poglebienia wéréd miodziezy wiadomosdci na temat stuzby wojskowej. W ostatnich
latach cztonkowie LOK uczestniczyli masowo w zawodach strzeleckich, ten sport jest u
nas bardzo popularny. Z zainteresowaniem przyjmowane sq réwnie2 spotkania z przedsta-
wicielami LWP, uczestnikami walk z okupantem, jak i ¢wiczenia szkoleniowe zaklado-
wego oddzialu samoobrony. Obecnie koto LOK liczy 200 osob.

Zaktadowa jednostka ORMO jest mniej liczna, bo skupia 43 cztonkdw. Powstata ona
w 1960 r. a jej pierwszym komendantem by} Bogdan Zytke. Dzié do najaktywniejszych
cztonkéw naleza: Kazimierz Baba, Ryszard Goranowski, Marian Kusztelak i Ireneusz
Michalak. Nasza jednostka ORMO stuzy aktywng pomocg w zabezpieczaniu tadu i po-
rzadku na terenie przedsigbiorstwa i dzielnicy. Rzecz zrozumiata, Ze jej aktywistami i
dziataczami sg pracownicy zaktadu — mezczyZni.

Natomiast pole do dziatalnosci spotecznej dla kobiet daje zaktadowa Komisja Kobiet.
Jej poprzedniczka, koto Ligi Kobiet, zawigzato si¢ w przedsi¢biorstwie w 1949 ., a
pierwszy przewodniczacy organizacji byta Eugenia Czerwinska, cztowiek o wielkim sercu
i zmysle organizacyjnym. Potrafila wszystkiemu zaradzi¢. Cieszyla si¢ wielkg po-
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pularnoscig wéréd naszej zatogi. Chodzono do niej z ktopotami i trudnymi problemami
Zyciowymi, a takZe i z radosciami.

Cztonkinie Ligi Kobiet opiekowaly si¢ ludZmi chorymi, niosgc im pomoc i ratunek w
trudnych sytuacjach. Z inicjatywy Zarzadu Zaktadowego LK organizowane byty roz-
maite kursy: kosmetyczny, kroju i szycia, szydetkowania, racjonalnego Zywienia. Kursy
te cieszyly sie duzym powodzeniem wéréd pracownic zaktadu.

Od 1967 roku zadania Ligi Kobiet przejeta Komisja Kobiet, kontynuujgc aktywng
dziatalnos¢ spoteczng.

Liczne jest tei w zaktadzie koto TPP-R. Skupia ono 550 cztonkdéw, propagujac w
réznorodny i ciekawy sposéb wiedze o Kraju Rad, przyblizajac jego osiggnigcia, za-
poznajgc z kulturg narodu radzieckiego i pracg ludzi w réznych republikach.

Z kolei zaktadowe koto PCK dba przede wszystkim o powszechne szkolenie zatogi w
udzielaniu pierwszej pomocy w naglych wypadkach oraz opiekuje si¢ honorowymi
dawcami krwi, jak réowniez uczestniczy w podnoszeniu wiedzy o zdrowiu i higienie
osobistej cztowieka.



BILANS DOROBKU SOCJALNEGO I KULTURALNEGO

Tylko ci, ktérzy pamigtajg poczatki powojennego Zycia w kraju, w Lodzi i w naszym
zak tadzie, majg swiadomo$¢ ogromu zmian. Miode pokolenie — juz nie, gdyz nor-
malnymi sktadnikami jego egzystencji sq dobra socjalne i kulturalne, ktére poprzednio
nie istniaty jako dostg¢pne powszechnie. Warto wigc przyponmie¢ co byto i co dzis jest w
tej dziedzinie na naszym zaktadowym ,,podwérku’.

Nie byto nic, gdyz pierwszych 127 pracownikéw zaktadu nie myslato nawet
o urlopie, ustawowym czasie pracy, o tzw. organizacji wypoczynku itp. Praca nad od-
budowg zniszczern w kraju i we wlasnym Zyciu pochtaniata wszystkich. Nie znaczy to, Ze
dziatalno$¢ oswiatowo-kulturalna nie istniata, ale brak jej byto bazy materialnej.

Nasz zaktad zdobywa jg dopiero w 1953 1., gdy z inicjatywy Rady Zakiadowej
powstaje swietlica, ktdra przez nastgpne kilkanascie lat skupiac¢ bgdzie zainteresowania
zatogi poza pracg. Powstaje tu zespét teatralny, chér mieszany, zespoty instrumentalne i
sekcja recytatorska.

Dziatalnoscia $wietlicy kieruje Helena Szymariska, a pomagajg jej tacy dziatacze, jak:
Halina Niska, Jozef Kucharski, Zdzistaw Majewski, Wiadyslaw Praska, Edward
Martyniak, Mieczystaw Arkuszynski, Henryk Jakubcewicz i Leszek KaZmierczak..

Kolejnym waznym wydarzeniem jest uruchomienie wiasnego osrodka kolonijnego w
Nowym Dworku (w woj. zielonogérskim), co rozwigzato w sposob zasadniczy problem
letniego wypoczynku dla dzieci naszych pracownikéw. Ale to dopiero poczgtek.

W nastgpnych latach powstaje zaktadowy oérodek wypoczynkowy w Chodczu koto
Wioctawka. Zapoczgtkowany 5 domkami kampingowymi, zakupionymi przez Radg
Zaktadowsg, rozrasta si¢ w 1971 roku do 29 domkéw, co daje juz wypoczynek
300 osobom w ciggu roku.

Szczegdlnie duzo zrobiono w latach 1971-1975. Powaznie rozwingia si¢ baza wy-
poczynkowa i kolonijna, poprawiono znacznie warunki socjalne w przedsigbiorstwie,
wzbogacito sie zycie kulturalne i sportowe.

W tym czasie udato si¢ m.in. zmodernizowa¢ i podnies¢ standard osrodka wypoczyn-
kowego w Chodczu przez: zmiang wyposazenia domkéw, wybudowanie mola, zwigksze-
nie iloéci sprzetu wodnego, uruchomienie stotéwki z calodziennym wyZywieniem.
W tych latach iloé¢ miejsc wczasowych zwigkszyta si¢ prawie trzykrotnie, zas dwu-
krotnie wigcej oséb skierowano na leczenie sanatoryjne.
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Zaktadowy Osrodek Wypoczynkowy w Chodczu

W 1973 roku wprowadzono nowg form¢ wypoczynku — szkoleniowe obozy zeglarskie
na Mazurach, wykorzystujgc wtasne zaktadowe todzie zaglowe, wykonane systemem
gospodarczym w czynie spotecznym. W tym tez roku powstata sekcja Zeglarska, w
ramach ktdrej dziata prezny Klub Zeglarski, liczacy obecnie juz ponad 150 cztonkdw.
Jego giéwne zadania, to popularyzacja sportéw wodnych przez organizacj¢ obozow i
rejsdw oraz wiaczanie do tej formy wypoczynku wszystkich che¢tnych pracownikéw oraz
cztonkow najblizszych im rodzin.

Wainym osiggnigciem socjalnym tych lat jest zorganizowanie stoléwki zakltadowej,
wydajacej poczatkowo 200 obiaddw,

W tym czasie (1972 r.) otwarto Klub Zakladowy, ktory zastapil od lat dziatajacy
swietlice. Przy Klubie powstata sekcja fotograficzna, biblioteka, zaktadowy zespol
muzyczno-wokalny i dziecigcy zespol gitarowy. Klub od chwili powstania do dzis
prowadzi ozywiong dzialalnos¢. Zespél muzyczno-wokalny pod kierownictwem
mgr. Mirostawa Stefaniaka zajat w 1973 r. Il miejsce w konkursie piosenki radzieckiej,
zorganizowanym przez Zarzgd Okregu Zwigzku Zawodowego Metalowcow w Lodzi.



Stotowka przyzaktadowa

Bywalcy Klubu maja réwniez mozliwosci spotykania si¢ z aktorami scen todzkich, z
pisarzami, czotowymi sportowcami. W zaleznodci od zainteresowan indywidualnych
pracownicy mogg bra¢ udzial w zajeciach sekcji sportowych: siatkowki, brydza sporto-
wego, tenisa stotowego, szachowej, pitki noznej, sportéw wodnych, motorowej, wedkar-
skiej, strzeleckiej — rozgrywajqc liczne mecze i turnieje pomigdzy wydziatami i innymi
zaktadami. W Klubie odbywaja si¢ rowniez imprezy artystyczne, a procz tego pracownicy
+JPolmo” moga uczeszcza¢ na przedstawienia teatralne i operowe, na ktére Rada Za-
ktadowa zakupuje bilety i cz¢sciowo pokrywa ich koszt.

Trzeba tez przypomnieé, Ze staraniem administracji zaktadu zatoga otrzymata dwa
autokary. Dzieki temu moZna bylo rozwigzac problem wycieczek i dojazdu pracow-
nikéw na wczasy. Tylko w roku 1972 zorganizowano 32 wycieczki, w tym 12 do NRD.

Skutecznie takze dziata Komisja Mieszkaniowa, cho¢ wiadomo, Ze potrzeby w tej
mierze sq ciggle duze. W ramach tzw. przyspieszenn w latach 19721974 az 145. pracow-
nikéw fabryki otrzymato wczesniej mieszkania.

Z roku na rok wczasy letnie i zimowe stajg si¢ wsrod zalogi coraz pupulanue]sze a
wigc i wzrasta na nie zapotrzebowanie. Mimo to, jak dotychczas, udaje si¢ za-
potrzebowanie to zaspakaja¢, dysponujemy miejscami w atrakcyjnych okolicach i to nie
tylko w kraju. Pracownicy ,,Polmo™ wyjezdzali juz na wezasy do Buigarii i NRD. Co roku
tez organizowane s3 kolonie letnie i zimowiska, obozy i wycieczki dla zaktadowe;
miodziezy.
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Gabinet stomatologiczny Zaktadowej Przychodni Zdrowia. Pacjentéw obstuguje lekarz stomatolog
Aleksandra Stolarska
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INWESTYCJE — PERSPEKTYWY ROZWOJU

Nasze warunki nigdy nie byty na skal¢ potrzeb, gdyz zaktad szybciej reagowat na
wymogi Zycia, niz nastgpowal rozwoj jego bazy wytworczej. Byto to niemal reguly, ze
nasza zatoga podejmowata si¢ wykonania zadai nowatorskich, ktore byly na tyle
atrakcyjne dla powstajacego przemystu motoryzacyjnego, ze uzasadnialy inwestycyjne
naklady i kolejne etapy przedsigbiorstwa. Jest to jeszcze jeden powod do chwaty zatogi.

I tak np. whasciwa dziatalno$¢ inwestycyjna fabryki zostala podj¢ta wowczas, gdy
uruchomiliémy produkcje gaznikéw do samochodu ,Warszawa™. Byt to rok 1956.
Powstal wowczas nowoczesny w tamtych warunkach obiekt produkcyjny — hala nr 17 0
powierzchni 6.200 m? wraz z czgscig ustugowy, w kiérej zlokalizowane zostato pierwsze
solidniejsze zaplecze socjalne dla zatog.

Nastepng inwestycjq byla budowa magazynu ogdlnego (budynek 21) w 1959 r. Byt to
obiekt duzy, bo liczacy 1865 m? powierzchni. Lacznie ten pierwszy etap rozbudowy
kosztowat 23 min. zl.

W latach 19611965 kontynuowano rozbudowe, ale przede wszystkim uzdatnianie |
techniczng adaptacje posiadanych juz budynkéw, aby odpowiadaty one wymaganion
technologiczno-produkcyjnym. Wymieniono wigc stropy drewniane na Zelbetowe w
wielokondygnacyjnym budynku nr 5, podigczono zakiadowy sie¢ CO do miejskiej
elektrocieptowni, wybudowano obiekt nr 38 jako dodatkowy zespél magazynow dla
zaopatrzenia i stuzb pomocniczych, przejgto i zaadaptowano obiekt w Nowym Dworku
na ofrodek kolonijny dla dzieci.

Réwnolegle prowadzono zakup nowych maszyn niezbednych do realizacji
zwigkszajgcych si¢ zadai produkcyjnych. Ogétem naktady inwestycyjne wyniosty
wowczas 25,3 min zt.

Potem w latach 19641965, gdy przyszty zmiany w profilu produkcji i zakiad zaczgl
wytwarzaé powietrzne zespoly hamulcowe, nastgpita intensyfikacja nakiadow
inwestycyjnych, zwigkszone zakupy maszyn i urzadzen. Jednak dopiero uruchomienie
produkcji gaznikéw i pomp do samochodu Fiat 125p przyniosto prawdziwie dynamiczny
wzrost potencjatu fabryki. Inwestycje podjgte wowczas wyniosty 108 min zi, dajac
zaktadowi nowa hale produkcyjng (bud. 201/103), budynek dla stuzb remontowych
(bud. 104 o powierzchni 2650 m*) oraz budynek dla stuzb administracyjno-technicznych
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(0 powierzchni 4 tys.m?.). Byt to juz skok jakosciowy dla warunkow produkcyjnych, dla
organizacji pracy i warunkéw pracy zalogi. Inwestycja pozwolita uporzadkowac
energetyke, tacznosé itp. wazne domeny przedsigbiorstwa.

A mimo to nadal w zaktadzie wystgpowat niedobdr powierzchni. Podj¢to wigc —
skuteczne w efekcie — starania o przejecie budynku po by tej szkole zawodowej w Dabiu
nad Nerem, gdzie od 1 VIII 1968 r. powstat nowy oddzial produkcyjny zaktadu,
powigkszony potem o dodatkowy budynek oddany do eksploatacji w 1974 r. Ta kilka lat
trwajaca operacja o charakterze rozwojowym nie bylta wcale tatwa, gdyZ odbywata si¢ z
dala od ,macierzy”, w terenie bez tradycji produkcyjnych. Jej udany przebieg zaktad
zawdziecza takim ludziom, jak: inz. T. Galczynski, inz. Z. Stasiak, R. Banachowski,
J. Kowalczewski, mgr. inz. J. Dolny, inz. Z. Zrobek, inz. K. Urbanek, A. Krygier.

W latach 1969—1972, gdy zakiad przejat z FSM Bielsko—Biata calg produkcjg
sprezarek, powstala konieczno$¢ dalszych inwestycji, przede wszystkim zakupu
specjalistycznych maszyn i oprzyrzadowania. Zaktad wzbogacit si¢ wowczas
0 150 nowych maszyn. Spowodowato to w konsekwencji bardzo juz ucigzliwg ciasnotg.

W rezultacie, gdy zaklad podjgl si¢ kolejnego zadania uruchomienia produkcji
gaznikéw i pomp do samochodu Fiat 126p, do realizacji weszta rozbudowa powierzchni.
Naktadem 193,6 min zt. wybudowano i oddano do eksploatacji w 1975 r. nowg halg¢
produkcyjng (bud. 202) oraz budynek dla dziatu doswiadczalnego. Aktualnie w
koricowej fazie budowy jest magazyn wysokiego sktadowania.

Inwestycje te pozwolity réwnoczesnie na poprawe warunkéw socjalnych zatogi.
Wybudowano nie tylko stotéwke. Powierzchnie socjalne, oddane w nowym obiekcie
produkcyjnym, (bud. 202), pozwolity urzgdzi¢ prawidtowe szatnie, pokoje sniadaniowe
itd. Précz tego caly szereg innych zabiegédw rozbidrkowo-remontowo-kosmetycznych
przyniést poprawe komunikacji na terenie zakiadu, umozliwil stworzenie parkingu,
poprawil estetyczny wyglad zakiadu.

Wszystko to jednak nie zaspakaja rosngcych wymogéw produkcji i potrzeb zalogi.
Rok 1978 zapoczgtkowuje dynamiczny — jak nigdy dotad — rozwdj produkcji ciagnikow
w kraju. W te nowe zadania wiaczony jest todzki zaktad ,,Polmo™. Do 1980 r. £L6dZ ma
dodatkowo uruchomié¢ produkcje spreiarek i pomp paliwowych do ciggnika licencyjne-
go Massey-Ferguson-Perkins. Rownoczesnie ma uruchomi¢ produkcj¢ zespotéw do otwie-
rania i zamykania drzwi w autobusach licencyjnych Berliet.

Ten dynamiczny wzrost zadan pocigga za sobg konieczno$¢ uruchomienia nowych
naktadéw inwestycyjnych. Z uwagi na rozmiary tego przedsigwzigcia, zostalo ono
podzielone na etapy. Pierwszy etap w latach 1978—1980 przewiduje realizacj¢ zadar
wartosci okoto 1850 min zt. Nowy kompleks obiektéw ,,Polmo™, wraz z budowg nowej
odlewni, powsta¢ ma, wedtug wstepnej lokalizacji, w rejonie dzielnicy Kurczaki.
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Tak wiec rok 1978 otwiera jeszcze jeden wazny rozdziat dziatalnosci zatogi wPolmo™.
Jej gtéwnym celem jest maksymalnie szybkie i na wysokim pozionie jakosciowym
zaspakajanie rosngcych potrzeb polskiej motoryzacji na uZytek krajowy i na eksport. Sy
to zadania wynikajgce z uchwat VII Zjazdu Partii i ustalen 1l Krajowej Konferencji
Partyjnej, usciSlajgcej kierunki manewru gospodarczego na najblizsze lata. Zatoga
Polmo™ zadania swe bez watpienia wypelni, w czym pomogg jej dobre tradycje i
doéwiadczenia oraz szczera, goraca che¢ przysparzania débr spotecznie potrzebnych.






