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Doppelt hilt besser:

Blinklicht
und Schranke

Wohl jeder hat schon mal ein unbehagliches Gefiihl gehabt,
wenn er einen zwar beschrankten, aber nach dieser oder jener
Seite vollig unibersichtlichen Bahnilibergang zu uberfahren
hat. Es dréngt =ich da oft die Frage auf: Kommt auch wirklich
kein Zug? Menschen sind weder unfehlbar noch gegen plotz-
liches physisches Versagen gefeit. Also ist es keineswegs un-
moglich, daB aus irgendeinem Grunde die Schranken nicht
geschlossen wurden, obgleich sich ein Zug nidhert oder eine
einzelne Lokomotive heranrollt, die ja auch vollauf genigt,
um Kleinholz oder Schrott in einer verhingnisvollen Sekunde

zu machen. Solche Fille hat es gegeben, wenn auch erfreu-
licherweise hichst selten.

In § 12 der StraBenverkehrs-Ordnung heilit es klar und
deutlich:
~An Eisenbahniibergéngen ist besondere Aufmerksamkeit
und Vorsicht erforderlich. Hiervon sind die Verkehrsteil-
nehmer auch an beschrankten Eisenbahniibergingen,
sowohl bei geschlossenen als auch bei gedfineten
Schranken, nicht befreit.”

In meiner engeren Heimat kenne ich einen Ubergang, den
auch Schnellziige passieren. Nach einer Seite ist die Bahn-
strecke durch einen hart an Schienen und Stralle heranreichen-
den Bergabhang erst einzusehen, wenn man sich unmittelbar
vor den Schienen befindet. Selbstverstindlich ist der Uber-
gang durch Schranken gesichert; aber ich habe immer ein
komisches Gefiihl im Magen, wenn ich dariiberfahre. Sehe
ich den Schrankenwiirter vor seinem Hiuschen stehen, bin ich
beruhigt; denn der Mann ist da, passiert ist ihm nichts — und
im Stehen kann er weder geruhsam schlafen noch ochnmiéchtig
sein. Dann gibt es in meinem Kreis einen Ubergang in einer
Ortschaft (Nebenstrecke), der bis voriges Jahr weder durch
Schranken noch durch Blinklicht gesichert war. Da ist schon
allerlei passiert, und mancher mubBte sein Leben lassen, obwohl
dieser Ubergang gar nicht so total uniibersichtlich ist, Jetzt
ist dort eine moderne Blinklichtanlage installiert.

Damit haben wir das Stichwort: Blinklichtanlage! Wir be-
gegnen ihnen dfter und sind dankbar dafiir. Es ist bei solchen
Anlagen nebenséchlich, ob sie (wie bei dlteren Anlagen) bei
freier Fahrt weiBes Licht blinken (frei und im Betrieb) oder
nur rot bei neuen Anlagen, wenn sich ein Zug nihert. Bei neu
aufgestellten Blinklichtanlagen f4llt also das weiBe , Betriebs-
zeichen“ weg, was noch nicht allgemein bekannt sein diirfte.
In beiden Fillen werden wir jedenfalls gewarnt.

In jedem Falle? Es gibt Situationen, wo das nicht unbedingt
zutrifft, Fuhr ich doch einmal eine Etra.ﬂe wo Bauarbeiten im
Gange waren; rechts ein weiter Bauhof, vor mir riesige Schlag-
locher, die meine ganze Aufmerksamkeit in Anspruch nahmen.
Verstindlich, dal man da mal etwas iibersieht und nicht be-
merkt, dall man sich nahe einem Bahniibergang befindet,
zumal mir die Nachmittagssonne ins Gesicht knallte, Plotzlich
sah ich 20 Meter vor mir rotes Blinklicht und hérte das
Pfeifen einer Lok. Da ich nur 20er Tempo fuhr, konnte ich
praktisch nach einem oder zwei Metern halten — also noch
weit vor dem Ubergang. Wiren Schranken vorhanden gewesen,
hitte ich die Sperrung der Strafie noch viel eher wahr-
Eenommen,

In der richtigen Erkenntnis, dal es nicht nur kitzlige
Situationen, sondern auch unheilschwangere Bahniiberginge
gibt, haben sich die Experten in unserer Deutschen Demokra-
tischen Republik gesagt: Stop-Zeichen vor Ubergidngen ist gut,
Blinklicht oder Schranke besser, aber Blinklicht u nd Schranke
sind am besten! Hier und da werden Sie bereits auf solche

der Fahrbahn sperrt (die StraBe ist durch eine Mitteltrenn-
linie in zwei Fahrbaknen geteilt). Die Halbschranken sind
auller mit roten Riickstrahlern und Blinklichtern nach vorn
auch mit einem gelben Blinklicht an ihremm Ende nach riick-
wiirts gekennzeichnet und verfiigen iiber eine technisch vor-
gesehene Bruchstelle, an der sie beim Dagegenfahren leicht
wegbrechen,

Kommt ein Zug, leuchtet zuerst das rote Blinklicht auf, ferner
ertont ein Wecker, wenn die Réder der Lok einen bestimmten
Kontakt betidtigen. Nach einigen Sekunden beginnen sich die
Halbschranken zu schlieBen und leuchten ihre Lichter. aulf.
Das Ganze kann nun wirklich niemand mehr iibersehen'
Nachdem der Zug den Ubergang passiert hat, bewirken
weitere Schienenkontakte das Offnen der Schranken sowie das
Abschalten des roten Blinklichts. Dabei ist auch an eine Zug-
annidherung aus entgegengesetzter Richtung gedacht. An einem
derart gesicherten Bahniibergang gibt es kein endloses War-
ten; denn es vergeht nur etwa eine halbe Minute nach dem
ersten Aufleuchten des roten Blinklichts, bis der Zug den
Ubergang passiert! Fiir die Abwicklung eines raschen StraBen-
verkehrs ist dies von groller Bedeutung (was fluchen wir oft,
wenn wir endlos vor geschlossgenen Schranken warten miissen,
ohne dall etwas kommt!).

Die Kontakt- und Relaisschaltung einer solchen Anlage ist
raffiniert ausgekligelt. Den Kraftfahrer interessiert vor allem,
daB auch der Lokfiihrer durch ein weiBes Uberwachungssignal
dariiber informiert wird, ob die Anlage funktioniert; wenn
nicht, wird er scharf bremsen und sofort Signal geben! Ein
stindig aufgeladener starker Akku gibt bei etwaiger Netz-
storung weiter Strom. Ferner ist hervorzuheben, dal die Lam-
pen der Anlage Doppelfaden haben und nach Ausfall eines
Fadens Stiranzeige erfolgt, die — wie auch alle anderen Un-
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doppelt gesicherten Bahniibergiinge gestoBen sein. Es handelt
sich dabei um eine Kombination von einer Blinklichtanlage
mit Halbschranken.

Wie sieht nun eine solche Doppelanlage aus, und wie arbeitet
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sie? Jeder Kraftfahrer, ob nun Berufsfahrer, Sportler oder
Motortourist, sollte sich dafilir interessieren.

Die im VEB Werk fiir Signal- und Sicherungstechnik Berlin
entwickelte Halbschranken- und Blinklichtanlage arbeitet voll-
automatisch. Damit versehene Ubergéinge gelten an sich als
wunbeschrankt“ mit entsprechenden Kennzeichen, In der Mitte
des Warnkreuzes am Ubergang ist jedoch ein rotes .Blink-
lichtauge” angebracht, das nur durch Uberfahren eines
Schienenkontaktes durch einen Zug (oder eine Lok) in Funk-
tion tritt, sonst bleibt alles ,duster”. Verbunden mit dem
Blinklicht ist eine elektrisch betitigte Halbschranke von
3,5 Meter Linge, die auf jeder Straflenseite nur die Hilfte

regelméBigkeiten beim Betrieb der Anlage — dem Personal
des nachsten Stellwerks automatisch gemeldet wird. Ein
weiterer Vorteil der Halbschranken mit Blinklicht ist neben
Betriebskosteneinsparung auf lange Sicht (Arbeitskrifte-
einsparung!), da niemand durch die Schranken auf dem
Schienenkiirper eingeschlossen werden kann (die Halb-
schranken lassen sich ohne weiteres von Hand heben). Auf
jeden Fall wird hier nicht ,doppelt gemoppelt, sondern zur
Sicherheit des Kraftfahrers doppelt gewarnt und gesichert. —

Einen derart raffiniert ausgeriisteten Bahniibergang wird
niemand iibersehen! Dr. St.
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