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Die diesjahrige Leipziger Friihjahrsmesse stand unter dem Leitgedan-
ken .Durch wissenschaftlich-technischen Héchststand zur Entwicklung
des internationalen Handels — fir friedliche Koexistenz”. Und wer in
Leipzig zugegen war, der empfand auf Schritt und Tritt, daB dieser
Gedanke lebendige Wirklichkeit darstellte. Die Tage der Leipziger
Messe waren in der Tat Tage der friedlichen Koexistenz, und die Messe-
stadt wurde zum Schauplatz der internationolen Verstandigung. Auf
dem Roum des Ausstellungsgeldandes trafen sich Ost und West mit dem
guten Willen, freundschaoftliche Beziehungen anzukniipfen oder schon
bestehende Verbindungen zu erneuern. Das war der beredte Ausdruck
dafiir, daB Leipzig in den Tagen der Frihjohrsmesse 1963 einmal mehr
Mittler zwischen verschiedenen Léndern und verschiedenen Gesell-
schaftsordnungen war.

Leipzig wurde gleichzeitig zum Schauplatz der Schépferkraft der fried-
lichen Entwicklung. Es laBt sich schwerlich feststellen, wie viele Giiter in
Leipzig gezeigt wurden. Es ist aber eine Tatsache, daB alle Exponate
hervorragendes Zeugnis ablegten vom industriellen Niveau, von der
Bllte der Wissenschaft und Technik, wie sie nur im Frieden gedeihen
kénnen. Und so war diese Messe schlieBlich auch ein Schauplatz des
Leistungsvermogens der Werktatigen der einzelnen Lander, die mit
Fleid und Intelligenz die Entwicklung auf allen Gebieten vorantreiben,
um dem Menschen das Leben leichter und reicher ru machen,

Welcher Resonanz sich eine Messe in Leipzig erfreut, zeigt sich eigent-
lich in jedem Johr. 1963 maochte davon keine Ausnaohme. Auf einer
Gesamtausstellungsflache von rund 300 000 m” waren etwa 9000 Aus-
steller aus 63 Landern vertreten. Die Beteiligung von 30 Uberseelan-

MITTELPUNKT

dern des kapitalistischen Wirtschaftsgebietes unterstreicht das wach-
sende Interesse am Handel vor allem auch mit den sozialistischen
Staaten, Besucher kamen mehr als eine halbe Million aus 87 Landern,
darunter etwa 36 000 aus dem Ausland und etwa 16000 aus West-
deutschland und Westberlin.

Unter der Vielzahl der Exponate nahm die Kroftfahrzeugindustrie ver-
standlicherweise nur einen bescheidenen Roum ein, obwohl auch sie
eine groBartige Leistungsschou darstellte. Die Sowjetunion, die CSSR,
Ungarn, Bulgarien, Polen, Jugoslawien, Italien, GroBbritannien, Frank-
reich, Jopan und nicht zuletzt der volkseigene Fohrzeugbau unserer
Republik zeigten, stets von vielen Zuschauern dicht umlagert, die
neuesten Schopfungen ouf dem Gebiet der Moped-, Motorrad- und
Automobil-Produktion. Es gab teilweise Bekanntes, aber cuch Neues
tu sehen. Hervorzuheben sind von der DDR-Fahrzeugindustrie der
Roller Troll sowie die 50-ccm-Simson GS und die ES 125 G, die beide
als Sonderausfithrungen in Kleinserie gefertigt werden. Unmittelbar
verflochten mit der Kroftfohrzeugindustrie bot sich eine erstaunliche
Vielfalt oan Kraftfohrzeugzubehdr, Campingartikeln und Schutzhelmen
dar. Das Angebot ist so reichhaltig, daB jeder das finden dirfte, was
seinen Winschen entspricht.

Mittelpunkt Messe hieB es auch 1963, weil Leipzig einmal mehr einen
Mittelpunkt des Welthandels darstellte, und weil alle, Ausstaller und
Besucher gleichermoBen, ous Leipzig den Eindruck mitnehmen konn-
ten, daB die Messestaodt in den Togen Anfang Marz einen guten
Schauplatz der friedlichen Koexistenz abgegeben hat, E. P.
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G) Neben schon vom Vorjahr
her bekannten StraBen- und
Sportmodellen zeigten die
jopanischen Honda-Werke
diesen Stadtreller im
Taschenformat. Mit seinem
50-cem-Motor soll der kleine
Flitzer bis zu 60 km/h laufen

@ Einen interessanten Einblick

in das Innenleben eines KR 50
ermoglichte der VEB Fahrieug-
und Geratewerk Simson Suhl.
Der 47,6-ccm-Kleinroller-Motor,
jetzt 8,5 : 1 verdichtet, bringt nun
mit 2,3 PS bei 5500 U/min eine
um 109, hohere Leistung

L iy e
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e Die Junak MO 7-R, die
erheblich verbesserte

polnische Geléindesportmaschine.
Der obengesteuerte
350-cem-Einzylinder-Viertaktmotor
~ Hub/Bohrung = 79/75 mm =
ist 7,0 : 1 verdichtet und leistet

18 PS bei 6000 U/min

(4) Internationale Sporterfolge
sprechen fiir die Erfahrungen,
die in dem JAWA-Moto-Cross-
Modell stecken. Der 250-ccm-
Einzylinder-Zweitaktmotor bringt
19 PS bei 5250 U/min;
Gewicht 140 kg,
Héchstgeschwindigkeit 118 km/h

@ Im vergangenen Jahr noch

in Einzelexemplaren bewdhrt,
jetzt in Kleinserie: die
MZ ES 125 G. Der Motor dieser
neuesten Zschopauer
Gelandesportmaschine mit
Vierganggetriebe leistet
10,5 PS bei 6000 U/min
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(D Mit neuem Gesicht zeigten
sich die Skoda-Modelle.
Auffallend der veranderte
Kiihler-Grill und im Innern

des Octavia statt der vorderen
Sitzbank nunmehr Einzelsitze

@ Unter den von den
franzosischen Renault-Werken

in Leipzig vorgefiihrten Modellen
war auch der R 8, Der
wassergekuhlte Vierzylinder-
Viertakt-Heckmotor von 956 ccm
ist 8,5 : 1 verdichtet und leistet
40 PS

@ Uber die Verbesserungen am
Wartburg 1000 des VEB
Automobilwerk Eisenach hatten
wir bereits ausfihrlich in

Heft 3/1962 berichtet. Es handelt
sich vor allen Dingen um
Verbesserungen, die der
Sicherheit dienen, wie gepolsterte
Sonnenblenden,
Befestigungsmoglichkeiten fiir
Sicherheitsgurte, eine
Scheibenwaschanlage und neue,
. wesentlich basser sichtbare
Hedkleuchten. Hier ein Blick in
das Coupé, ein Vordersitz in
Liegestellung

@ Als reprasentatives Kind aus i ' - -
der Familie der italienischen . - ity
Fiat-Wagen — sie fanden
aligemein grofen Beifall -

hier der Fiat 1300, ein
Vierzylinder von 1295 cem

Das Modell Alpine der
Sunbeam-Werke aus der
britischen Rootes-Gruppe, ein
bestechend schoner Sportwagen




