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0 ,SZCZYTACH” — BEZ UPRZEDZEN . . . . . Stanistaw Kasperkiewicz

Oto artykul dla beztroskich uzytkownikéw energii elektryecznej, przede
wszystkim dla naszych milych pan, ktore ,nie znaja sie na technice”,
W okresie ostrego glodu energii, zagadnienie ,szezyvtu” wieczornego
zashiguje na szczegdlnie silne rozpowszechnienie i popularyzacie.

PLESN TARCHOMINSKA LECZY . . . . . . . Stanistaw Kasperkiewicz

Penicylina otworzyla diugi szereg niezmiernie cennych lekdw, zwanych
antybiotykami. Ratuja one Zycie wielu chorym, dawniej nieuleczalnym.
U nas w Polsce produlkeja antybiotykow — z penieyling na czele —
zaczyna sie coraz bardziej rozwijad.

RAKIETY DALEKOSIEZNE — BRON OSTATECZNA . . . . Wilhelm Dichter

Sukcesy radzieckie w dziedzinie astronautyki wyrazily sie w sensacyj-
nej i efektownej postaci ,Sputnikéow” — sztucznyeh ksiezyebw. Ale za
kulisami tej akeji wre gorgczkowa praca nad konstrukejg rakiet dale-
kiego — czy tez wysokiego — zasiegu. To one umozliwily owe sukcesy
moputnikom”, to one (a raczej brak ich) nie pozwolil dotychczas Ame-
rykanom na dordwnanie osiagnieciom radzieckim.

JEDZIEMY SMYEKIEM . . . . . . . . . . . Rajmund Sosinski.

Obysmy juz wkrotce mogli nim jezdzié!

WSPOLCZESNY SILNIK LOTNICZY . . . . . . . . Wiktor Styburski

Od silnicmka zbudowanego przez dwoéch entuzjastow lotnictwa, wlasei-
cieli warsztatu naprawy rowerdow i motocykli — krotko: od pierwszego
lotniczego silnika braci Wright do wspolczesnyeh gigantow turboémiglo-
wyech i turboodrzutowych — oto droga rozwoju silnika, ktbry ,priyv-
chylil nam nieba”.

INFORMACJE O KSIAZKACH . . . . . . . . . & & Consultor

CHARLES LINDBERGH — POSZUKIWACZ PRZYGOD CZY
PIGNIER? . . . . . . P tlum. Julia Kulinicz

Przelot Lindbergha przez pélnocny Atlantyk przed trzydziestu laty
mozna Smialo uwazadé za nows ere w komunikaeji.

CO SEYCHAC Z POLSKIMI PEYTAMI? . . . . . . . . Andrzej Fogg

Artylul o plytach dlugegrajaeych, o ich produkeji, o gramofonach pol-
skiej konstrukecji oraz o wielu szezegdlach dotyezaeyveh utrwalania
muzyki na plytach — przeznaczony jest dla amatoréw i zbieraczy piek-
ny¢h nagran.

TECHNIKA NA SZEROKIM SWIECIE . . . . . . ZygmuntCz Koczorowski
SKRZYNKA POCZTOWA . . . . . . .« « « v . . Witold Rychter

ZROBIMY TO SaMI . . . . . . . . Jan Kazimierz Janowski

SANRKI STEROWE

WYNIKI KONKURSU NR 105
KONKURS NR 108

TECHNIKA UBIEGLEGO STULECIA
KALENDARZ TECHNICZNY
PRZEGLAD KSIAZEK

Na okladee widzimy szezesfliwego laureata naszego grudniowego konkursu, ktory wygral telewizor. Obok spirainie dziurko-

wana plyta — to slynna ,tarcza Nipkowa" najwainiejsza czes pierwszego aparalu telewizyjnego. Historia podaje, ze Nipkow
{Pulak z pochodzenia) spgdzat kiedys samolnie swigta z dala od rodziny i w noc wigilijng — rozmyslajac nad ~nalezieniem
technicznego wurzgdzenia, Ktbére by umozliwilo wizualny kontakt z najbli*siymi osobami — Wpadt na sposGb przesylania

obhrazdw na odlegtosd,
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Zgrabng sylwetke ,,Smyka” znalem dobrze z foto-
grafii publikowanych w naszej prasie. Dlatego tei od
pierwszej chwili nie ulegalo dla mnie watpliwosci,
Ze jedzie przed nami autentyczny ,Smyk”, proiotyp
znajdujgcy sie obecnie w probach eksploatacyjnych.

Dodatem gazu, a siedzgey kolo mnie inz. Beck,
ktory tez zauwazyl ten nowy polski samochodzik, za-
Zartowat;

— A moze pan go nie dogoni? :

W ladne pogodne popoludnie na Wale Miedzeszyn-
skim pomykal wiec przed nami ,Smyk"”, a pomylkal
tak dzielnie, ze dopiero przekroczywszy ,szescdzie-
siatke” zaczeliSmy go powoli doganiaé, Zblizywszy
sie daliSmy znaki  kierowcy, zeby sie zatrzymal. Po
chwili staliSmy juz na szosie. Okazalo sie, Ze mamy
wyjatkowe szczesScie., Za kierownica siedzial bowiem
jeden z giownych konstruktorow ,Smyka”, inz, Wi-
told Konczykowski, towarzyszyl mu zas inz. Andrze]j
Zgliczyniski, konstrukior samonofnego nadwozia
somyka” — obaj pracownicy BKPMot w Warszawie.

Prezentujemy sie wzajemnie i prosimy kolegéw
konstruktordw, aby zecheieli pokaza¢ nam ,,Smyka”.
Rozmowa, jak to miedzy ,samochodziarzami”, zawig-
zuje sie latwo. Zaczynamy ogledziny zewnetrzne, Syl-
wetka nowoczesna, bardzo udana, na méj gust ladniej-
sza od wielu konstrukejl zagranicznych, przede wszyst-
kim od malego Fiata, Dowiadujemy sie, Ze przy pro-
jektowaniu ksztaltéw nadwozia brano pod uwage ich
prostoie, umozliwiajaca tanig produkcje. Szczesliwe
polgczenie tej prostoty z wygladem estetycznym jest
juz duzym sukcesem projelktantdw.

Stwierdzamy, ze jak na takie maleAstwo wsiada-
nie jest wygodne; rowniez wygodne ‘jest pomieszeze-
nie za kierownicg i obok kierowcy. Nieco skromniej
zwymiarowane sa dwa tylne siedzenia, przeznaczo-
ne zreszty dla dzieci. Dostep do nich rozwigzany zo-
stal niezwykle pomyslowo przez odchylanie w bok
przedniego fotela. Przy okazji dowiadujemy sie, ze
jeden z najnowszych samochodzikow konstrukeji za-
chodnio-niemieckiej (BMW-Isetta w wersji cztero-
osobowe])  posiadajacy — podobnie jak ,,Smyk” —
otwierany przod, umoziliwia wsiadanie na tylne sie-
dzenia przez male boczne drzwi. Jest to rozwigzanie
kosztowniejsze w produkeji i psujgce linie samocho-
dzika.

Wnetrze nadwozia zamiast kosztownej ,tapicerki”
wykonezone jest przez natryskanie blachy masg kor-
kowg. Jest to tanie i estetyczne. Piekne szyby pano-
ramiczne z przodu i z tylu dajg doskonalg widocz-
nos¢. Z zalem wypowiadamy uwage, ze niestety
w tych warunkach nie da sie cbejrzeé samochodzika
od spodu celem zorientowania sie w szczegolach bu-
dowy podwaozia.
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— Oh, to nic trudnego — méwi inz. Kofczykowskl.
Jednoczeénie chwyta za przedni zderzak i bez wysii-
ku unosi caty przéd do godry, umozliwiajagc w ten
sposdb zajrzenie od dolu. Nie mozemy sie oprzeé po-
kusie i wyciggamy nieodstepny aparat fotograficzny,
aby ,uwieczni¢”ten moment w celu przekonania nie-
dowiarkow.

— Czy nie mozna by sie nim przejechaé? — zapy-
fuje nieémialo inz. Konczykowskiego.

— Alei oczywiscie,

Nasi uprzejmi konstruktorzy pozwalajg chetnie 1 po
chwili mamy moznodé stwierdzenia, 2ze malefnstwo
,nosi” bardzo dobrze, ma niezly zryw, a co do szyb-
kofci, to przy silniku o pojemnoseci 350 em* (jak wia-
domo, jest to silnik motoeykla ,,Junak™) — trudno
wiece] wymagac.

— Ile moZecie na nim wyciagnaé? — zapytuje.

— Préba szybkosci dala nam ponad 80 kilometrdow
na godzine — brzmi odpowiedz konstrulktora.

Korel mnie bardzo, aby osobiscie wyprdbowaé no-
wy samochodzilk, ale rozumiem, Ze {o nielatwa spra-
wa. Jazda prototypem w probach eksploatacyjnych
jest na pewno obwarowana mnéstwem zastrzeien.
Zaczynam wiec ok6lny wyklad o miltoSel ojea do
dziecka, milosci czesto bezkrytycznej, o obiektywnym

Autor ariykulu stwierdza, ie wsiadanie jest zupelnle
wygodne




pogladzie uzyvtkownika; witracam niesmialo uwage
o dlugoletnim uprawianiu meotoryzacji na przeroznym
sprzecie, jakim takim doswiadezeniu, wypowiadam
chytrze watpliwosé co do rozwiazania manipulac)i
hiegami i wreszcie czuje, Ze inz. Konczykowski za-
czyna mieknaé. Jednak ma on jeszcze ostatnie za-
strzezenie:

— No tak, ale przesiadiszy sic z Wartburga nie be-
dzie Pan mial wlasciwej skali poréownawczej...

Zapewniam go, Ze zastosuje konieczna i uzasadnio-
ng w danym wypadku ,taryfe ulgowa” — i po chwili
siedze juz za kierownica., Oczywiscie, Ze moje zastrze-
zenia co do manipulacji drazkiem biegowym byly je-
dynie manewrem taktycznym. Okazuje sig natych-
miast, Ze biegi przerzuca sie iatwo i wygodnie, cho-
ciaz jest to procedura nieco odmienna od stosowane]
powszechnie w samochodach, a to z uwagi na zastoso-
wanie silnika motocyklowego ze skrzynksg biegow,
ktore w , Junaku” zmienia sie ruchem nogi.

Cheac zachowaé twarz obiektywnego uzytkownika
musze jednak stwiedzi¢, ze slabg strona ,,Smyka” jest
znaczne nasilenie halasu, wywolane pracg silnika.
Druga krytyczna uwaga dotyczy hamulcow, Owszem,
trzymaja dogé dobrze, ale trzeba przy tym rowniez
moeno itrzymaé kierownice, bo samochodzik Zzjezdza
na hok. <

Pora wracaé. Szukam wiec jakiejs drogi boczne],
aby zawrdci¢ (szosa miedzeszynska, jak wiadomo, nie
grzeszy zbytnia szerokoscia). Widzge to inz. Kon-
czykowski usmiecha sie.

— Niech pan zawraca na szosie — mowi.

— ZmieScimy sie?

— Na pewno. -

Biore skret i, o dziwo, samochodzik pustusznie i lek-
ko wpisuje sie miedzy dwie linie ograniczajace
asfalt,

Jeszeze kilka minut jazdy i jesteSmy z powrotem
przy pozostawionych na szosie kolegach. Nie mozemy
sobie odmdwié przyjemnosci dalszej rozmowy z kon-
struktorami, przy kawie i papierosie, Zapraszamy ich
wiee do redakeji i tutaj odbywamy diluisza pogawed-
ke. Stawiamy na stole mikrofon (proszae aby nie
zwracali na to zadnej uwagi) i uruchamiamy magne-
tofon. Teraz w swobodnej kolezenskiej rozmowie do-
wiadujemy sig wielu ciekawych szczegblow.

Rozmowe podang niZej spisalismy z nieznacznymi
skréotami z 'tasmy magnetofonowe], tak jak byia ona
prowadzona. Udzial w niej biora: konstruktorzy —
inz, W. Konczykowski (WK), inz. Andrzej Zgli-
czynskl (AZ) oraz niiej podpisany (RS).

RS. — Pozwolg koledzy, ze zaczne od pytania, cze-
mu zawdzieczamy fakt, Zze po nieudanych — jak do-

.. Czyi nie
Fiata?

Cudze chwalicie... ladniejszy- od malego

tychezas — eksperymentach z ,Syreng” mogla po-
wstaé koncepeja nowego samochodu? :

WEK. — Najprostsza odpowiedzia bedzie chyba twier-
dzenie, ze odezuwamy ciagle brak samochcedow. Przy-
czyna wiee bardzo prosta — brak samochoddéw, W na-
szym biurze konstrukeyjnym, w kiérym pracuje kil-
kaset os6b, samochody posiada zaledwie kilka., Pomi-
jajgc fakt wygody posiadania samochodu, wazng rze-
czg jest réwniez moziliwosé zdobywania doswiadczen
dzieki jego eksploatacji. Jasng jest rzecza, Ze doswiad-
czel nie da sie wyprowadzié¢ po prostu z teoril
Konstruktorzy powinni wiec prowadzi¢é samochody.
Tymezasem zasé obecnie konstruktorzy maja tak male
mozliwosei, Ze moga jezdzi¢ zaledwie kilka, a moze
kilkanascie godzin miesiecznie. .

RS. — Konstruktor samochodowy bez prawa jazdy
to jakiefd nieporozumienie, fo jakif paradoks. Do-
Swiadczenie moie mu daé tylko dilugoletnia eksplo-
atacja. Z literatury tego sie nie dowie,

WK. — A wiec koncepeja budowy nowego samo-
chodu powstala wlasciwie na tle powszechnie odczu-
wanego braku pojazdu, ktory bylby dostepny dla
szerszych mas spoleczenstwa. Doswiadezenia z ,,Sy-
reng” wskazywaly na to, Ze zbudowanie nadwozia
w naszych warunkach jest rzecza bardzo trudna.

RS. — Dlaczepgo zbudowanie nadwozia jest taka
wielkg filozofig?
AZ., — Wykonawstwo narzedzi tlocznych to jest

rnecz, ktora najbardziej blokuje prace. A fo s czyn-
nosci bardzo pracochlonne i wymagajgce precyzji.
RS. — Czy umiemy juz robi¢ to w kraju?

AZ., — Mamy niewielu fachowcdw, czesSciowych
fachowedéw, bo nie majg duze] osobistej praktiyki.
Niektorzy nauczyli sie co§ nieco§ w Gorki na rocz-
nych lub pélrocznych praktykach. A wlasciwie jedy-
nym. osrodkiem, ktéry od wielu lat, jeszeze przed
wojna miat z blachami do czynienia, to byly zaklady
SHL w Kielcach. Majg one jednak na ogol profil nie
wylacznie motoryzacyjny i sa malo inwestowane,

WEK. — Mialem moznos¢ przez pewien czas praco-
waé w zakladach Fiata. Byl tam wowezas jeden Z na-
szych kolegow na praktyce w dziale tloczenia blach
i budowy nadwozi. Poszed! tam na péilroczna prakty-
ke i niewiele skorzystal, gdyz trwata ona za krotko.
Pracownicy Fiata, kidrzy byli na praktyce w Amery-
ce, siedzieli tam ponad 5 lat. Dopiero w tym czasie
mogli sie naueczy¢ konstruowania 1 wykonywania ma-
tryc do budowy nadwozi oraz prowadzenia zakladu
glebokiego tloczenia.

RS. — Wiadomos$é, ze latwiej wykonaé¢ silnik nia
nadwozle dla lajka jest zaskakujgce.

-_ s » _._._::1!:

W rozmowie z konstruktorami. Od lewej: inz. W. Kon-
.ezykowski, autor i inz. A, Zgliczynski
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Pomoc wlasciwie zbyteczna! Ini W, Konczykowski
sam podniosl ;_lrzﬁd samochodzika

WEK. — Ale tak jest rzeczywidcie. Dla zobrazowa-
nia tego faktu moge podaé, ie matryce na blotniki
do samochodéw Fiat 500 C, konstruowane w Amery-
ce i wykonane w Ameryce, dawaly 30% brakéw w za-
kladach Fiata w Turynie.

RS. — Prosze kolegéw, powiedzielicie przeciez
przed chwilg, ze z tg ,,Syrena” jest tak zle dlatego,
bo wykonanie nadwozia w naszyeh warunkach jest
prawie niemozliwe, ale przeciez wasz samochod
SmyK"” takze bedzie musial mieé nadwozie i to chy-
ba tez tloczone.

AZ, — Ilos¢ tloczen w ,Smyku” jest ograniczona
do minimum, do niezbednego minimum, jednak przy
zapewnieniu dostatecznie znoinej estetyki.

RS. — Musze wtracié, ze jak na moj gust ,,Smyk”
ma ladniejsze nadwozie od Fiata.

AZ. — Tak, to jest duza zasluga naszego kolegi
architekta, inz. Zygadlewicza, ktdry w miare moz-
nosci pod naciskiem nas ,usprawniaczy” zdolal uzys-
kat mozliwie przyjemne ksztalty,

RS. — Osiggnigeie estetycznego wygladu przy
prostych ksztaltach, to jest duza sztuka. Jezeli sto-
sujecie w tym przypadku jakas minimalng liczbe na-
rzedzi, to juz bedzie duzy suikces. Ale mimo wszystko
jest to jednak sprawa kosztowna.

A;. — Zasadniczo do produkeji nadwozi potrzeb-
ne jest parg podstawowych elementéw. Jest po-
trzebna wysokogatunkowa blacha.

RS. — Blache taka zapewne robimy w Nowej
Hucie? :
AZ, — Tak ale jg czedciowo eksportujemy, nato-

miast pewne ilodci blachy potrzebnej na nadwogzia
musimy jeszeze importowadc,

RS. — Jakie blachy sg potrzebne?

AZ. — Maksymalna gruboié blachy, ktérej sie uzy-
wd, wynosi nieco powyzej 1 mm; nasz ,Smyk” jest
robiony z blachy 0,6, na plyte podlogi potrzebna jest
blacha o gruboscei 0,8 mm.

344

Wracajac jeszcze do trudnosel wykonawezych nad-
wo0zia — poza narzedziami i blachg trzeba wymienié
sprawe montaiu. Czesel muszg byé montowane
w specjalnych przyrzadach zgrzewajgeych., Wykona-
nie tych przyrzadéw zgrzewajacvch niestety jeszeze
jest pod duiym znakiem zapytania, mimo #e na ogdl
nie sg to rzeczy trudne,

RS. — Jak wyglada sprawa produkeji, ezy jest ona
tak zaawansowana, Ze typujecie jakied zaklady?

WK. 1 AZ. — Na ten temat wolelibyémy pombéwié
w niedalekiej przvszlosel.

RS. — Wobec tego moze teraz poprosze kolegow -
o kilka stow na bardzo interesujacy temat, mianowi-
cie na temat kalkulacji, dotyezacej ,.Smyka™.

WEK. — Liczby otrzymywane na skutek przeliczen,
papierowych moga posiadaé pewne bledy mniejsze
lub  wieksze, w zaleinosei od tego jak byly robione
i przez kogo. U nas kalkulacje ,Smyka" przy zaloze-
niu produkecji 10 000 sztuk roczpie wykonywal do-
swiadezony inzynier, ktory niejedna produkeje uru-
chamial. Kalkulacja oparta byla na analizie doku-
mentacji technicznej, na policzeniu ilosci detali
w przyblizonym procesie technologicznym tych detali
przy zalozonych pewnych mnarzutach. To nam dalo
liczbe 23 007 zl, przy czym ociywiscie te siedem zlo-
tych nalezy traktowaé troche w cudzystowie, Kalku-
lacja robiona byla przy zalozonej cenie kupna silnika
6000 zi, tak jak bylo planowane dotycheczas. Ta cena
bedzie przypuszezalnie podwyzszona. Do ilu — jeszcze
nie wiadomo, O tyle tez zlotych, o ile tamta cena be-
dzie podniesiona, bedziemy musieli podwyiszyé cene
SSmyka'”. W tej cenie 23000 zt jest rowniez ujety
5%0 zysk, maria zarobkowa zakladu produkcyjnego.

RES. — Ale oczywiscie handlowe koszty nie?

WEK. — My jestesmy zdania, zeby w ,motozbytki”
sie nie bawié. :

RS. — Ale przeciez trzeba bedzie te samochody
sprzedawaé, trzeba jakos te sprzedaz zorganizowac?

Przdd samochodzika wyrdznia sie prostym i ladnym
rozwiazaniem nadwozia




WK. — WFM sprzedaje motocykle bezpoérednio,
Zaklady im. Kasprzaka radiocaparaty — takie bez-
posrednio. Nie przypuszczam, zeby byly jakies klo-
poty ze sprzedaza ,Smykéw”, jeizelibyémy zaczell
je produkowaé¢. Obecnie problem sprzedazy nie jest
zadng sztuka.

AZ — Produkeja jest clagle za mala i cokolwiek
sie zrobi, wszystko sie latwo sprzeda, brak konku-
rencji obnifZa jakoié produkeji.

RS. — Prosze kolegbw, co jest najbardziej charak-
tervstyczne w tym waszym ,.Smyku”?

WK, — Ogdlnie biorae najciekawsze jest to, ze on
w ogole nie ma konwencjonalnych rozwigzan po-
czawszy od nadwozia, a skoficzywszy na kole biez-
nym, dlatego ze te wszytkie mechanizmy byly pro-
jektowane pod katem taniosci, prostoty i mozliwosci
wykonania w naszych polskick warunkach, W kaz-
dym razie jako pewien dowdd latwosei wykonania
tego samochodu mozna powiedzieé, ze przedprototyp
jego byl wykonywany od polowy stycznia do kwiet-
nia br. Prototyp =zaczal byé wykonywany gdzies
w koneu ezerwea i ukonezony w koncu wrzesnia, czy-
li w czasie okolo 3 miesiecy. To sg terminy, jak na
budowe . prototypu bardzo krétkie, gdviz prototyp
zwykle wykonuje sie od trzech kwartaldw do roku.

RS. — A jaki jest obeeny stan waszego prototypu,
‘ezy jest wiele do poprawienia, do ulepszenia?
WK. — Z punktu widzenia konstrukcyjnego nalezy

powiedzieté, ze da sie tam jeszeze wiele rzeczy po-
prawi¢, i to znacznie. Niestety moina to mowic do-
piero na tle ohserwacji metalu i zachowania sig jego
w eksploatacji. Przewidzenie tych rzeczy na rysun-
kach byloby rzecza niemozliwg albo bardzo irudna.
Tutaj moze wolelibyémy nie mowié tak calkiem
otwarcle o tych zmianach, dlatego Ze mogloby to byé
wykorzystane przez wielu ludzi w kierunku odioze-
nia produkeji.

W tej chwill przygotowujemy dokumentacje prob-

Odchylana ku przodowi plyta drzwi umoiliwia wy-

godne wsiadanie i wysiadanie

nej seril w liczbie 10 sztuk; seria ta bedzie sig rozni-
la od znanego Koledze prototypu, ktérym Kolega jei-
dzil. Bedzie sie roznila oczywiscie na korzysé.

RS. — Czy koledzy cos jeszcze zamierzajg zrobié
w walce z halasem wewnatrz samochodu, czy sg ja-
kies nadzieje? Byé moze jestem zbyt wymagajacy,
gdyz przyzwyczaitem sie do nieco innych warunkow.
Dlatego tez moze troche przesadzam. Ale trzeba
stwierdzi¢, ze halas jest jednak doé¢ duiy. Co mozna .
zrobi¢ w tym kierunku? _

WEK. — Przede wszystkim trzeba uciszyé Zrodlo ha-
tasu: silnik. Jest on bardzo halasliwy, jak zreszia
przekonaliémy sie. Poza tym Zrédiem hatasu jest
rowniez nie do$é¢ dokiadne wykonanie koél zebatych.

RS, — A czy silnik jui jest seryjny?

WEK. — Nie, ten silnik jeszcze nie jest seryjny. Sil-
niki seryjne powinny byé duzo cichsze, poza tym
amortyzatory gumowe pomiedzy silnikiem a nadwo-
ziem, rowniez nie sg jeszcze ostatecznie rozwigzane.
Zmieniajac je mozna bedzie zmniejszy¢é nieco halas,
azeby izolowa¢ nadwozie od wsirzgsow mechanicz-
nych. Pozostaje kwestia tiumika, oblachowania silni-
ka i uciszenia blachy przedzisiu silnikowego. W te]
chwili blachy te sa natrysiniete korkiem. C0Z mozna
by jeszcze zrobi¢? Mozna by zmienié ich powierzch-
nie, doda¢ tam troszeczke mas na blachach, azeby je
Jrozrezonvwad’,

RS. — A jak wyglada sprawa amortyzacji nadwozia
od wstrzgsaw?

WK. — Samochbéd jest resorowany na drazkach
skretnych, ktére sa tak skonstruowane, ze jednoczes-
nie przez ich tarcie nasigepuje tlumienie drgan.

RS. — To znaczy, ze nie jest to jeden prgt skretny,
tylko caly ich ,peczek™?

WEK. — Tak; pie¢ do szefciu jest z przodu i trzy
z tytu. To rozwiazanie, ktére powstalo u nas jest dosé
oryginalne. Zostato ono zgloszone do Urzedu Paten-
towego. No — c6i jeszcze moglibysmy ciekawego po-

: W e R R ‘= ' s
Dostep do tylnej laweczki nastepuje przez odchyle-

nie w bok prawego fotela, przez co tworzy sie wy-
godne przejscie
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Przedzial silnika. Tutaj konieczne jeszcze sa Zmiany

wiedzieé? A wiee natryskiwanie nadwozia od we-
wngtrz korkiem robimy w celu tlumienia drgan bla-
chy, jak gdyby uciszenia nadwozia, Jednoczeénie ta-
kKie wiryskiwanie posiada pewne walory dekoracyj-
ne — to jest bardzo wazne.

RS, — Tylko czy to bedzie trwale?

AZ. — Na tym pierwszym etapie, ktory przeszed!
nasz ,,Smyk” (10 000 km) okazuje sie, ze to sie trzyma.

RS. — Poza tym chyba to jest tani zabieg?

AZ. — Odéwiezenie jest znacznie tafisze niz da-
wanie nowej tapicerki. Nie tylko czedeci widoczne sg
natrysniete korkiem. Poza siinikiem jest widoczny
dla oka tylko dach, spéd dachu, bo reszta jest zaslo-
nigta innymi tkaninami lub tez dermatoidem.

RS, — Prosze kolegdéw, a jak jest z osprzetem .do
tego wszystkiego? Mam na mysli szybkofciomierze,
zardweezki, oprawki, reflektory, klamki, linki, czyli
to wszystko, co jest potrzebne do samochodu, a nie-
koniecznie wykonuje fabryka produkujaca samo-
chody.,

WEK. — Ta sprawa wyrlada-w ten sposob, ze z wy-
jatkiem pradorozrusznika wszystko pozostate jest
wzigte z bieigcej produkeji motoryzacyjnej.

Szybkosciomierz moze byé albo z motocykla ,Ju-
nak”, albo ,,WFM". Obojetne. Ewentualnie z tego rze-
szowskiego ,Mikrusa”. Plafonierka, klamki, tylne
swiatlo, oswietlenie tablicy stacyinej, $wiatto stop”
znajduje sie w bieigcej produkcji. Tylko pradoroz-
rusznik trzeba zrobié,

RS. — Jeszeze jedno pytanie. Jak z tym pomystem

otwierania drzwi do przodu, ezy to jest wasz orygi-
nalny pomysl, czy tez zapoiyvczony?

AZ, — Podobne rozwiazanie posiada samochodzik
radziecki ,Bielka”, tylko tam ksztalt wykroju drzwi
jest bardziej skomplikowany.

RS. — Trzeba stwierdzié, ze przez te wasze drzwi
wsiada sie bardzo wygodnie. A powiedzcie, koledzy, jak
narodzit sie pomyst odsuwanego W bok krzeseleczika?

WEK. — Pomysl krzeseleczka jest wlasnym pomy-
slemn BKPMot. Przypadkowo wpadlnato jeden zpra-
cownikow, a péiniej dyrektor to usprawnil.

RS5S. — Rzeecza najbardziej interesujaca czytelnikow
jest pytanie, czy ,,Smyki” naprawde ukazy sie w sprze-
dazy i kiedy to nastapi, ezy to jest realne, czy nas
staé na to? Jakie jest nasze zaplecze materialowe?

WK. — Jedno mozecie powiedzieé waszym czytel-
nikom. Idzie o to ostra walka, walka prowadzona bar-
dzo szerokim frontem,

RS5. — A dlaczego walka, kto tego nie chee w Pol-
ce? Czy tez uwaza sie, Ze to jest luksus?

WEK. — Poczynanie w kazdej nowej produkeji moze
sig skoneczyé niepowodzeniem. Stad tez obawa. Tak
jak powiedzialem, sprawa uruchomisnig produkeji
noyreny” trwala bardzo dlugo. Nasz prototyp,
przejechal zaledwie okolo 10 000 km. To jest niestety
bardzo malo; fabryki zachodnie chwalg sie tym, ze
wypuszczaja do produkceji obiekty, ktore przejechaly
milion kilometréw lub wiecej. Nie mowie o jednym
prototypie, ale o szeregu prototypow, ktore oni za-
zwycza] jednoczefnie budujg. Dlatego tez w tej chwi-
li jest moze za wezeénie méwié, czy to jest konstruk-
cja dobra, bo w czasie eksploatacji moze wyjsé na
jaw szereg wad. Z drugiej strony, ze to jest jednak
matly samochodzik, kitéry ma szereg wrogdw u nas,
twierdzgeych, Ze jezeli mamy motoryzowaé poezyna-
jac od ,biatej kartki”, to trzeba daé obiekt wlasciwy,
a nie tracié energii, pieniedzy i czasu na poélérodki,
na srodki zastepcze.

RS5. — Ja osobiscie uwazam, Ze to jest nlestuszne,
jedno nie wyklucza drugiego.

WEK. — Oczywisecie, tak sie mysli tak?ze na Zacho-
dzie: jedno nle wyklucza drugiego. Ale wtedy trzeba
przede wszystkim daé ten wladeiwy Srodek lokomocii.
Jezell sle go jednak nie daje...

L] L] ¥

Na tym konczymy rozmowe,

Nalezy dodaé, Ze Szezecinska Wytwoérnia Sprzetu
Mechanicznego rozpoczela wykonywanie 20 sztuk
serii prototypowej. Obecnie wykonano doéé duzg ilosé
detali nadwozia, Pracy tej towarzyszy wielki entu-
zjazm zalogi SWSM.

Redakeja ,Horyzontéw Techniki” zycezy konstruk-
torom oraz zalodze SWSM szybkiego wylkonania serii
prototypowej 1 réwmie szybkiego rozpoczecia normal-
nej produkeji ,,Smykéw’”, co z kolei moze przyniesé
nam wszystkim, szerokim rzeszom uiytkownikdw,
bodaj czesciowe zaspokojenie ostrego glodu motory-

zacy jnego. In2, Rajmund Sosifiski
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