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Fiir Enthusiasten ist ein Pro-
blemmotorrad viel interessanter
als jedes neue. Da gibt es Bei-
spiele wie die India Enfield, der
Hobbyschrauber das obligate
Olen total abgewdshnen wollen
oder Leute, die aus Sperrmiill-
teilen wiederum Motorridder
entstehen lassen, die schoner
aussehen als jemals im Laden.
Ein schineres Hobby?...fallt mir
gerade nicht emn !

Hier geht es auch um einen
Pseudo-Engliander, niimlich um
die polnische JUNAK - zu
deutsch:“kerniger Junge* oder
.mutiger Pfadfinder. Herge-
stellt im Stettiner POLMO-
Werk, weibis Kriegsende die
Firma STOEWER Autos gebaut
hat. Gesehen habe ich die
JUNAK zum ersten Mal in Er-
furt zu den Six Days 1964. Ne-
ben SHL, WSK und WFM
brachten die polnischen Teil-
nehmer Kurowski und Stache-
wics (350 cem) sowie Orzepow-
ski (500 ccm) dre1 JUNAKS an
den Start.

Zur Historie des Werkes nach
dem Krieg: Die Neugriindung
durch unsere polnischen Nach-
barn war 1946 als ein Zweigbe-
trieb des Traktorenwerkes
URSUS dort, wo vor nicht all-
zulanger Zeit die Deutschen

Autos bauten. Man begann mit
der Produktion von Traktoren-
teilen nach amerikanischer Li-
zenz, von Zahnarzt- als auch gy-
nikologischen Stiihlen, Not-
stromaggregaten und Spezialan-
hiingern. Es war der erste gro-
liere Industriebetricb in West-
pommern. Gegenwirtig sind
dort noch 1000 Menschen be-
schiftiet, 1980 waren es 2500,
Die Reduzierung ergab sich
durch die Ausgriindung einiger
neuer Gesellschaften. Heuer
sind Getriebe- und Guliteile so-
wie Gelenkwellen Produktions-
schwerpunkt fiir die gesamte
polnische Kraftfahrindustrie.
Die siebenmillionste Gelenk-
welle erblickte 1988 das Licht
der Welt bzw. das Polenland.
Meine niichste Begegnung
mit dem Motorrad JUNAK war
im Herbst 1993 in Fehrbellin,
50 km nordwestlich von Ber-
lin. Dort hat Hans-Jiirgen Na-
gel ein einschliigiges Treffen
veranstaltet. Mit spiirlichen Hin-
weisen machte ich mich an ei-
nem lauen Januartag auf nach
Stettin, kaum 150 km nordost-
lich von meinem Wohnort Ber-
lin. Mit den Namen POLMO
und JUNAK begann in Stettin
meine Fragerunde bei 6 bis 8
Personen eine gute Stunde lang,
darunter eine Blumenverkiiu-

MO7C
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ferin, in zwel Kiz,-Werkstiten,
mitunter kamen Ortsansissige
selbst in Streit. Ein Taxidriver
brachte mich schlieBlich auf die
richtige Fihrte, ich hatte nun
auch die Stadt mit einigen hun-
derttausend Einwohnern etwas
kennengelernt.

Am Werkseingang von POL-
MO - einem rotbraun gestriche-

Oben: Die fiir Exportzwecke
gedachten Geldande- und
Crossmodelle M 07R und M
07C. Ausgereiftere Technik
sollte das Image des Herstel-
fers anheben.

Unten: Die Lampenverkiei-
dung und der Tankgepack-
trdger sind die duBerlichen
Merkmale der M 10
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nen Gebiiude ihnlich einer
Schule - empfingen mich zwei
freundliche (bewaffnete) Uni-
formierte. Nach kurzer Warte-
zeit wurde ich von Chefkon-
strukteur Zbiegniew Konieczyk,
bereits 36 Jahre im Werk tiitg,
und noch einem Mitarbeiter in
das ca. 80 gm grobBie Traditions-
zimmer gefiihrt. Darin: Pokale,
Diplome sowie Sportfotos, vie-
le Erzeugnisse wie anfangs an-
gefiihrt. Schwerpunktmibig in-
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teressant naturlich die JUNAKS
und ihre Abkémmlinge: Nutz-
trikes sowie Kabinenroller dhn-
lich Ziindapp Janus und BMW
Isetta.

Der Ursprung der JUNAK-
Produktion war ein Beschluf’
des Vorstandes der polnischen
Fahrzeugindustrie vom 24. Juli
1955. Und 1956 waren die er-
sten 30 JUNAKSs mit der Typen-
bezeichnung M 07 fertig (17 PS,
115km/h, 3,5 1/100 km, 350

ccm), Die Belegschaft bestand
damals aus 561 Mitarbeitern,
davon 43 Techniker und 32 In-
genieure. Insgesamt gab es
11116 Stiick des Musters M 07,

Praktisch daneben wurde
auch ein formschiner Seiten-
wagen WB 1 produziert, der den
Transport von 3 Personen mit
der JUNAK ermoglichte. Sel-
biger erreichte eine Stiickzahl
von 6792. 1959 kamen ein
Nuizirike B 20 (mit Ladekiste

'S oder
Pfadfinder

und 285 kg Ladegewicht), dann
eine Ausfiihrung mit geschlos-
senem Fahrerhaus hinzu, die
aber auf dem Markt wenig ge-
fragt waren (Stiickzahl 2539).
1959 war auch das Jahr der
Einfiithrung der Motocross-Ren-
nen. An der ,07* haben sich
mit der Zeit verschiedene Miin-
gel gezeigt, von Rahmenbrii-
chen tiber Olverlufit, schlech-
ten Stofdiampfern und Brems-
beldgen, Ventilrasseln und man-
gelhaften Ziindkerzen.

Nach langwierigen Test-
fahrten im Gelinde - hier sei
der Name Edward Kurowskl
nochmals erwihnt - kam 1960
der Nachfolgertyp M 10 in
StraBenausfiihrung. Rein dufler-
lich erkennbar an der Lam-
penverkleidung sowie Tankge-
picktriger wie ber der engli-
schen Triumph. Weiterhin gab’s
breitere und tiefere Kotfliigel,
einen neuen Kettenkasten und
insgesamt eine solidere Verar-
beitung.

An dieser Stelle sei erwihnt,
dall nicht alle Teile in Stettin
hergestellt wurden, man verfeil-
te sie auf verschiedene Werke,
so Motor in Lodz, Tachometer
in Blonia, Kette in Poznan, so-
gar aus der DDR und der Tsche-
choslowakei bezog man Mate-
rial. Und interessant ist die Zahl
571 Tonnen, die fiir Motorrad-
ersatzteile ausgewicsen wird.
Insbesondere das Image galt es
zu verbessern, man dachte an
Export der M 07 R (Gelinde)
und der M 07 C (Motocross).
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Sie bekamen neue Rahmen,
neue Bremsen und Beldge so-
wie ordentliche hydraulische
StoBdémpfer. Denn nach Ein-
fiihrung der Motocrossmodelle
baute man eine neue Test-
strecke, einen Katzensprung
vom Herstellerwerk entfernt.

Diese Strecke ist auch heule
noch in Betrieb, im April 94
fand dort ein internationales
Rennen der 125er-Klasse statt.
Viele international bekannte
Fahrer feierten hier ithre Erfol-
ge,

Zu Beginn der Sechziger stell-
ten sich auch einige Sporter-
folge fiir JUNAKs ein. 1961/
62: polnische Meistertitel in den

Klassen 350- und 500 ccm,
1962: 4. Platz bei den Six Days
in Garmisch-Partenkirchen auf
JUNAK M 07 R (R steht fiir
Rajd - heute Enduro). Offen-
sichtlich Fabrikmannschaft mit
den Fahrern Orzepowski, Ku-
rowski, Stachewsicz. Man ist
stolz, dafh man sich vor den
Maschinen von Guzzi, Maico,
Royal Enfield, AJS, BSA und
BMW plaziert hat. 1963: 3.
Platz der polnischen Mann-
schaft bei der XX. Internatio-
nalen Tatrafahrt. 1964: Gold-
medaille fiir eine JUNAK bei
den Six Days in Erfurt. Trotz
alledem: 1963 war der Traum
nach der JUNAK bei den Ju-

gendlichen ausgetriumt. Der
Absatz war erheblich zuriick-
gegangen, denn sie war recht
schwer, teuer und in der Hand
weniger Qualifizierter nach ei-
nigem Gebrauch mitunter nicht
mehr sehr zuverldssig. Diese
Meinung vertreten viele polni-
sche Insider noch heute. Man
sehnte sich eher nach den sprit-
zigen Zweitaktern von MZ,
Jawa und ISH,

Daran #dnderte sich auch
nichts, als man die JUNAK auf
Raten kaufen konnte. Abge-
schlossen wurde die JUNAK-
Geschichte mit 2 Prototypen mit
der Bezeichnung Iskra M14
(Funke). die keine konstruktive
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Beziehung zu den bisherigen
mehr hatte. Man orientierie sich
am Weltmarkt und Kreierte eine
zweizylindrige vollverkleidete
Viertakter, die stirker (24 PS,
140 km/h) und leiser als die
JUNAK war. Mit emer Kurz-
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schwinge vorn analog NSU
Lux/Max, MZ-Kettenschliu-
chen und Jawa-Abgasdampfern.
Chefkonstrukteur Zbigniew
Konieczyk weigerte sich, die-
sen 350er Viertakttwin in das
Fahrgestell der JUNAK einzu-
bauen, und aus der Idee, den
MZ-Motor einzuhingen, wur-
de auch nichts. Man zog 1m Stel-
tiner Werk einen SchluBstrich
unter die JUNAK zu der Zeit,
wo auch namhafte englische
Motorradfabriken ihre Produk-
tion einstellen mubiten.

Die Bilanz: 88.890 Stiick
,2mutige Pfadfinder” verlieBen
von 1936 bis 1965 die Stettiner
Produktionshallen, die ,,Drei-

kantfeilen” und Seitenwagen
mit einbezogen. Die Produkti-
on von Komponenten fiir die
Polski-Fiats war angesagt. Eine
Auflistung von Plan- und Pro-
duktionszahlen sei hier gege-
ben:
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Potentielle Exportkunden wa-

Mein Dank gilt dem Chefkon-
strukteur des POLMO-Werkes
Dipl.-Ing. Zbigniew Konieczek
sowie Herrn Gunter Krimer
vom Motorradmuseum Augu-
stusburg fiir die Uberlassung
von Informationsmaterial.

Lothar Schulze

Ul Gl B ren die Linder Kuba, Mongolel
und Ungarn (dreistellige Ex-
;gjﬁ 2000 ;gj portziffern), dann Agypten, Al-
53: 5'00{} p S.{;'ﬁ banien, Bulgarien, China, Eng-
59'_ ,I;j 000 H-HZQF land. Finnland, Iran, Libyen.
{5{}- ; < 000 IE 2;,'4 Mali, Syrien, Tiirkei, Uruguay,
61: 20.000 16.215, Uf’:‘t;‘l;:t'z;ﬂ
T : j :
62: keine AJ?.‘_E:ﬂfJEE ’Eiijij Andrzey Gedymin, Fabryka
. Sty " Mechanizmow Samocho-
63: keine Angabe, 19.002 ;
. dowych POLMO Szczecin
64: keine Angabe, 10.012, : :
e (Autogetriebefabrik POLMO
i e Stettin), 1946 bis 1986.

Fast 7000 Stick wurden von die-
sem Seitenwagen produziert. Er
hatte die Typenbezeichnung WB 1.

Leider die einzige Abbildung, die
es von dem Profotypen ,lskra“
M1i4 in unserem Archiv gibt

—iin
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Zur ,,Personenbeschreibung

des kKernigen Jungen*

Das Motorrad , JUNAK"™ ist eine nach engli-
schem Vorbild konstruierte Tourenmaschine
mit Einzylinder-OHV-Motor.

Bohrung: 75mm

Hub: 79mm

Hubraum: 349 ccm

Verdichtung: § : |

Leistung: 19 PS bei 6000 U/min.
Fulischalthebel/Kickstarter links und
Fulibremshebel rechts sind ,.festlandeuropi-
1sch™ plaziert.

Rader besitzen 40 Speichen

Elektrische Ausriistung: Magnetziinder wie
AWO 425 befindet sich hinter der vorderen
linken Motoraufthingung, am Gehiuse ange-
flanscht, liegt ..schén™ im Wasserstrahl von;
Vorderrad. Wie fast alle Krider damals
schwiichlich elektrifiziert.

Die Lichtmaschine 45/60 Watt (analog BMW
R35) ist im Block zwischen Motor und Getrie-
be eingebaut und von aullen durch einen Dek-
kel zugdnglich.

Kraftiibertragung: Vierscheiben-NaBkupp-
lung. Viergang-Getriebe. Zur Demontage ist
das Getriebe linksseitig herausnehmbar, ohne
den Motor zerlegen zu miissen. Ein gelunge-
nes Konstruktionsdetail!

Gewicht: 170 kg trocken.

Sitzhohe: 750 mm!

Zuladung: 200 kg!

Abarten der ,, JUNAK® sind die Typen M 07
R: fiir Gelindesport (Enduro) M 07 C; Fiir

Motocross.

Infos: Hans-Jiirgen Nagel, Geschwister-
Scholl- Str. 10, 16833 Fehrbellin, Tel.:033932/f
TO382

Herstelleradresse (auch Museumsadresse):
Polmo, 71-347 SZCZECIN, Al. Wojska Pol-
skiego 186.

4. Junak-Treffen:

16.-18. Sept. 94 in Fehrbelln,
Info: 030/7829399



