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Kol. inz. ANDRZE) WLADYSLAW KAZUBA

Przewodniczacy Zarzadu Oddziatu SIMP w Szczecinie
w okresie od maja 1955 r. do grudnia 1956 r.

Urodzif sie 1.1.1928 r. w Wolominie kolo Warszawy. Sredniq szkole ukoriczyl w 1948 r. w Elblqgu. Wyisze
studia techniczne — Wydzial Budowy Maszyn Politechniki Gdariskiej — ukoriczyt w 1952 r. Pracg zawodowq
rozpoczql w Stoczni Gdariskiej. Niedlugo potem przyjezdia do Szczecina i podejmuje pracg w Fabryce Mo-
tocykli (obecnie Fabryka Mechanizméw Samochodowych ,Polmo” ) na stanowisku Gléwnego Konstruktora —
Technologa. W Fabryce Mechanizméw Samochodowych ,Polmo” pracowal do 1970 r. W Stowarzyszeniu na
terenie Szczecina pelnil szereg odpowiedzialnych funkcji. Za prace zawodowq i spolecznq odznaczony jest
Srebrnym Krzyzem Zastugi, Odznakq ,Gryfa Pomorskiego”. W 1971 r. podejmuje prace na Slqsku.

Kol. technik KAZIMIERZ MICHALSKI
Przewodniczacy Zarzadu Oddzialu SIMP w Szczecinie

w okresie od grudnia 1956 r. do czerwca 1958 r.

Urodzil sie 29.5.1923 r. w Strzemierzycach w wojewddztwie katowickim. Liceum humanistyczne ukoriczyf
w 1947 r. W 1951 r. ukoficzyl Technikum Mechaniczne w Szczecinie uzyskujqc tytul technik-mechanik.
W latach 1950—1952 pracowal w Szczecifiskiej Stoczni Jachtowej na stanowisku kierownika produkcji,
a nastepnie kierownika technicznego. Od 1952 r. do 1954 r. pracuje w Biurze Projektéw Budownictwa Mor-
skiego. Od 1954 r. do chwili obecnej pracuje w Szczecirskiej Stoczni Jachtowej im. L. Teligi. Jest czlon-
kiem SIMP od 1953 r Od 1956—1958 r. Przewodniczqcym Zarzqdu Oddzialu, a od 1958—1959 r. pelni
funkcje Sekretarza Zarzqdu Oddzialu. Jest czlonkiem Sekcji Okrgtowcow.

Oprocowano no podstowie deklaracji cxlonkowskiej SIMP.
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dwukrotny w stosunku do 1960 r., podczas gdy eksport krajowy wzrost w tym czasie o 68%.
W 1970 r. w poréwnaniu do 1965 r., przy takim samym procentowym udziale eksport wojewddztwa
szczecifiskiego wykazuje nizsza dynamike wzrostu anizeli eksport Polski.

~ Najpowazniejsza pozycjg eksportu wojewodztwa od 1965 r. stanowi zdecydowanie eksport maszyn
i urzadzeh — statkéw petnomorskich, dizwigéw budowlanych, urzadzen do fabryk ptyt widrowych
i pazdziezowych, zbiornikéw do wina, zurawikéw samochodowych. Druga pozycjg stanowia towary rolno-
spozywcze, nastepnie paliwa, surowce, materialy oraz towary konsumpcyjne pochodzenia przemy-
sfowego.

Tak przedstawia si¢ przeglad etapéw rozwoju przemystu wojewddztwa szczecifiskiego, jego bo-
gatej od 1945 r. historii. Obecny stan uprzemystowienia Pomorza Zachodniego jest rezultatem
ogromnego wysitku wszystkich jego mieszkafncow, a w szczegolnosci wielotysigecznej rzeszy pracowni-
kéw tego przemystu. Dzigki ich ofiarnej pracy, Ziemia Szczecifiska stata sig pigkna, bogata i nierozer-
walnie zwiazana z Macierza.

Zrédia:

1 Wedlug Pracy zbiorowej pod red. F. Barcifiskiego ,Szczecin”, 1947 r. oraz .Pomorze Zachodnie na przelomie dwu epok”™.
2 Wedlug danych sracunkowych.

3 ,Rorwdj spoleczno-gospodarcry woj. szezecifiskiego™ pod redakciy ). Maczki — WUS Szczecin, 1969 r.

& . Pomorze Zachodnia” — K, Golezewtki — Szcrecin,

5 .Pomorze Zachodnie”™ — K. Golczewski — Szczecin.

& ,Rozwdj gospodarczy Ziem Zachodnich i Péinocnych Polski”, Warszawa, 1962 r.

7 .Przemyst wojewddztwa szczecifskiego w liczbach®, Szczecin, 1963 r.

B .Pomorze Szczecifiskie 1945—1965".

9 XX lat Wojewddztwa Szcrecifiskiego — WUS Szcrecin.

10 XX lat Wojewddztwa Szczecifiskiego — WUS Szczecin, 1965 r.

FABRYKA MECHANIZMOW SAMOCHODOWYCH ,,POLMO”
W SZCZECINIE

Dziatalnoé¢ swoja ,.Polmo” rozpoczynata na terenie bylych, poniemieckich zaktadéw ,Stoewer-Werke",
w ramach pomocy Pahstwowych Zaktadéw Inzynierii ,Ursus” koto Warszawy, ktére na przefomie
maj—czerwiec 1946 r. wydelegowaly grupe fachowcéw celem objecia | uruchomienia fabryki. Od
czerwca 1946 r. rozpoczeto produkcjg motoryzacyjna. Poczatkowo produkowano czesci zamienne do
samochodow i ciagnikow.

We wspomnieniach pionieréw zakfadu czasy te najbardziej pozostaly im w pamigci; trzeba byto
wowczas byé wszystkim, poczawszy od administratora a skoficzywszy na sprzataczce czy strazniku
zakfadu, nie méwiac o remontach mieszkan czy remontach hal produkcyjnych. Taka praca stata sig
czynnikiem solidarnosci i konsolidacji grupy pionieréw z ,Ursusa”. Pracowano nie za pieniadze ale
za jedzenie, bez wygérowanych #adaf, a cel przy$wiecat jeden — jak najszybciej uruchomic zniszczo-
ne hale produkcyjne, aby méc podjaé produkcje tak potrzebna dla odbudowujacego sig z ruin kraju.
Jak juz wspomniano, pierwszym gestorem fabryki byt Pafistwowy Zakiad Inzynierii, ktory nadat Fa-
bryce nazwe Pafstwowych Zakiadéw Przemystu Motoryzacyjnego w Szczecinie. Od tego czasu Fabryka
jest zwigzana z motoryzacj3.
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Stan hal produkcyjnych fabryki ..Polmo” w 19456 r.

W koficu 1946 r. Fabryka zatrudniata 535 pracownikéow. Park maszynowy byt uzupetniany z innych
jeszcze nieczynnych zaktadow produkcyjnych. Fabryka dysponujac wieloma obrabiarkami, dziatem na-
rzedziowym, stolarnia, $wiadczyta nie tylko ustugi na rzecz produkcji czeéci zamiennych — gltownie
remonty samochodéw z UNRRA, lecz rowniez uczestniczyta w uruchamianiu innych zaktadow w Szcze-
cinie. Do takich zakfadow przede wszystkim naleza Cukrownia Kluczewo i Szczecinskie Zakfady Na-
wozow Fosforowych.

W 1947 r. dokonano zmiany nazwy zakfadu na Panstwowe Zakfady Inzynierii nr 2, kooperujace
w obrobce mechanicznej z Zaktadem nr 3 w Gorzowie, ktory dostarczat odlewy do ciagnikéw z UNRRA
oraz do ciagnikow Lanz-Buldog, produkowanych w owym okresie pod nazwa LB-45 przez Ursus.
W tymie roku zostata otwarta przy zakfadzie, Trzyletnia Szkofa Przemystowa wraz z warsztatami.
Absolwenci tej szkoly pracuja do dzi$ w zakfadzie. Produkcja zwiazana z ciggnikami Ursus LB-45 kon-
tynuowana byta do konca 1950 r.

W wyniku nieprzemyélanej decyzji dwczesnego Centralnego Zarzadu, fabryke przekazano Zjedno-
czeniu Przemystu Okuc i Sprzetow Metalowych, rejestrujac ja jako Zakiad nr 13. Byt to pierwszy rok
niepowodzen dla 450 osobowe| zatogi. Odeszli wysokokwalifikowani pracownicy. Zaklad wykorzystu-
jac tylko okoto 309 swoich mocy produkcyjnych rozpoczat produkcje tozek metalowych. Rok nastepny
przynosi zmiane profilu produkcji zaktadu i przejecie pod Zarzad Sprzetu Medycznego. Pomimo roz-
szerzenia asortymentu produkcji zatrudnienie spada do 380 pracownikow. Zaktad, jako Szczecinska
Wytwornia Sprzetow Metalowych produkuje fotele dentystyczne i ginekologiczne, stoty chirurgiczne,
polowe stoliki, solaria barkowe i szafy do naswietlan.

W wyniku staran kierownictwa zakiadu nastgpuje zwiekszenie asortymentu produkcji o pro-
dukcje wyposazenia nadwozi samochodowych o przeznaczeniu specjalnym i budowe przyczep. Nastg-
puje wiec ponownie zwiazanie zakfadu z przemystem motoryzacyjnym.

W 1953 r. zostaje oddany do uzytku Robotniczy Dom Kultury odbudowany przez zatogg w czynie
spotecznym. W jego pomieszczeniach znajduja swoje usytuowanie stotowka, ambulatorium, swietlica,
Klub Techniki i Racjonalizacji oraz zakladowa biblioteka.

W czerwcu 1955 r. zaklad zostaje podporzadkowany Centralnemu Zarzadowi Produkcji Samocho-
dow, obecnie — Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego ,Polmo”. Fabryka zostaje wyznaczona jako
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producent motocykli ,,Junak 350", ktérego konstrukcja powstata w Biurze Konstrukeyjnym Przemystu
Motoryzacyjnego. Plany perspektywiczne przewidywaly osiagnigcie produkcji 20 tys. sztuk motocykli
rocznie. Serie informacyjna 30 szt. motocykli ,Junak” MO-7 wyprodukowano juz w 1956 r. Od tego
momentu rozpoczyna si¢ ponowny rozwoj Zakfadu. W tak nowoczesnej i atrakcyjnej produkcji zatoga
widzi powaizne perspektywy rozwoju. Zatrudnienie wzrasta do 581 pracownikéw. W 1956 r.
Zakfad zasila powazna grupa miodych inzynieréw — absolwentow Politechniki Szczecinskiej. Powra-
caja rowniez pracownicy, ktérzy kiedy$ odeszli. Nastgpuje dynamiczny rozwoj zakfadu. Wytwérnia
Sprzetéw Metalowych w 1958 r. zmienia nazwe na Szczecifska Fabryke Motocykli , Junak™. Docelowa
zdolno$é produkcyjna fabryka osiagneta w 1962 r. zatrudniajac 1332 pracownikow.

W krétkim czasie fabryka staje sie nowoczesnym zakfadem motocyklowym; posiada nowoczesng
taéme montazowa z efektownym transportem koét; zastosowano jako pierwsze w kraju klejenie okfa-
dzin hamulcowych do szczek; dysponuje nowoczesny lakiernia oraz galwanizernia; silnie roz-
wija sie dziat konstrukcyjny, ktoéry na bazie produkcji podstawowej motocykla ,Junak™ opracowuje
réine wersje pojazdu: pojazd tréjkotowy B-20, mikrosamochod ,Smyk”™ wykonany jako prototyp
w ilogci 20 sztuk. Samochéd ,.Smyk” wyposazony w silnik S-03 o mocy 17 KM posiadat nietypowe roz-
wiazania nadwozia z drzwiami otwieranymi do przodu.

Dowodem duzej preznoéci organizacyjnej fabryki byto przejgcie w 1962 r. odlewni metali koloro-
wych i stworzenie w Stargardzie Oddziatu Zakiadu.

Motocykl ,,Junak” MO-7 jest ciagle modernizowany i udoskonalany. W 1960 r. zostaje zastapiony
modelem M-10.

Prébami trwatoéciowymi motocykla zajmuje si¢ specjalna sekcja przy dziale konstrukcyjnym, ktora
oprécz zagadnieh technicznych spetnia role propagatora motocykla na niwie sportowej. Pézniejszy
Klub Motorowy ,Junak” posiadal wielokrotny tytut motokrossowego i rajdowego mistrza Polski. Za-
wodnicy Klubu wielokrotnie zdobywali mistrzostwo Polski w tych dyscyplinach. Do najwazniejszych
osiagnie¢ na niwie sportowej nalezy zaliczy¢ zdobycie przez zespot SFM ,Junak” ztotego medalu FIM
na Miedzynarodowej Szeiciodniéwce w 1962 r. w Garmisch Partenkirchen (NRF). Byt to pierwszy
ztoty medal osiagnigty przez krajowa fabryke motocykli; do 1971 r. zadna krajowa fabryka nie zdo-
byta takiego wyréznienia. Czeste starty motocykli ,Junak” w réinych zawodach i osiagane sukcesy
mialy duzy wplyw na rozwdj eksportu tych motocykli, ktére fabryka eksportowata do takich krajow
jak : Wegry, Mongolia, Kuba, Egipt, Iran, Afganistan, USA.

Zdjecie z lewej: Pierwsza produkcja w 1946 r. — wozki gospodarcze; zdjecie z prawej: Montat motocykla , Ju-
nak™ w 1947 r.




Nasycenie rynku krajowego motocyklem spowodowato ograniczenie produkeji, ktéra w 1956 r.
zaniechano. Kofczac produkeje 100 tys. motocykli ,,Junak”, 8500 przyczep motocyklowych i 2500 mo-
tocykli trojkotowych typu B-20, SFM zabezpiecza na okres 5 lat czgéci zamienne do wyprodukowanych
pojazdow. Ostatnim etapem konstrukecji motocykli byt prototyp ,Junaka” typu M-14, ktéry powstat
przy wspofudziale Instytutu Wzornictwa Przemystowego.

W 1967 r. SFM ,,Junak™ zmienia nazwg na Fabryke Mechanizméw Samochodowych ,,Poimo”, spe-
cjalizujac sig¢ w produkcji watow napgedowych i mechanizméw kierowniczych do wszystkich samocho-
déw produkowanych w Polsce. Zmiana produkcji stworzyta koniecznos¢ catkowitego przekwalifikowania
zatogi. Potrzeby odbiorcow powodowaly konieczno$¢ powainego wzrostu wydajnosci; wprowadzono
nowe rozwigzania technologiczne. W $lad za tym szla calkowita modernizacja parku maszynowego.
Zastgpowano obrabiarki uniwersalne obrabiarkami specjalistycznymi o znacznej wydajnosci. Bylo to
moiliwe dzigki olbrzymim inwestycjom, ktérych wartoé¢ wynosita 407 min ztotych. Na zakup maszyn
i urzadzen wydatkowano 340 min ztotych.

W wyniku zakupu przez Polske licencji samochodu ,,Fiat” 125P, w fabryce w 1968 r. uruchomiono
produkcje watéw napedowych i przektadni kierowniczych do tego samochodu. Staje si¢ to powodem
zmian organizacyjnych oraz wprowadzenia nowoczesnych technologii, opartych na wspétczesnych osiag-
nigciach produkeyjnych przodujacych w tym zakresie krajow. Nie bez wplywu na to pozostat fake
odbycia przez wielu pracownikéw ,Polmo™ praktyk w firmie ,Fiat” w Turynie. Zaktad dysponuje
nowoczesnymi obrabiarkami sprowadzanymi z Wioch, NRF, Szwajcarii, USA, ZSRR oraz NRD.

Fabryka jako pierwsza w kraju rozwigzata i wprowadzita miedzykooperacyjny transport podwie-
szony. Doswiadczenia w tym zakresie staly si¢ wzorem dla innych tego typu zaktadéw w Polsce.

Dobre wyniki osiaggnigte w uruchomieniu produkcji podzespotéw do samochodu licencyjnego, ich
wysoka, potwierdzona przez firmg ,Fiat” jako$¢ oraz krotki okres uruchomienia produkeji byly po-
wodem przyznania licznemu zespotowi pracownikéw FMS ,Polmo” na czele z dlugoletnim dyrekto-
rem mgr inz. Bogustawem Prugar-Ketlingiem nagrody Komitetu Nauki i Techniki.

Fabryka od 1965 r. staje si¢ zakltadem o okreslonej specjalizacji, z wyraina perspektywa rozwoju.
Osiagnigcia dwoch lat stajg si¢ przyczyna przekazania FMS ,Polmo” produkcji watéw napedowych
i przektadni kierowniczych. Produkeje t¢ poprzednio wykonywata Fabryka Samochodéw Cigzarowych

Zdjgcie 2 lewej: Produkcja motocykla ,Junak” w 5FM w 1950 r.; zdjgcie z prawej: Stanowisko obrabiarek czeici do

motocykla , Junak™ w 1959 r.
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Zdjgcie gérne z lewej: Produkowany w 1954 r. agregat pradotworczy. zdjgcie gorne z prawej: Frz;.rfl:epa spec]alna
produkowana w latach 1951—1953; zdjecie dolne z lewej: Wersja motocykia trojkotowego |, Junak-B20" z kabing kie-

rowcy i przyczepa: zdjecie dolne z prawej: Wersja motocykla ..Junak-B20" z przyczepa
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Zdjgcie gorne z lewej: Motocykl ,Junak™ — wersja milicyjna; zdjecie gérne z prawej: Motocykl ,Junak-MO7R", na
ktorym w 1962 r. w Garmisch Partenkirchen zdobyto zloty medal w konkurencji fabrycznej; zdjecie dolne z lewej:
Motocykl ,,Junak-MO7" — prototyp wyprodukowany w 1956 r.; zdjgcie dolne z prawej: Mikrosamochéd ,.Smyk”™ — pro-
totyp wyprodukowany w 1959 r. w ilosci 20 sztuk



w Starachowicach — zakfad o dtugoletnim w tym zakresie do$wiadczeniu. Powierzenie takiej specja-
lizacji powoduje bardzo powainy wzrost wydajnosci pracy i wyraing poprawe jakosci. To co w zakia-
dzie finalnym nie jest czesto dostrzegalne, w zakladzie specjalistycznym staje sie zagadnieniem pierw-
szoplanowym. W wyniku tej specjalizacji FMS ,,Polmo” staje si¢ posiadaczem najnowoczeéniejszych
urzadzen i obrabiarek, ktore s3 szczytem Swiatowych osiagnigé.

Od 1958 r. zatloga wykonuje regularnie nie zawsze fatwe i proste zadania planowe. Jest to przede
wszystkim mozliwe dzigki duzemu zdyscyplinowaniu i zaangazowaniu zatogi. W FMS ,,Polmo” wyrosia
silna, oddana kadra robotnikow, dzié juz specjalistdw w zagadnieniach obstugi nowoczesnych urzadzen;
tu liczna grupa absolwentow Wydziatu Budowy Maszyn Politechniki Szczecifskiej zdobywata praktyke
stajac sig dzi§ wybitnymi specjalistami. Wielu pracownikow zaktadu zdobywato kwalifikacje zaczynajac
pracg jako robotnicy, a dzisiaj po ukonczeniu wyiszych studiéw zajmuje odpowiedzialne, wysokie
stanowiska.

Juz w poczatkach istnienia zatoga FMS ,,Polmo” udzielata pomocy innym zaktadom produkcyjnym.
Brata udziat w budowie linii tramwajowej 5 i 7, w budowie poczekalni tramwajowej i kiosku obok
Fabryki, w budowie oswietlenia ul. Krasickiego, przy budowie mostu portowego. Zatoga FMS , Polmo”
wykonata nieodplatnie, w czynie spolecznym urzadzenia rezyserskie i mikserskie dla powstajacego
w 1960 r. w Szczecinie Osrodka TV. W latach 1955—1962 zagospodarowano tereny zielone, przezna-
czajac je na dziatki ogrodnicze dla pracownikow. Wykonano spofecznie wyposazenie ogrédka jorda-
nowskiego na Pogodnie, a od 1965 r. trwa rozbudowa oérodka kolonijnego w Dziwnowie i o$rodka
wypoczynkowego w Dziwnowku, ciagle rozbudowywanego dzigki spetecznej inicjatywie zatogi. Nie
sposob wymieni¢ wszystkich prac $wiadczonych na rzecz miasta i regionu. W dowdd uznania za ca-
toksztatt prac i czynow spolecznych wykonanych przez zaloge FMS ,Polmo” Ogélnopolski Komitet
Frontu Jednosci Narodu w 1964 r. przyznat zakfadowi Odznake 1000-lecia Pafstwa Polskiego.

Obchodzone w 1971 r. dwudziestopigciolecie istnienia zakfadu stanowito okazje do stwierdzenia,
iz mimo wielu przeciwnosci Fabryka zawsze nalezata do czotowych, wzorowo prowadzonych zaktadow
Szczecina. Najbardziej charakterystyczny w okresie minionych 25 lat istnienia FMS ,,Polmo” jest do-
robek ostatniego dziesigciolecia — lat 1961—1970. Wartosé wykonywanej produkcji w podanym dzie-
sigcioleciu zamkneta si¢ kwotg 4 010 min zt wg cen zbytu, osiagajac w pigcioleciu potowe podanej kwo-
ty. Sprzedai wytworzonej produkeji w cenach realizacji wyniosta 4 256 min zt, osiagajac akumulacje
w wysokosci 209,. W okresie tym fundusz zaktadowy wyniost 25,2 min zl, z czego przeznaczono 6,3
min z¢ na fundusz mieszkaniowy, za$ na cele socjalne wydatkowano 3,5 min zt. Rozpoczety w 1967 r.
program modernizacji i rekonstrukcji fabryki jest w ciaglej realizacji a najwigksza dynamike w przy-
roécie Srodkow trwatych wykazaly nastepujace lata:

Rok Wielko$¢ nakladéw
1965 19.2 min =zt
1966 - 1 e S
1967 B « =
1968 W
1969 1061 . .
1970 05 o W
1971 B L o

Dzieki takim nakfadom catkowicie zmodernizowano park maszynowy i hale produkecyjne, doprowadza-
jac wyposazenie fabryki do wysokiego poziomu. W okresie ostatniego dziesigciolecia przecietny wskaz-

nik rentownosdci netto wynidst 11,5%. Rozwd] FMS przedstawiaja wykresy charakteryzujace zatrud-
nienie, produkcje globalnga i wydajno$¢ pracy w 25-leciu.
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W dowéd zastug dla rozwoju Ziemi Szczecifiskiej, z okazji dwudziestopigciolecia dziatalnosci fabryki,
decyzja Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Szczecinie Zaklad zostal odznaczony honorowa
odznaka ,,Gryfa Pomorskiego”. Ponad dwutysigczna zatoga FMS ,Polmo” wkroczyta w nastgpne dwu-
dziestopigciolecie z jeszcze wigkszymi perspektywami i pelna gwarancja wykonania zadan stojacych
przed zakladem produkujacym na potrzeby rozwijajacej si¢ motoryzacji.

Z dziatalnoécia produkeyjna zakladu nierozerwalnie jest zwigzana dziatalnos¢ Stowarzyszenia Inzy-
nieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich. Wywodzacy si¢ z Fabryki pracownicy — dziafacze spoteczni
stworzyli podwaliny Szczecifskiego Oddziatu SIMP. Do nich przede wszystkim nalezy zaliczy¢ kolegdw:
Michata Soltana, ktéry w 1946 r. byt pierwszym przewodniczacym ZO SIMP w Szczecinie; sekretarzem
Szczecifiskiego Oddziatu SIMP byt w 1946 r. pracownik FMS kol. Tadeusz Nadobnik. Do grupy pra-
cownikéw zakfadu, ktérzy organizowali szczecifiski SIMP nalezy zaliczy¢ kolegow: Henryka Jendzg,
Wiadystawa Pileckiego, Stanistawa Kulczyckiego, Tadeusza Gasowskiego, Witolda Janiszewskiego.

Koto Zaktadowe SIMP powstato w 1952 r. w éwczesne] Szczecifiskiej Wytworni Sprzgtédw Metalowych,
skupiato 12 cztonkéw, glownie technikéw; dziatalno$é opierano na zebraniach i nielicznych odczytach.
Naptyw mtodych inzynieréw — absolwentéw Politechniki Szczecifiskiej — ozywia dziatalnod¢ i w 1955 r.
Koto Zaktadowe SIMP liczy 50 cztonkdéw i nalezy do najbardziej preznych két w Szczecinie. llosciowy
stan czfonkéw Kota Zakfadowego byt uzalezniony od dziatalnosci produkcyjnej Fabryki.

W 1958 r. ustabilizowanie produkcji powoduje wyraine ozywienie dziatalnoéci. Dziatalnos$¢ gidwnie
przejawia si¢ w odczytach zwiazanych z produkcja motocykli. Do najbardziej aktywnie pracujacych
w tym okresie nalezeli koledzy: B. Prugar-Ketling, St. Fortunski, W. Zawidzki, K. Kubiak, S5t. Uziebto,
J. Skibifiski. Koto organizuje w tym roku 3 wycieczki, gtéwnie do SHL Kielce i WFM Warszawa.

Rozwijajaca sie produkcja motocykla ,Junak” powaznie ozywia dziatalnos¢ propagandowo-odczy-
towa oraz wycieczkowa. Zwigksza sig ilos¢ cztonkédw. Zainteresowania ich coraz bardziej wiaza sig
z produkcja. Przeprowadzona weryfikacja cztonkéw w 1959 r. zmniejsza liczebnoé¢ kota do 18 i stan
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Zdjecie z lewej: Motocykl , Junak MO7-CROSS™ wyprodukowany w latach 1960—1964 dla celéw sportowych; zdjecie
z prawej: Motocykl ,Junak M14" — ostatnia wersja prototypowa z 1963 r.

Ldjecie z lewej: Motocykl , Junak M10” — wersja zmodernizowana, produkowana w latach 1959—1945: zdjeci
: ' — : cie z pra-
wej: Motocykl ,Junak MO7 RAJD" produkowany w latach 1959—1964 . :




Wydziat obrébki czeéci przekladni kierowniczych w
~Polme”™ w 1970 r.

Hala obrobki z podwieszonym transportem czgsci

Transport watéw napedowych z montazu na lakiernig




taki trwa do 1963 roku. Wzrastajace zainteresowanie w eksporcie motocykla ,,Junak” powoduje zor-
ganizowanie 3 kursow jezyka obcego, ktére koficzy 11 cztonkéw SIMP. Zaznacza sie duze zaintereso-
wanie racjonalizacjg i modernizacj produkeji; do czolowych racjonalizatoréw w tym okresie nalezy
kolega Franciszek Pajgk. Tacy koledzy jak Zbigniew Jurksztowicz, Romuald Frost, Stefan Wojtanowski
wnosza duzy wkiad w unowoczesnianie konstrukcji motocykla ,Janak” i jego pochodnych. Duzo no-
wych rozwiazan technologicznych wprowadzaja koledzy Stanistaw Uzigblo, Mieczystaw Walkéw, Anna
Zdun. Nad organizacja produkeji czuwaja i wprowadzaja wiele zmian zmierzajacych do wzrostu wy-
dajnosci kol. Janusz Skibifiski, kol. Zdzistaw Szczerbifiski, za$ kol. Kazimierz Kubiak organizuje Labo-
ratorium Pomiarowe i Dziat Kontroli Technicznej. Wielu kolegéw uczestniczy w wyjazdach zagranicz-
nych migdzy innymi na Wegry, do Iranu, na Kube, do USA. Wiele publikacji zwiazanych z motocyklem
»Junak” zamieszcza kol. Kazimierz Kubiak w tygodniku ,Motor”.

Cztonkowie KZ SIMP bardzo aktywnie uczestnicza w ruchu racjonalizatorskim, wprowadzajac do
produkcji 38 wnioskow racjonalizatorskich dajacych 980 tys. zt oszczednosci. Wzmozenie dziatalnoéci
Kofa Zaktadowego SIMP nie idzie w parze z dobrg sytuacja produkcji w Fabryce, co ma znaczna przy-
czyng w odejsciu kilku kolegéw.

Rok 1966 przynosi ozywienie w pracy Kola. Przeprowadzono wybory nowego zarzadu, w kole
wzrasta ilo$¢ cztonkow, gtéwnie technikow i absolwentéw Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego Po-
litechniki Szczeciniskiej. Dziatalno$¢ polega na organizowaniu wycieczek i akeji odczytowych. Zaryso-
wujaca si¢ stabilizacja produkeji, od 1967 r. juz Fabryki Mechanizméw Samochodowych ,,Polmo”,
Zaznacza sig bardzo znacznym oZywieniem dzialalnosci Kota Zakladowego; liczba cztonkéw wzrasta
do 29, a w roku 1971 osiaga iloé¢ 90 oséb.

W maju 1971 r. przy wspdtudziale ZO SIMP kolo zorganizowalo konferencje ,Wspélpraca Zakla-
dowych Kot SIMP z KTiR na przykfadzie FMS ,Polmo”, w ktérej uczestniczyli delegaci z woje-
wodztwa szczecifiskiego. Rozwija sie akcja odczytowa, wycieczkowa oraz propagandowa; czionkowie
SIMP reprezentuj3 organizacje we wszystkich dziedzinach pracy zakladu. Ostatnie lata dziatalnosci
Kota przy cistej wspotpracy z dyrekcja wykazuja staty wzrost ilosci cztonkéw i ich aktywnoéé. Koto
od 1970 r. stato si¢ przodujacym w Oddziale Szczecifiskim, wnoszac swéj wkiad w jubileusz dwudzie-
stopigciolecia FMS ,,Polmo” oraz dwudziestopieciolecia dziatalnosci Oddziatu SIMP w Szczecinie.

Konferencja SIMP i KTiR w ,,Polmo™ w 1971 r.




