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Aufier den ES-Typen zeigte Zschopau die
MZ 125/3 mit verbesserter Sitzbank und mit
Schmutzschutzblechen, die vom VEB Indu-
striewerke Karl-Marx-Stadt jetzt als Zu-
behir hergestellt werden

afl die Idee des Motor-
zweirades eine starke
Erneuerung erfahren
hat, bewies nicht nur der
DDR-Fahrzeug-Pavillon
mit seinen Exponaten,
sondern wurde auch
durch die Motorrad-
stinde in den Ausstellungshallen anderer
Linder sinnféallig zum Ausdruck gebracht.
Uberall waren die Zweiradpodeste dicht
umlagert.

In der DDR-Halle stellte MZ wieder seine
Kollektion bewidhrter Zweitaktmaschinen
zur Schau. Die 125- (6,5 PS), 175- (11 PS) und
250-cm”-Solomodelle und auch das Gespann
sind in technischer Beziehung unverandert,
weisen jetzt aber ganz reizende Farb-
nuancen auf. Besonderes Interesse erweck-
ten im Kreis der Sportfahrer die Maschinen
mit durchgehender Sitzbank. Nachdem die
Sitzbank der 175- und 250-cm*-Maschinen
schon seit dem Vorjahr als die schonsten
ihrer Art (breit und flach!) anzusprechen
sind, wurde nun auch die bisher etwas
provisorisch anmutende hickerige Sitzbank
der 1253 modernisiert und der Linie der
kleinsten MZ-Ausgabe angepalit. In fast
allen Lindern der Welt werden heute die
Zweitaktmaschinen aus dem Erzgebirge
gefahren, nicht nur im ,schwarzen Erdteil®”,
sondern auch in der Motorsport-Hochburg
Italien. Wenn man in den Zschopauer In-
formationen Bilder von der MZ-Italia (RT-
und ES-Triebwerke in Doppelrohrrahmen
mit Federbeinschwinge und Teleskopgabel)
bewundert, dann wiinscht man sich ein
rassiges Sportmodell auch fiir den DDR-
Markt. Sportinteressenten kamen auch beim
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Karl-Heinz Edler berichtet iiber die

MOTORRADER

Studium der ausgestellten 125-¢m*-Dreh-
schieberrennmaschine und des GS-Modells
voll auf ihre Kosten.

Als technische Neuheit seiner 250er OHV-
Sport meldet Simson-Suhl die Erhéhung
der Motorleistung von 14 auf 15,5 PS beim
196ler Modell. Diese zehnprozentige Lei-
stungssteigerung am Suhler Spitzenerzeug-
nis wurde mdaglich durch die Verwendung
eines neuen Verbundgull-Sektorenzylinders,
eines Quetschkopf-Zylinderdoms, eines bal-
lig-oval-geschliffenen Kolbens, einer ge-
inderten Nockenwelle und durch die Dreh-
zahlerhéhung von 6300 auf 6800 Touren. Die
Verbesserung, die mit der neuen Zylinder-
form erreicht wurde, schligt sich in der
Verringerung des Kolbeneinbauspiels von
0,06 auf 0,03 mm nieder.

Stirkere Beschleunigung bei gleichzeitiger
Senkung des Kraftstoffverbrauchs sind wei-
tere Resultate der neuen Simson-Mal-
nahmen. Die Jugend scheint wieder mehr
thr Herz fiir Viertakt-Sportmotore entdeckt .
zu haben, denn in fast allen Fahrzeug-
geschiften sind jetzt kaum noch Simson-
Sportmodelle anzutreffen (oder sollten
hieran besonders die giinstigen Sparver-
trage beteiligt sein?). Auch das Simson-
Moped SR 2 E erfuhr eine geringe Lei-
stungssteigerung. Bei einer Verdichtung
von 7,5 und 5000 U'min gibt der 47.6-cm’-
Motor jetzt 1,6 PS ab. Die relativ niedrig
gehaltene Motordrehzahl bringt bei diesen
kleinen Einheiten niedrige Kolben-
geschwindigkeiten und biirgt daher fiir eine
hohe Lebensdauer ohne Reparaturen. An-
sonsten bleiben sowohl das Moped SR 2 E
als auch der Kleinroller KR 50 ihren bis-
herigen technischen Konzeptionen treu. Dal}
von beiden Fahrzeugen zusammen bereits
eine Million Stuck gebaut werden konnte,
beweist das unvermindert groBe Interesse
fir diese billigen und doch komfortablen
Alltagsfahrzeuge.

T 4 .'; e
Wi »

il

o 5
T

Der Motor der Simson-Sport leistet jetzt 15,5 PS bei 6800 U/min. Erreicht wurde diese
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Zum erstenmal wurde auch vom Industrie-
werk Ludwigsfelde der beliebte Motorroller
~Berlin® auf der Leipziger Messe aus-
gestellt. In bewihrter Ausfiihrung (ein- und
mehrfarbig) mit dem 150-cm*-Zweitakt-
motor von 7,5 PS Leistung im Vollschwin-
genfahrwerk sowie mit einem besonders
fiir diesen Typ entwickelten Transport-
anhinger erwarb er sich vor allem bei den
Campingfreunden groe Sympathien.

Neben der DDR bot zweifellos die CSSR
die groBte Fahrzeugausstellung. Motokov
hatte auf dem Motorradsektor die bekann-
ten Jawa-Modelle 250 cm’ (Einzylinder)
und 350 em* (Zweizylinder) sowie die neuen
CZ-Modelle von 125 und 175 em® Hubraum
vorgestellt. Diese CZ-Maschinen (die jetzt
wieder unter diesemm Markenzeichen und
nicht mehr unter dem von Jawa-CZ gebaut
werden) besitzen einen groBrippigen Ein-
zyvlinder-Zweitaktmotor mit wverbesserter
Kanalfiihrung (Einport). Das kleinere Mo-
dell leistet 7 PS, das gribBere 10 PS, jeweils
bei 5000 U/min.

Wie der schmucke 100-em3-Roller ,Manet*
wird jetzt auch der bei uns stark vertretene
175-cm*- Cezeta“-Autoscooter mit Blinkern
und Dynastartanlage geliefert. Allgemein
auffallend bei den tschechoslowakischen
Motorzweiridern (besonders bei den Rol-
lern und Mopeds) ist der Zug zu hellen,
freundlichen Farben in der Lacdckierung.

Die Reihe der CSSR-Kleinstmotorrider
wurde jetzt noch erweitert. Zu den bekann-
ten Jawa-Pionier-Ausfiihrungen .551* und
.5355 (50-em’-Horizontalmotor), die als
Standard-, Sport- und Kleinroller-Type an-
geboten wird, kommen jetzt noch die Ja-
wetta-Mopeds hinzu. Auch diese Mopeds
haben den Horizontal-Zweitaktmotor vom
Typ .,551° (Aluzylinder mit Stahllauf-
bluichse). Das Hub Bohrungs-Verhiltnis be-
triagt 44 38 mm. Betiitigung des Zweigang-
getriebes durch Schaltgriff am linken Len-

Slteigerunlp um 10 Prozent durch den Quetschkopj, den Sektorenzylinder, das dadurch mog-
liche geringere Kolbeneinbauspiel und durch Erhohung der Verdichtung
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Auch Ungarn hatte
nur ein Modell, die
250-cm”*-Pannonia de
Luxe (mit WVerklei-
dung) als Gespann,
ausgestellt, Der Sei-
tenwagenistmiteinem
aufklappbaren Ober-
teil wversehen. Die
Volksrepublik Bulga-
rien wurde mit ihren
Balkan-Modellen, die
bei der worjahrigen
Viertagefahrt einen
sehr guten Eindruck
hinterlieBen, aus-
schlielilich in der 250-
cm’-Klasse vertreten.
Der Einzylinder-Zwei-
takt-Einportmotor
sitzt in einem konven-

. tionellen Federbein-
S ey ; Schwingrahmen mit
e vorderer Teleskop-
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Der Ikarus 303 hat Luftfederung und bieiet 27 bis 38 Personen
Platz je nach Ausfithrung. Sein Heckmotor leistet 95 PS. In der

Formgebung ist er der schiinste Bus, der in Leipzig zu sehen war

kerende. Motorleistung allgemein 1,5 PS5,
wird aber auch mit gedrosselter Motor-
leistung von 0,8 und 1,1 PS geliefert. Das
Fahrzeugriickgrat wird durch einen Zentral-
prerahmen gebildet, dessen untere Séiten-
bleche den Motor teilweise abdecken. Ab-
federung des Vorderrades durch eine Kurz-
schwinge, des Hinterrades durch eine Lang-
schwinge mit zentraler Schraubenfeder. Die
Kette ist vollkommen gekapselt. Wahrend
beim Modell Jawetta-Standard der Kraft-
stoff im vorderen PreBrahmen aufbewahrt
wird, besitzt das Modell Jawetta de Luxe
einen motorradidhnlichen Kraftstoffbehiil-
ter, der einen guten Knieschlull gestatiet.
Die Standard- und Luxus-Ausfiihrung
haben Gummi-Schwingsiittel.

Fiir die sportlich eingestellten Mopedfahrer
gibt es die Modelle Jawetta-Sport und
Jawetta-Sport-Spezial. Bei beiden betragt
die Motorleistung 1,8 PS. Beide Ausfiihrun-
gen haben auch eine kleine Sitzbank und
ebenfalls die Motorradtanks. Des weiteren
befindet sich auf der Scheinwerfer-Ver-
kleidung eine kleine Plexiglas-Windschutz-
scheibe, Die geraden Sportlenker sind mit
einem Laminatiiberzug versehen. , Sport®
und ,Sport-Spezial* werden ein- und zwei-
farbig und in geschmackvoller Chrom-
ausstattung geliefert. Als Dokumentation
der Sporterfolge war auf dem Motokov-
Stand eine der erfolgreichen 250-cm*-Moto-
Cross-Maschinen von Jawa zu besichtigen.

Im sowjetischen Pavillon waren diesmal
nur eine 175-cm’-Maschine (Einzylinder-
Zweitakter, 8,2 PS bei 5000 U;min, 80 km/h
Héchstgeschwindigkeit) mit Federbein-
schwinge und Teleskopgabel sowie einige
Lastenroller zu sehen. AuBerdemwurde eine
der neuen Viertelliter-,C“-Rennmaschinen
ausgestellt. Diese 250er ist mit einem OIHC-
Twin (die K6nigswelle steht zwischen den
Vergasern) ausgestattet und besitzt ein mo-
dernes Fahrwerk mit Doppelrohr-Wiege-
rahmen, hinterer ungekapselter Federbein-
schwinge und Teleskop-Vorderradgabel.

Die 350er Junak aus der Volksrepublik
Polen leistet 19 PS bei 6000 U/min und
erreicht Solo eine Hdichstgeschwindigkeit
von 125 km/h
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gabel und Vollnaben-
bremsen. Die Touren-
sportmodelle sind mit
einer geteilten Sitz-
bank (dhnlich Simson)
ausgerustet

Bereits im Vorjahr erfreuten sich die Mo-
torradstdnde Volkspolens eines regen Inter-
esses der Messebesucher. Zusammen mit
den bekanntensJunak-Maschinen ohne und
mit Seitenwagen (350er Stollstangen-Vier-
takter von 19 PS Leistung im stabilen
Federbein-Schwingrahmen), die sich in
Tourensport- und Wettbewerbs-Ausfiih-
rung priasentierten, waren diesmal auch
125-cm*-Zweitaktmaschinen (6,9 PS) vom
Typ WSK und die 175-em’-Zweitakt-
maschinen (9 PS) vom Typ SHL ausgestellt.
Beide Marken besitzen einen Vierkant-
Doppelrohrrahmen mit hinterer Federbein-
schwinge. Wiahrend die WSK aber aus-
schlie3lich mit Teleskopgabeln ausgeriistet
ist, verwendet SHL bei den Touren-
modellen vorn eine Langschwinge nach dem
Earlessystem. Die Sport- und Wettbéwerbs-
maschinen von SHL haben Teleskopgabein.
Die Lackierung und Ausstattung aller pol-
nischen Motorrider ist sehr ansprechend.
Elegant wirkte wiederum der OSA-Motor-
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roller mit einem 150-cm”*-Motor von 7 PS
Leistung.

Uberraschend war das grolle Angebot
formschdner und leistungsfihiger Mopeds
auf der Kollektivausstellung Volkspolens.
Das Modell Komar entspricht etwa unserer
SR-1-Ausgabe, wihrend die Modelle RYS
und ZAK mehr sportlichen und luxuricosen
Einschlag aufweisen. Bei beiden Marken
héngt der 50-cm'-Motor in einem leichten
Rohrrahmen, wobei die Abfederung des
Vorderrades eine Teleskopgabel iibernimmt
und die Hinterradschwinge sich gegen eine
Zentralfeder unter dem Sattelrohr abstiitzt.
Die stindig wachsende Bedeutung der
Leipziger Messe ist auch daran zu erkennen,
dafll diesmal mit Norton auch eines der be-
kanntesten englischen Motorradwerke bei
uns verireten war. Fir die Liebhaber
~schneller Sachen® wurden die grofie Domi-
nator 99 (600 cm”) und die Navigator
(350 cm?) gezeigt. Der klassische Ein-
zylindermotor wird auch bei Norton fast
nur noch {fiir Wettbewerbsmodelle wver-
wendet; die meisien Serientypen des Bir-
minghamer Werkes in der 250-, 350-, 500-
und B00-cm*-Klasse sind heute mit Zwei-
zylindermotoren ausgestattet.

Die Dominator 99 besitzt als Triebwerk
einen Vertikal-Twin mit einem Hub Boh-
rungs-Verhiltnis von 82 68 mm im beriihm-
ten ~Federbett“-Rahmen, Doppelrohr-
Wiege-Ausfithrung. Sehr sorgfiltige Durch-
bildung aller Hebel und Armaturen, nette
Zweiton-Lackierung. Mit 170 km h Hochst-
geschwindigkeit ist die Norton Dominator99
eine echte Hundertmeilenmaschine. Die
350er Navigator (aus der 250-cm*-Jubilee
entwickelt) besitzt einen Einrohrrahmen
mit ovalem Vorderstiick. Der Parallel-Zwei-
zylindermotor ist etwas nach vorn geneigt
und mit einer hochgelegten Nockenwelle
versehen, wodurch die Stofistangen sehr
kurz gehalten werden kiinnen (sogenanntes
HC-Modell). Hub, Bohrung = 56/63 mm. Die
Vorderradbremsen sind bei den Norton-
Maschinen wesentlich griBer als die Hinler-
radbremsen, natiirlich Vollnaben. Das ge-
samte Finish ist auf die Sportfahrer ab-
gestimmt. Auch mancher Autofahrer wiirde
eine temperamentvolle Sportmaschine gern
in seiner Garage sehen, denn das Gliick
dieser Erde... liegt auch im Sattel eines
vollendeten Motorrades.




