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Nowe obudowy silnika motocykla ,,JUNAR®

Zaklady Sprzetu Motoryzacyjnego Nr 1 w Lodzi nia, wprowadzily w produkowanych silnikach S03
dgzac do cigglego podnoszenia jakosci produkowa- poczawszy od silnika nr 029550 nowe bezzamkowe
nego. sprzetu, oraz do utechnologicznienia konstruk- obudowy (lewa i prawg lacznie) oznaczone w wyka-
cji, a tym samyvm do obniZenia kosztow wytwarza- zie czeéci zamiennych symbolem S03.30.00.1.
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Schemat obudowy S03.30.00 nowej wersji
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Wraz ze zmiana obudéw zmienily sie nastepu-
jace czesci: (podane ponizej symbole sa oznacze-
niami nowych czesci, wprowadzonych wraz z obu-
dowami bezzamkowymi).

S03.22.19.1 — 05 kola posredniego napedu prad-

nicy,
S03.25.04x,1 — Siatka pompki kompletna,
S03.30.12.1 — Pokrywka pompki olejowej,
S03.30.04x.2 — Pokrywa lewa,
S03.30.36.1 — Uszczelka pod pokrywke pompki,
S03.30.46.1 — Tulejka ustalajaca.

oraz dodatkowo wprowadzone zostaly:

S03.30.129
S03.30.137

— Tulejka ustalajgca obudowy,
— Sruba ustalajaca obudowy.

Wymienione cze$ci sg nie zamienne ze swymil
odpowiednikami umieszczonymi w dotychczasowym
wykazie czesci zamiennych.

Dotychczas stosowana pokrywe lewa S03.30.04x.1
mozna zastosowa¢ do nowych obudow bezzamko-
wych, ale w zadnym przypadku nie mozna zaslo-
sowa¢ nowej pokrywy S03.30.04x.2 do dotychczas
stosowanych budow, poniewaz nie byloby wowczas
odpowietrzenia silnika. Z tego samego wzgledu nie
mozna zamienia¢ oski kola. posredniego napedu
pradnicy wg rys. S03.22.19.1.

Nowe obudowy latwo odroznic¢ od dotychczasowych

po charakterystycznych zewnetrznych szczegolach.
Nowe obudowy posiadaja odlang czesc oslony
fancucha napedowego (przy kole lancuchowym
wyjsciowym). Nadlew ten sluzy zarazem do
mocowania blaszanej oslony lancucha. Drugim
szczegolem charakterystycznym jest widoczna w
przednie) czesci silnika (w wieszaku do mocowania
silnika) w prawe) obudowie tulejka S03.30.129.
Sprawdzenie tego drugiego szezegolu jest konieczne
dla stwierdzenia, czy silnik ma nowe obudowy.
poniewaz pewna niewielka zreszta ilos¢ obudow
bezzamkowych zostala wykonana bez odlanej czesci
oslony lancucha.

Na rys. 1 pokazana jest schematycznie obudowa
S03.00.1 z widokiem na obudowe prawa oraz szereg
miejscowych przekrojow charakterystycznych dla
tych obudow. Na fragmencie przekroju obudowy
pokazana jest rurka odpowietrznika Y.

WAZNIEJSZE ZMIANY W OBUDOWACH

1. Obudowy dotychczas stosowane (lewa i prawa)

ustalone byly wzgledem siebie na zamku przy
komorze korbowej, oraz na jednej tulejce usta-
lajacej S03.30.46 przy Srubie tylnej mocujace]
silnik w ramie.
Obudowy nowe {zw. bezzamkowe ustalone sg
wzgledem siebie na dwéch tulejkach ustalajg-
cych S03.30.46.1 i S03.30.129, oraz jedng Srube
dwusironng $03.30.137 skrecajaca obudowy.

2. Nowe obudowy (w odlewie obudowy prawej)
maja wvkonany specjalny nadlew dla polgcze-
nia blaszanych oston lancucha i1 stworzenia zam-
knietej przesirzeni w ktoérej pracuje lancuch
napedowy. W tych warunkach lancuch jest oslo-
niety i nie jest narazony na zanieczyszczenia,
a tym samym wazrasta jego trwalose,

3. W nowych cbudowach zmieniono odpowietrze-
nie silnika. W starych obudowach z zamkiem od-
powietrzenie przestrzeni korbowej stosowane by-
lo kolem posrednim napedu pradnicy S03.22.17,
poprzez wiercona os kola posredniego 503.2219
oraz zalang rurke w pokrywie lewej S503.30.04x.1.
W obudowach bezzamkowych odpowietrzenia ste-
rowane jest réwniez kolem posrednim napedu
pradnicy, wyprowadzone jest natomiast poprzez
wiercong os kola S03.22.19.1, otwdr w obu-
dowie lewej, oraz rurke zalang w obudowie pra-

wej i_majgca wylot do komory Jancuchs 000G

-dowego.

Przy tym rozwigzaniu odpowietrzania rozpylony
ole] wydmuchiwany z rurki odpowietrznika shuzy
do smarowania lancucha.

4. W nowych obudowach wprowadzone zostalo
rowniez dodatkowe mocowanie pradnicy. Obecnie
pradnica oprocz mocowania opaska S03.50.14x
dociskana jest rowniez osiowo sruba 503.50.23.
Sruba ta zabezpieczona jest przed odkreceniem w
czaste jazdy tasmg S03.50.24. Dodatkowe
mocowanie pradnicy zabezpiecza a3 przed
odsuwaniem osiowym 1 przeciekami oleju z
obudowy lewe). Polepsza to warunki pracy
pradnicy.

5. W nowych obudowach zmieniono komore pompki
olejowe). W zwiazku z tym zmieniona zostala
rowniez pokrywka pompki 1 ramka siatki
filtrujace;. Nowa pokrywka jest bardzie) sztywna 1
z tego wzgledu zapewna lepszg szczelnosc mimo
mocowania mniejsza loscia wretow.

6. Pokrywka lewa S03.30.04.x.2 nie ma zalane) rurki

stuzace) do odpowietrzamia silmka 1 z tego
wzgledu nie mozna jej zastosowac do obudow
zamkowych.



Elawaroyszenie (g kadaikdw

II}‘MI!HI;E.-IH[&DI;M]H! .ﬂ::-nah 5FM

ROZBIERANIE NOWYCH OBUDOW

Obudowy bezzamkowe ustalone sa na dwoch
tulejkach oraz jednej srubie dwustronnej. Ponie-
waz tulejki w obudowach sg ciasno pasowane, to
rozebranie nowych cbudéw bez zadnych przyrza-
dow stwarza pewne trudnosci.
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Rys. II. Sciggacz tulejki

Z tego wzgledu radzimy do rozbierania obudow
uzywac¢ prostych pomocy pokazanych na rys. Il
i III. Pomoce te mogg byé¢ wykonane w kazdym
warszlacie mechanicznym.

Przystepujac do rozbierania obudéw odkrecamy

nakretki " wszystkich $rub skrecajacych obudowy,'
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Rys. III Sciggacz obudowy

wyjmujemy te $ruby i wybijamy srube ustalajaca
S03.30.137. Nastepnie odkrecamy pokrywke skrzyn- [
ki przekladniowej S03.30.11x.1 i wymontowujemy
skrzynke przekladniows.

Po tych wstgpnych czynnosciach srube 1 wkre-
camy w tulejke S503.30.129 do oporu, a za pﬂrﬁca, 1
wystajacych érub dwustronnych stluzacych normal- 3%
nie do mocowania pockrywki skrzynki przekladnio-
wej przykrecamy plytke Sciagana a pokazang na
rys. 3. Wkrecamy srube 4 w plytke sciaggacza do &
cparcia si¢ jej o dno komory skrzynki przeklad- =
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jednoczeénie powodujgec wysuwanie sig obudow
z tulejek ustalajgeych. Nieréwnomierne wkrecanie
srub 1 i 4 spowcduje przekoszenie i zakleszczenie
obudéw na tulejkach.

Przy prawidlowym posltugiwaniu sie w/w pomo-
cami, rozebranie obuddw nie powino sprawiac wigk-
szych trudnosci. Prawidlowe rozebranie obuddéw za-
pewnia szczelnos¢ silnika po ponownym ich zmon-
towaniu. Przy demontazu obudéw w zadnym przy-
padku nie mozna wklada¢ zadnych narzedzi miedzy
powierzchnie styku obudow, poniewaz prowadzi to
do uszkodzenia tych powierzchni.

ZALETY NOWYCH OBUDOW BEZZAMKOWYCH

Nowe bezzamkowe obudowy silnika S03 posia-
daja szereg zalet w stosunku do dotychczas stoso-

wanych obudéw. Wprowadzenie do produkeji no-
wych obuddéw pozwolilo na:

1. wprowadzenie .lﬂpszegu catkowitego ostoniecia
lancucha napedowego,

2. wprowadzenie nowego lepszego odpowietrzenia
przestrzeni korbowej,

3. wprowadzenie nowej o wigkszej sztywnosci po-
krywki pompy olejowej,

4. obnizenie pracochlonnosci i obnizenie kosztow
wytwarzania.

Sadzimy, ze wprowadzone wyzZej omoOwione
zmiany do silnikéow S03 stosowanych w coraz to
bardziej popularnych motocyklach ,,Junak” zosta-
na z zadowoleniem przyjete przez wszysikich uzyt-
kownikow.




