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DO UZYTKU SLUZBOWEGO

Szczecinska Fabryka Motocykli celem lepszego
informowania wszystkich zainteresowanych o na-
szych wyrobach postanowila wydawac biuletyn in-
formacyjny w nowej szacie graficznej, w ktorym
bedziemy podawac¢ na biezgco wszystkie informacje
0 naszych wyrobach, wprowadzanych zmianach kon-
strukcyjnych i sprawach zwiazanych z sprzedaza.

Biuletyn bedzie wydawany w takiej formie, by
w miare wydawania poszezegélnych materialow in-
formacyjnych mozna bedzie je razem kompletowac.

Podziat Biuletynu:

a) Sprawy konstrukcyjne;
b) Eksploatacja 1 naprawy,
¢) Sprawy handlowe.

Sadzimy, iz wydawanie biuletynu w tej formie
bedzie przyjete przez wszystkich zainteresowanych
z zadowoleniem i przysluzy sie do nawigzania bliz-
szego kontaktu miedzy producentem, a siecig obstu-
gowa i handlowg naszych motocykli.

Sekeja Eksploatacji SFM



Elawaroyszenie (gliadaikdw

Imdlad:;rl'ﬁhl;uﬁﬂl .ﬂ;:-n.ak 5FM

Nowy wal korbowy w silniku SO3

W grudniu 1960 r. zostala wprowadzona do sil-
nika S03 stosowanego w motocyklu ,,JUNAK"” no-
wa konstrukeja walu korbowego. Nowy wal kor-
bowy montowany jest do silnikéw od numeru fa-
brycznego 024150. Nowy wal korbowy kompletny
oznaczony jJest symbolem S03.20.14Y — symbol
uprzednio stosowanego watu korbowego kompletne-
go S03.20A.14Y.

Nowy wal korbowy charakteryzuje sie w sto-
sunku do uprzednio stosowanego prostszg konstruk-
cja, latwiejszym wykonawstwem i nizszymi koszia-
mi produkecji., Nowa konstrukcja walu Zzapewnia

wickszgq przecigtng trwalosé lozysk gléwnych, co-
zostalo polwierdzone w czasie badan silnikéw S03.

Nowy wal korbowy kompletny S03.20.14Y jest
w pelni zamienny ze starg wersja walu S03.20A.14Y.
Znaczy to, ze w przypadku koniecznosci wymiany
kompletnego walu korbowego moze byé¢ on wmon-
towany do silnikow, ktore majg starg wersje walu
bez zadnych przerébek 1 dostosowan.

W zwigzku z powyiszym na czesci zamienne jest
obecnie dastarczany tylko nowy wal korbowy kom-
pletny.

Jako czesci zamienne dostarczane sa tylko pod-
zespoty i czesci walu korbowego podane w tabelce.

Nazwa czesci lub podzespolu

Dotychczasowy wal korb. |

Symbol czesci lub podzespolu

Nowy watl korb.

Wai korbowy kompletny

_—— = il e —— = = = = e —— —

S503.20.14Y

Korbowéd wraz z lozyskiem korbowodowym S03.20A.05W 503.20.05W
-_Pndkladka oporowa -3[}3.2{].12 ' g 503.20.12.1 ;
_Iﬁ;iil;e-tlv-:a czopa korbowego : % S503.20.17 e §
_W}u‘gt M-EEB-PNIM—HE{][}B b — |
Sworzen korbowy kompletny S03.20A.11X S03.20.11X ¥ |
Korbowo6d kompletny S503.20A.06X e
Rolka é_lﬁ-;@ 8 e 5101.20.25
_P_l;sm_:m oddzielajgcy 5 : S03.20A.08 o : __l

W przypadku koniecznosci wymiany lozyska kor-
bowodowego zalecamy wymiane korbowodu wraz
z lozyskiem korbowodowym (S03.20A.05W — dla
dotychczasowego watu, 303.20.05W — dla nowego
watu). W tym przypadku elementy lozyska sa fa-
brycznie tak dobrane, ze zapewniony jest konstruk-

cyjnie zalozony luz promieniowy w lozysku, ktory
nie przekracza 0,012 mm. Wymiana poszezegoélnych
elementow lozyska, jest utrudniona ze wzgledu na
koniecznos¢ dobrania tych elementow wykonanych
w odpowiednich grupach selekeyjnych, tak aby za-
pewni¢ w lozysku podany luz promieniowy.
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NOWY WAL KORBOWY KOMPLETNY S03.20.14Y

1 — korbowéd kompletny — S03.20A.05X; 2 — pierécien oddzielajqacy

— S03.20A.08; 3 — rolka — S01.20.25, 4 — sworzen korbowy komplet-

ny — S03.20.11X; 5 — podkladka oporcwa — S03.20.12.1; 6 — przeciw-

ciegzar prawy kompletny — S03.20.14X.1; 7 — przeciwcigzar lewy
kompletny — S03.20.13X.1.
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DOTYCHCZASOWY WAL KORBOWY KOMPLETNY S03.20A.14Y

I — korbowaod kompleiny — S03.20A.05Y; 2 — pierscien oddzielajgey —

— S03.20A.08; 3 — rolka — S501.20.25; 4 — sworzen korbowy komplet-

ny — S03.20A.11X; 5 — nakretka czopa korbowego — S03.20.17; 6§ —

podktadka oporowa — S03.20.12; 7 — przeciwciezar prawy kompl. —

— 803.20.14X; 8 — przeciwciezar lewy kompletny — S03.20.13V; 9 —
wkret Mbx8 PN M-85008.
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Nowe obudowy silnika motocykla ,,JUNAR®

Zaklady Sprzetu Motoryzacyjnego Nr 1 w Lodzi nia, wprowadzily w produkowanych silnikach S03
dgzac do cigglego podnoszenia jakosci produkowa- poczawszy od silnika nr 029550 nowe bezzamkowe
nego. sprzetu, oraz do utechnologicznienia konstruk- obudowy (lewa i prawg lacznie) oznaczone w wyka-
cji, a tym samyvm do obniZenia kosztow wytwarza- zie czeéci zamiennych symbolem S03.30.00.1.
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Schemat obudowy S03.30.00 nowej wersji
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Wraz ze zmiana obudéw zmienily sie nastepu-
jace czesci: (podane ponizej symbole sa oznacze-
niami nowych czesci, wprowadzonych wraz z obu-
dowami bezzamkowymi).

S03.22.19.1 — 05 kola posredniego napedu prad-

nicy,
S03.25.04x,1 — Siatka pompki kompletna,
S03.30.12.1 — Pokrywka pompki olejowej,
S03.30.04x.2 — Pokrywa lewa,
S03.30.36.1 — Uszczelka pod pokrywke pompki,
S03.30.46.1 — Tulejka ustalajaca.

oraz dodatkowo wprowadzone zostaly:

S03.30.129
S03.30.137

— Tulejka ustalajgca obudowy,
— Sruba ustalajaca obudowy.

Wymienione cze$ci sg nie zamienne ze swymil
odpowiednikami umieszczonymi w dotychczasowym
wykazie czesci zamiennych.

Dotychczas stosowana pokrywe lewa S03.30.04x.1
mozna zastosowa¢ do nowych obudow bezzamko-
wych, ale w zadnym przypadku nie mozna zaslo-
sowa¢ nowej pokrywy S03.30.04x.2 do dotychczas
stosowanych budow, poniewaz nie byloby wowczas
odpowietrzenia silnika. Z tego samego wzgledu nie
mozna zamienia¢ oski kola. posredniego napedu
pradnicy wg rys. S03.22.19.1.

Nowe obudowy latwo odroznic¢ od dotychczasowych

po charakterystycznych zewnetrznych szczegolach.
Nowe obudowy posiadaja odlang czesc oslony
fancucha napedowego (przy kole lancuchowym
wyjsciowym). Nadlew ten sluzy zarazem do
mocowania blaszanej oslony lancucha. Drugim
szczegolem charakterystycznym jest widoczna w
przednie) czesci silnika (w wieszaku do mocowania
silnika) w prawe) obudowie tulejka S03.30.129.
Sprawdzenie tego drugiego szezegolu jest konieczne
dla stwierdzenia, czy silnik ma nowe obudowy.
poniewaz pewna niewielka zreszta ilos¢ obudow
bezzamkowych zostala wykonana bez odlanej czesci
oslony lancucha.

Na rys. 1 pokazana jest schematycznie obudowa
S03.00.1 z widokiem na obudowe prawa oraz szereg
miejscowych przekrojow charakterystycznych dla
tych obudow. Na fragmencie przekroju obudowy
pokazana jest rurka odpowietrznika Y.

WAZNIEJSZE ZMIANY W OBUDOWACH

1. Obudowy dotychczas stosowane (lewa i prawa)

ustalone byly wzgledem siebie na zamku przy
komorze korbowej, oraz na jednej tulejce usta-
lajacej S03.30.46 przy Srubie tylnej mocujace]
silnik w ramie.
Obudowy nowe {zw. bezzamkowe ustalone sg
wzgledem siebie na dwéch tulejkach ustalajg-
cych S03.30.46.1 i S03.30.129, oraz jedng Srube
dwusironng $03.30.137 skrecajaca obudowy.

2. Nowe obudowy (w odlewie obudowy prawej)
maja wvkonany specjalny nadlew dla polgcze-
nia blaszanych oston lancucha i1 stworzenia zam-
knietej przesirzeni w ktoérej pracuje lancuch
napedowy. W tych warunkach lancuch jest oslo-
niety i nie jest narazony na zanieczyszczenia,
a tym samym wazrasta jego trwalose,

3. W nowych cbudowach zmieniono odpowietrze-
nie silnika. W starych obudowach z zamkiem od-
powietrzenie przestrzeni korbowej stosowane by-
lo kolem posrednim napedu pradnicy S03.22.17,
poprzez wiercona os kola posredniego 503.2219
oraz zalang rurke w pokrywie lewej S503.30.04x.1.
W obudowach bezzamkowych odpowietrzenia ste-
rowane jest réwniez kolem posrednim napedu
pradnicy, wyprowadzone jest natomiast poprzez
wiercong os kola S03.22.19.1, otwdr w obu-
dowie lewej, oraz rurke zalang w obudowie pra-

wej i_majgca wylot do komory Jancuchs 000G

-dowego.

Przy tym rozwigzaniu odpowietrzania rozpylony
ole] wydmuchiwany z rurki odpowietrznika shuzy
do smarowania lancucha.

4. W nowych obudowach wprowadzone zostalo
rowniez dodatkowe mocowanie pradnicy. Obecnie
pradnica oprocz mocowania opaska S03.50.14x
dociskana jest rowniez osiowo sruba 503.50.23.
Sruba ta zabezpieczona jest przed odkreceniem w
czaste jazdy tasmg S03.50.24. Dodatkowe
mocowanie pradnicy zabezpiecza a3 przed
odsuwaniem osiowym 1 przeciekami oleju z
obudowy lewe). Polepsza to warunki pracy
pradnicy.

5. W nowych obudowach zmieniono komore pompki
olejowe). W zwiazku z tym zmieniona zostala
rowniez pokrywka pompki 1 ramka siatki
filtrujace;. Nowa pokrywka jest bardzie) sztywna 1
z tego wzgledu zapewna lepszg szczelnosc mimo
mocowania mniejsza loscia wretow.

6. Pokrywka lewa S03.30.04.x.2 nie ma zalane) rurki

stuzace) do odpowietrzamia silmka 1 z tego
wzgledu nie mozna jej zastosowac do obudow
zamkowych.
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ROZBIERANIE NOWYCH OBUDOW

Obudowy bezzamkowe ustalone sa na dwoch
tulejkach oraz jednej srubie dwustronnej. Ponie-
waz tulejki w obudowach sg ciasno pasowane, to
rozebranie nowych cbudéw bez zadnych przyrza-
dow stwarza pewne trudnosci.
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Rys. II. Sciggacz tulejki

Z tego wzgledu radzimy do rozbierania obudow
uzywac¢ prostych pomocy pokazanych na rys. Il
i III. Pomoce te mogg byé¢ wykonane w kazdym
warszlacie mechanicznym.

Przystepujac do rozbierania obudéw odkrecamy

nakretki " wszystkich $rub skrecajacych obudowy,'
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Rys. III Sciggacz obudowy

wyjmujemy te $ruby i wybijamy srube ustalajaca
S03.30.137. Nastepnie odkrecamy pokrywke skrzyn- [
ki przekladniowej S03.30.11x.1 i wymontowujemy
skrzynke przekladniows.

Po tych wstgpnych czynnosciach srube 1 wkre-
camy w tulejke S503.30.129 do oporu, a za pﬂrﬁca, 1
wystajacych érub dwustronnych stluzacych normal- 3%
nie do mocowania pockrywki skrzynki przekladnio-
wej przykrecamy plytke Sciagana a pokazang na
rys. 3. Wkrecamy srube 4 w plytke sciaggacza do &
cparcia si¢ jej o dno komory skrzynki przeklad- =
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jednoczeénie powodujgec wysuwanie sig obudow
z tulejek ustalajgeych. Nieréwnomierne wkrecanie
srub 1 i 4 spowcduje przekoszenie i zakleszczenie
obudéw na tulejkach.

Przy prawidlowym posltugiwaniu sie w/w pomo-
cami, rozebranie obuddw nie powino sprawiac wigk-
szych trudnosci. Prawidlowe rozebranie obuddéw za-
pewnia szczelnos¢ silnika po ponownym ich zmon-
towaniu. Przy demontazu obudéw w zadnym przy-
padku nie mozna wklada¢ zadnych narzedzi miedzy
powierzchnie styku obudow, poniewaz prowadzi to
do uszkodzenia tych powierzchni.

ZALETY NOWYCH OBUDOW BEZZAMKOWYCH

Nowe bezzamkowe obudowy silnika S03 posia-
daja szereg zalet w stosunku do dotychczas stoso-

wanych obudéw. Wprowadzenie do produkeji no-
wych obuddéw pozwolilo na:

1. wprowadzenie .lﬂpszegu catkowitego ostoniecia
lancucha napedowego,

2. wprowadzenie nowego lepszego odpowietrzenia
przestrzeni korbowej,

3. wprowadzenie nowej o wigkszej sztywnosci po-
krywki pompy olejowej,

4. obnizenie pracochlonnosci i obnizenie kosztow
wytwarzania.

Sadzimy, ze wprowadzone wyzZej omoOwione
zmiany do silnikéow S03 stosowanych w coraz to
bardziej popularnych motocyklach ,,Junak” zosta-
na z zadowoleniem przyjete przez wszysikich uzyt-
kownikow.
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Opis zmian wprowadzonych do
instalacji elektrycznej motocy-

kla ,,JUNAR” MI10

W instalacji elektrycznej motocykla ,, Junak” do-
konano kilku zmian celem modernizacji, poprawie-
nia jakosci i usprawnienia eksploatacji, konserwa-
Cji 1 napraw.

Sygnat diwiekowy usunieto z obudowy reflek-
tora gdzie stwarzat trudnosci montazowe, ponadto
mial pewien wplyw na zywotnos¢ zarowek i wska-
zania szybkosciomierza, a dzwick byl ttumiony obu-
dowa. Sygnal umieszczono na wsporniku pod glow-
ka ramy podobnie jak w poprzednich modelach
wJunaka” MO0T7.

Wprowadzono rowniez zmodernizowang lampe
tylna o estetycznym wygladzie zewnetrznym z po-
wierzchnig odblaskowsg,

Wylgeznik swiatla ,,stop’” zamocowano na do-
datkowym wsporniku i polgczono z diwignig ha-
mulca cieglem drutowym, co umozliwia obecnie
regulacje wlaczania swiatla ,,stop” poprzez dogina-
nie ciegla. :

Gniazdo bezpiecznikowe zastosowano bakelito-
we, zmodernizowane, znacznie tansze w produkeji
i prostsze w montazu oraz wygodne przy wymia-
nie bezpiecznika — obecnie typu rurkowego Dtr
20/5-10A. Nowe gniazdo bezpiecznikowe znajduje
sie na dawnym miejscu w skrzynce narzedziowej.
Rowniez w skrzynce narzedziowej obok bezpiecz-
nika umieszczono gniazdo wtykowe. Jest ono prze-
znaczone do podigczenia przencosnej lampy oswiet-
lenia awaryjnego, a w wypadku doczepienia do
motocykla wozka bocznego umozliwia szybkie pod-
lgczenie oswietlenia wozka.,

Gniazdo wtykowe czynne jest tylko przy wla-
czenych swiatlach motocykla, dlatego cheac korzy-
sta¢ z lampki przenosnej nalezy wlaczy¢ swiatla po-
stojowe (co jest zreszia zgodne z przepisami). Lamip-
ka przencéna winna by¢ zaopatrzona w zaréwke
0 mocy najwyzej 15W (z uwagi na obciagzenie aku-
mulatora), a wtyczka winna byé typu Wb-12 o roz-
stawie bolcéw 15 mm. Przy zaktadaniu wozka bocz-
nego nalezy zwrdécic uwage na prawidlowose wig-
czenia wtyczki; w razie nie dzialania oswietlenia
wozka nalezy wtyczke wlaczy¢ odwrotnie. Wycig-
cie w krawedziach skrzynki narzedziowej i jej po-
krywy sluzy do wyprowadzenia przewudu.

L
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Instalacja elektryczna

W zwiazku z powyzszym w ,Katalogu czesci za-
miennych motocykla,,Junak’” M10—350 ¢cm?®’ nalezy

dokonac¢ nastepujacych zmian aktualnych od 1. L
1962 r.:

1) — Opis techniczny motocykla ,,Junak” M10-350
S o L | -

4, In‘stalar:ja elektryczna: — zalgczy¢é nowy
opis (zal. nr 1) — dotychczasowy wykreslié.

2) — Wykaz numerow czesci zamiennych:
M07.95.10

MO07.95.07
MO07.95.08

M10.95.02x

M10.95.03x

M10.95.19

M10.95.22 poprawi¢ na M10.95.22x
M10.95.24 : ., M10.95.24x

str. 15 Wykreslié:

Dopisac:

str. 16 Wykreslié:

Dopisac:

M10.95.15x%
M10.95.25x%
M10.95.26x
M10.95.27x

Str. 17 wykreslié:

M10.95.37 '
M10.95.38
M10.95.39
M10.95.40
M10.95.41
M10.95.43
M10.95.48
M10.95.49

Dopisac:

M10.95.28x
M10.95.29x%
M10.95.30x
M10.95.31
M10.95.56
M10.95.57
M10.95.68
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3) Zespot M10.95.00 — Instalacja elektryczna pod- str. 80 MB8X20 PN/M-82118 poprawié na
wozia str. 72. M8X18 PN/M-82118.
Zalaczy¢ nowy wykaz (zal. nr 2) — dotychcza- |
sowy wykreslie. str. 81 dopisac: M4XX25-PN/M82217
' M10.95., 2 kadm.
4) Rys. 34a
Wykreslic detale znajdujace sie pod odnosnika- str. 83 dopisa¢: M4-PN/M-82155 M10.95.
mi: 23 do 33 wlacznie oraz 45 i 55. 2 cynk.
Zalgczy¢ rysunek dodatkowych detali.
str. 85 dopisac: 4,3G-PN/M-82008 M10.95.
9. Rys. 34b 2 cynk.
Dotychczasowy rysunek anulowac. Zalgczyé no-
Wy rysunek. str. 88 Zaréwki: 6-1, 5BA9s poprawié na
BA9s 6V-1,5W.
6. Rys. 36
Dotychczasowy rysunek anulowaé. Zalgczyé no- str. 89 & 6-25/25 BA20d poprawié
.‘ wy schemat. na BA20d 6V-35/35W.
’ 6-3s7 poprawi¢ ha S7
7) Wykaz czesci normalnych. 6V-3W.
str. 79 M5 X10X10-PN/M-82118 M10.93. 6-3s8 poprawié na S8
2 cynk — wykreslié, . 6V-5W.
M5 X 12-PN/M-82118 M10.95. Bezpieczniki: ASNM-28916-57 po-
zwiekszyc¢ ilos¢ do 4 szt. prawi¢ na Btr 20-5/10A
| AR EATM 27
&1

Zalacznik do rys. 34a

Z rysunku 34a nalezy wykresli¢ detale znajdujgce sie pod nastepujgcymi od-
noSnikami: 23, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 45, 55. Natomiast wyZej narysowane
detale wprowadzi¢ dodatkowo.

11
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Zal, Nr 1

4. INSTALACJA ELERTRYCZNA

Iskrownik
typ ZS3 f-my VEB-Fahrzeugelektric NRD z samoczyn-
nym przyspieszeniem zaplonu od 0° do 14° zamocowany
z przodu silnika na zewnatrz kadluba.

Swieca zaplonowa
wartos$é cieplna 175 wg oznaczenia {-my Bosch z gwin-
tep M14:<1,25.

Pradnica
typ P92 o mocy 45 W i napieciu 6 V f-my ZEM Swidni-
ca umieszczona pod pokrywksg w kadlubie silnika.

Regulator pradnicy
typ RGO9a, napiecie 6 V prad 7,5 A umieszczony pod
zbiornikiem na gldéwnej belce ramy.

Akumulator
6 V o pojemnosci 14 Ah.

Reflektor
umieszezony w obudowie przedniego widelea z zardwka
dwuwiliknowg 6V 35/35W i Zzarowks swiatla miejskiego
6 V-15W, zaopetrzony w stacyjke trojpolozeniowg z wy-
lgcznikiem zaplonu i kluczykiem, oraz kontrolke lado-
wania i biegu luzem z zarowkami 6V — 1,5W.

Lampa tylna
umccowana na tylnym blotniku z zaréwka rurkowg
6V-3W oswietlajgcg tablice rejestracying oraz z za-
réwks rurkows 6V —5W Swiatla ,stop”.

Wylacznik swiatla stop
umieszezony na weporniku mocowanym pod filtrem po-
w.etrza, wodo- i pyloszczelny regulowany cieglem dru-
towym przez doginanie.

Przelacznik swiatel
umieszczony na kierownicy z lewej strony wraz z przy-
ciskiem sygnalu diwiekowego.

Sygnal dzwiekowy
typ SDM-6 umieszczony na wsporniku pod gldwka
ramy,

Szybkosciomierz
umieszczony w obudowie reflektora z licznikiem kilo-
metriw, oswietlony zZardwkg 6V—I1,5W napedzany
walkiem gietkim z piasty tylnego kola.

Gnizzdo bezpiecznikowe
typ Gbz-1 bakielitowe z wkladka topikowsg typ Bir
20/5-10A umieszczone w skrzynce narzedziowej.

Gniazdo wtykowe
typ Gn-2 bakelitowe, umieszczone w skrzynce narzg-
dziowej. S.uzy ono do podiaczenia lampki przenosnej
awaryjnej z wtyezks typu Wb-12 i zarbwks o maksym.
mocy 15W. Gniazdo jest pod nipigciem przy wilgczeniu
stacyjki na Swiatla miejskie lub szosowe i sluzy row-
niez do podigczenia instalacji wozka bocznezo.

Zal. Nr 2
Zespol M10.95.00 — Instalacja elektryczna podwozia
(rys. 34)
LFL s ol # ¥
poz. ha Nr czesci Nazwa czesci Lo
Iys. [
T 2 3 e
12 M10.95.01x Glowna wigzka przewodow 1
13 M10.925.15x Wigzka przewoddw: reflektor — przel, swiatel 1
17 M10.95.20 Przewdd: stacyjka — swiatlo postojowe 1
20 M10,95.21 Przewcd: stacyka — éwiatlo szosowe dlugie 1
19 M10.95.22x Przewod: stacyijka — $wiatlo kontr. ladowania
i b'egu luzem 2
2l M10.95.23 Drut miedziany (m.ostek) 1
18 M70.95.24x Przewad: stecyjka — swiatlo szybkosciecmierza I 14
16 M10.95.25x Priewod: stacyjka — masa oprawki reflektora 2
59 M10.95.26x Przewid: zlgcze akumulatora — zkumulator (—) 1
Hb M10.95.27x Przewod: zlgcze akumulatora — akumulator () | ¥

13
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poz. na N1 czesci Nazwa czesci Ig:’;c
Tys.
; = 2. £ Ja T i :
33 M10.95.28x Przewod: zlacze akumulatora — bezpiecznik 1
b7 M10.95.29x Przewod: zlgcze lampy tylnej — sSwiatlo tylne 1
58 M10.95.30 Przewod: zlacze lampy tylnej — $wiatlo ,,stop” 1
59 M10.95.31 Drut miedziany (masowy) 2
26 M10.95.36 Podktladka 1
49 M10.95.42 Zaczep 1
1 M10.95.44 Stacyjka motocyklowa 1
14 M10.95.45 Przelgcznik swiatel szosowych 1
22 M10.95.46 Element swietlny @ 170 mm 1
2 M10.95.47 Lampa kontrolna (czerwcna i zielona) 2
9 M10.95.50 Regulator pradnicy RG 9a 1
23 M10.95.51 Wylacznik $wiatla ,,stop” 1
47 M10.95.52 Lampa tylna motocyklowa 1
5 M10.95.53 Sygnal motceyklowy 6V typ SDM-6 1
35 M10.95.54 Bateria akumulatorowa kwasowa typ 3M2 1
25 M10.55.56 Wspornik wytacznika ,,stop” : 1
60 M10.95.57 Cieglo wylacznika ,,stop” 1
42 M07.95.01 Opaska mocujaca akumulator 1
43 MO07.95.02 Sworzen mocujacy opaske 1
34 MO07.95.03 Podkladka pod akumulator 1
44 MO07.95.04 Sworzen naciagajacy opaske 1
40) MO07.95.05 Sworzen do opaski 1
41 M07.95.06 Sruba mocujgca opaske 1
61 M07.95.07 Uszczelka szybkosciomierza 1
45 M07.95.08 Uchwyt sygnatu dzwickowego 1
38 M07.95.09 Opaska mocujgca akumulator 1
39 M07.95.11 Sworzen mocujacy opaske 1
48 M06.99.01 Opaska mocujgca przewody D
3 2.00.00.1 Szybkosciomierz motocyklowy (ZMP. Btonie) 1
4 2.00.00./1I Walek napedu szybkosciomierza (ZMP. Blonie) 1
27 Gbz-1 Gniazdo bezpiecznikowe 1
30 Btr 20-5/10A Bezpiecznik topikowy 10A P |
28 Gn-2 Gniazdo wiyczkowe 1
50) ANM-~28912-55 Zlacze mufowe pojedyncze 8
52 BA9s 6V-1,5W Zaréwka 4
b1 BA20d 6V-35/35W Zaréwka dwuzmianowa 1
53 S7 6V-3W Zaréwka Swiatla tylnego L
54 S8 6V-5W Zarowka Swiatla ,,stop” 1
6 M8><18 PN/M82118 Sruba z lbem szesciokgtnym 1
8 M8 PN/M8B2146 Nakretka szesciokgtna 1
1 8,5 PN/M82008 Podkladka sprezysta 1
11 M6 X10 PN/M82227 - Wkret z lbem walcowym 3
10 6,0G PN/M82008 Podkladka sprezysta 3
36 M5:X12 PN/M82118 Sruba z tbem szesciokatnym 4
37 M5 PN/M82146 Nakretka 2
24 5,0G PN/M82008 Pcdkiadka sprezysta 4
29 M42X25 PN/M82217 Wkret z lbem walcowym 2
31 M4 PN/MB82146 Nakretka szesciokatna 2
32 4 3G PN/M82008 Pcdkladka sprezysta 2
15 M4 X5 PN/M82231 Wkret z 1bem walcowym 2
46 6X1 NM28924-56 Pierscien ochronny przewodow 2
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Selekcje wymiaréw czeséci silnika SO3 i ich wzajemne

kojarzenie

Informacja niniejsza ma na celu zorientowanie
Uzytkownikow, Stacji Obslugi i Warsztatow Na-
prawczych o stosowanych selekcjach wymiaréow
czesci silnika S03. Uwagi podane przy tabelach po-
winny zainteresowanych uchroni¢ przed niewlasci-
wym skojarzeniem czesci silnika podczas wymiany
ich w czasie naprawy. Tylko prawidlowy wzajemny
dobér elementéw daje gwarancje wlasciwej wspol-
pracy i minimalnego zuzycia a co za tym -idzie za-
'‘pewnia maksymalny okres uzytkowania silnika.

Tresc informaciji:

Cylinder
Tiok
Sworzen tlokowy

Pierscienie tlokowe
Korbowadd

Sworzen korbowodu

Rolki lozyska korbowodowego

R i e

Kojarzenie elementéow lozyska korbowodowego

1. CYLINDER S03.10.02f

Przeprowadza sig selekcje na trzy grupy w kaz-
dym nadwymiarze wg wymiaréw pcdanych w ta-

*beli 1.
Tabela Nr 1
Nadwymiar | e T E 8 | "%t -5
normin. - O e PERE | 70 | o282 E
S T 79,00 79,2 T75,h0 | 75,75 | 76,00 | 75,50
- |
74,970 | 75.220| 75,470| 75,720| 75,970| 76.470
74,984 75,234i 75,484 75,734| 75,984 76,484
74,984 75,234 75,484 | 75,734| 75.984| 76,484
74,998 175,248 75,498 75,748| 75.99%| 76,498
i 74,998 | 75.248  75.498| 75,748| 75.098| 56,498
75,012 79,262, 75,h12]| 75,762| 76,012| 76,512

Zakiad produkuje cylindry o wymiarze nomi-
nalnym @ 75,00 mm, Przewiduje sie, ze $rednice

te mozna, przy remontach, roztacza¢ kolejno na
9 nadwymiaréw wg tabeli 1. Po zakwalifikowaniu
roztoczonego cylindra do okreslonej grupy selek-
cyjnej dobieramy tlok oznaczony tg samg grupg se-
lekeyjng podang w tabeli 2. Np. dla cylindra, ktory

miejsce znakowania g

e T Ll " T

Selekcyinef
7 7
e -.'r.uf{{ / 'é/’ A T i d l
LT //' %" il il i P e %
rad _. :i;’ﬁ;;é . ///".,{-'r::_-.-" Y
st 7 i 6
L _.F_.-% ﬁ;.fff;—"—'—“ ‘I ?
%

g A

S Tyt

DN
AW

NN

= = A -

W
honowac

7
2 . Y
/%4 Z
1 =i
7 | %
D12

po roztoczeniu na wymiar D w granicach 75,498 -=-
- 15,012 czyli nalezy do trzeciej grupy selekcyjnej
drugiego nadwymiaru, dobieramy tlok o wymiarze
nominalnym 75,50 i oznaczeniu grupy selekcyjnej:

"

Przy roztaczaniu nalezy utrzymac prostopadlosé
osi cylindra do pcwierzchni eporowych gérnej i dol-
nej w granicach do 0,05/100 mm, Maksymalna stoz-
kowatos¢ i owal érednicy D lgcznie 0,01 mm.

2. TLORK S03.20.01

"‘Selekcje tloka przeprowadza sie ze wzgledu na:

1) Srednice nominalng tloka ,,D” i 2) Srednice
otworu na sworzen tlokowy. '

15
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Selekcja wymiaru ,,D”

Przeprowadza sie selekcje na trzy grupy w kaz-
dym nadwymiarze wg wymiaréw podanych w ta-
beli 2.

Tabela 2
Nadwyminr gl e atads g ke Th
Sr=dnica : 3]
w};; 75,00 79,2D | 75,50 || 75, 5 | 76,00 i 16,50
Znak = i . |
74,895 75,145| 75,395 75.645 75 895 Ef:‘:,ﬂ-’?'ﬁ
73909 | 75,154 Tﬁ,étlﬂi :a,haﬁl 75,909 76,409
74,909 | 75,159 75,409 ?5,639i 75,900| 76,409
74,922 |76,172| 75,4. 2 ?a,ﬁ?zl 75,022 76,422
74922 | 75,172| 75,422( 75,672 75,922| 76,422
74,935 75.185 75,435 75,683 75,935| 76,430

Tabela selekcji wymiaru (O 22

Tabela 3
Selekeja wg wymigru
— 0.04 Znak
24 — 0,17 |
21,083 - 21,688 l I
21,988 — 21,992 i I
21,992 — 21 996 PELC L)

Tabela wymiarow ,,W”’ 1 ,S8”

Ze wzgledu na stosowanie nadwymiaréow , D

mamy rézne wymiary WL T

W miejscu cechowania tloka jest wybity znak
okreslajacy:
— ¢rednice nominalng tloka np. ,,75,00 E
— grupe selekeyjng $rednicy tloka np. Vs
— grupe selekcyjng Srednicy otworu na sworzen

np. "

16

b T

Haan p-aoss " 5
mierzyc na v & -0105
dolnej krawedzt ttoka
Tabela 4
Nadwy- Srednica 21 o :
miar nominalna = :“:.1,3‘“' “}gﬂmr Cl?:.f'ﬂr l
Nr nadw:.;miarhl i &
78,00 >+ /|, BRO0 g o] 6780 g | /070
1 75,25 68,25 _ oo | 68,05 g4 |
2 75,50 68,50 _ o0 | 68,30 ¢4 i
3 5,95 | 68,75 _ga | 68,55 _ ¢, |
4 Tﬁ,ﬂﬂ I 69,00 N9 | ﬁ&ﬂn____ng :
5 TG,&D Eg.ﬁn — 0.3 | HD,L“] e ﬁ,'ﬁ
|

Przyklad cechowania tloka: ,,75,00 = ||”

Przy montazu kojarzy sie tloki z eylindrami
i sworzniami tlockowymi oznaczenymi tymi samymi
grupami selekcyjnymi np. tlok grupy ,-~l” kojarzy
sie z eylindrem grupy ,=~” i sworzniem tlckowym
grupy ,lI”. Do cylindra roztoczonego, przy napra-
wie, np. na wymiar nominalny D=75,50 i zakwali-
fikowanego do drugiej grupy cselekcyjne] bierzemy
tlok o oznaczeniu ,,75,50 =",

3. SWORZEN TLOKOWY S503.20.04g

Sworznie tlokowe sa produkowane w dwoch nad-
wymiarach wg tabeli 5.

2 64502 - miefsce znakosty
\vi /4 Srupy selekcyine).
L L7 ST A o i A
/
Q 7
RIS A AT SIS A 552 8
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Tabela wymiaru D

Tabela 5
Wymiar o e _Pﬁ:ldw:'.'miur__ SN
nominglmgssl 1. 1 o) 2 | Oznacrzenie
EE,UU 22.05 22.10 kreskami
Selekeja
22,000 —- 21,997 | 22,050 = 22,047 | 22,100 —- 22,097 111
21,99? 21,994 | 22,047 < 22,044 | 22,097 = 22,094 11
21.994 21,991 | 22,044 - 22,041 | 22,094 = 22,001 I

Sworznie tlckowe kojarzy sie przy montazu z ad-
powiednig grupa tlcka i korbowodu np.: sworzen
grupy selekcyijnej .|’ kojarz¢ z tlokiem grupy ,,ii”
i korbowcdem grupy ,,/l".

Sworznie nadwymiarowe pakowane sg w pudel-
ka, na ktorych oznaczony jest nadwymiar sworzma

np.
Sworzen tlokowy 22,101 — 503.20.04

PIERSCIENIE TLOKOWE

Pierscienie tlokowe wg rysunkéw: S03.20.02,
S03.20.03, S03.20.28 produkowane sa w pieciu nad-
wymiarach srednicy wg tabeli 6.

Tabela 6
Nadmiar| Srednica
Nr D
75,00
—1___ 0,2D
s
o B 7:3,-?'3
g _.; fh{m_
2 __i_ 76.50

Szczeline 0,25 =- 0,45 mierzy
pierscien w tulei o srednicy D wykonanej w tole-
rancji sprawdzianu przechodniego H7. Do roztoczeo-
nego cylindra dobieramy pierscienie z odpowied-
niego nadwymiaru i po wiczeniu do tulei cylindro-
wej mierzymy wielkosé szczeliny zamka (powinna
zawiera¢ sie w granicach 0,25-+0,45 mm), Nadwy-

gle umieszczajac

miar pierscienia znaczy sie roziworem siarczanu

0y

miedzi przy pomocy gumowej pieczatki na plasz-
czyznie czoiowe]j pierscienia przy zamku w miejscu
jak na rysunku.

Warunki cdbioru zgodne z PN-58/S-36507.

Do silnika S03 uzywa sie irzech rodzajow pier-
Scieni tlckowych:

1. S03.20.28 pierscienie uszeczelniajgce z zeliwa sza-
rego specjaln, o Hyp = 97--105 chrmo-
wane na Srednicy zewnelirznej (pozo-
stale powierzchnie fosforancwane).

2. S03.20.02 pierscienie uszcezlniajace z zeliwa sza-
rego specjalnego o Hgg = 97105 fosfo-
ranowane.

3. S03.20.03 pierscienie zgarniajgce z zeliwa szarego
specjalnego o Hgpg = 97105 fosfora-
nowane.

Pierscienie zaklada sie na tlok w kolejnosci jak
podano wyzej liczac od denka tlocka. Zatem pier-
$cien uszezelniajgcy chromowany winien by¢ naj-
wyzej (najblizej denka tloka a najdalej od otworu
na sworzen tlokowy).

5. KORBOWOD S03.20A.05Xd

Korbowody selekejonuje sie ze wzgledu na dwa
wymiary:
1) érednice otworu dla sworznia tlokowego,
2) érednice otworu w stopie korbowodu.
Dop avabzach ¢ shikowatosc 000 W2 1gm
P45 [I: Dep. swalizaci ¢ shtbowatoss 0003

,

L-

LN

;"—-"'FF R R R YT R e

. 'J
‘

aﬂ‘tm
[ e A e
!
F’ffﬁ" s
ol P e

ﬁ
[ 15826405 Dop nierdwnolegivse 1 whromafesc QIIAG

s : _ _
Migisce znakowania grupy Selekcypme Swerzand

Tabela 7
'_'_ II L] 1 2 *
setekeja wymiera © 20 0000 | tiaent
922,016 - 22,012 11
22012 - 22,008 1
| H I
22,008 = 22,004 I
Tabela 8
S
Selekeja wymiarn () 43,4 L g*ﬂgé Znak
43,406 =— 43,410 i - 1
43,410 — 47,4 l 4 i 2
43 vl g 418 | 3
43418 — 43,422 4
4&423--4¢4Jb | 51
474206 = 4EH] . b
42,430 = H H4 i ’.?

Nalezy zwrdécic uwage na bardzo wysoks glad-
kos biezni lozyska @ 43,4 --0,034 i nalezytg kon-
serwacje. + 0,006
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6. SWGRZE!FI KORBOWODU S03.20.11.1

Srednice zewnetrzna sworznia korbowedu: @ 33,4
+ 0,030
+0,010

Ll

dzieli sie na pieé¢ grup selekcyjnych:

Kowa wersja
od sdmka M 24150

o/
do silnika Nr.24450

. 7912

5 o

2777, /,7////

Irupy-Selekcyjnef

Tabela 10
S—Qt Gpe 2
3 1 E 4,994 — 4,996
7980 | | Lo ey reviand
- e 2 I 4,996 —— "1,998

3 4,998 - 5,000

Poszczegdlne grupy selekcyjne sg osobno pako-

wedne.

8. TABELLA SKOJARZEN:
KORBOWOD KOMPLETNY, SWORZEN KOMPL.

I ROLKI
Tabela 11
— Sworzen wg | |
o —— Tabeli 9
e 1 2 | 8 4 5
orbowod wg Spr, M
Tabell 8
1 Lz ] |
2-_ e g=5 ' |
3 | 3 e e |
4 i A% SR e e
5 | i | 9 1
(] | | 3 o
A s | 8

Iﬁ" --. A
Tabela 9
Selekcja wymiarn @ 33,4 -0,080 | Znak

] + h L B |

23,410 - 33,414 I 1

83 414 = 32,418 [
83418 84,422 (RSs ek)

43,422 - 33,126 4

33,426 — 33,430 | 5

Sworzen korbowodu w obu wersjach ma takie
same tolerancje wykonania $Srednicy @ 33,4 oraz

podzialu na grupy selekcyjne wg tej samej tabeli 10.

Zwrocic uwage na bardzo wysoka gladkosc biezni

tozyska korbowodowego i nalezyta jej konserwacije.

7. ROLKA LOZYSKA KORBOWODU ¢ 5X8
S01.20.25¢

Wymiar D = 5,000 = 4,994 dzieli sie na trzy gfu-
py selekcyjne wg tabeli 10:

18

W tabelce wpisano numery grup selekcyjnych
rolek, ktére nalezy uzyc dla danego skojarzenia
sworznia z korbowodem.

Luz promieniowy w kompletnym Ilozysku wy-
nosi 0,000 = 0,012. Luz poosiowy w lozysku korbo-
wodu wynosi 0,15 = 0,30.

$03.204.08 SO3.204.05X
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Ulnzyskowanie korbowodu (fragment walu korbo-
wego kompletnego)
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1. Szczecinska Fabryka Motocykli zawiadamia, iz

decvzjg Ministra Przemystlu Ciezkiego od dnia
1.VII.1961 r. zostal ustalony 9-miesieczny okres
gwarancyjny przy przebiegu 10.000 km dla mo-
tocykli ,,Junak”.

Przedluzenie okresu gwarancyjnego ma na
celu stworzenie lepszych warunkow dla uzyt-
kownikow w zakresie eksplcatacji.

Dla polepszenia zaopatrzenia w czesSci zamienne
TOS-ow na rok 1962 uprzejmie zawiadamiamy,
iz ,,Motozbyt” — Eodz ul. Brukowa nr 16 row-
niez prowadzi sprzedaz czgsci dla napraw.

Podaje sie do wiadomoéci zainteresowanym, iz
wszystkie czesci silnikowe wymienione w ra-
mach gwarancji nalezy zwracac bezposrednio do
preducenta: ,Zaklady Sprzetu Motoryzacyjnego
Nr 1 — +4dz ul. Kilinskiego 222"

Podaje sie do wiadomosci wszystkim autoryzo-
wanym Stacjom Obstugi, iz od dnia 1.1.1962 r.
zuzyte czesci zamienne podwozia motocykla Ju-
nak wymienione w ramach gwarancji nalezy ka-
sowac na miejscu przez wewnetrzng Komisje
zlomowg TOSu, z wyjatkiem:

1. Szybkosciomierzy,

2. Kranikow paliwa,
3. Sygnalow,

Regulatoréw pradnicy,

:‘.nn-h

Ram,
Siodel,
Zbiornikéw paliwa,

® N o

i wszystkich kompletnych zespolow wymie-
nionych za zgoda fabryki, |

Czesci wymienione od poz. 1—8 nalezy zwracact
do fabryki na podstawie dotychczasowych zasad.
Powyzsze zostalo podane do wiadomosci naszym
pismem A2b/2-1/8827/23317/61 z dnia 27.XI11.61 r.

Od dnia 1.1.62 r. w ksigzeczkach gwarancyjnych
podajemy Nr zespolow wbudowanych do danego
motocykla:

Nr walu korbowego
Nr pradnicy
INT iskrowniku

Nr Regulatora pradnicy

1

2

3

4. Nr gainika
d

6. Nr glowicy

Przy wymianach nalezy podawaé¢ w protokolach
reklamacyjnych numery wybudowanych i wbu-
dowanych zespolow. Oprocz powyzszego kazda
wymilana musl byé odnotowana w ksigzeczce
gwarancyjnej pod pieczgtka danej stacji ktoéra
dokonala wymiany.
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W okresie dwéch lat jakie uplynely od czasu wy-
dania ,,Katalogu Czesci Zamiennych Motecykla M10
,Junak’, motocykl ten otrzymal szereg zmian i ule-
pszen, ktore spowodowaly cze$ciowe zdeaktualizo-

wanie , Katalogu”.

Ponizej omowione zostang najistotniejsze zmiany
dotyczace podwozia motocykla w kolejnosci zgod-
nej z rozdzialami ,Katalogu".

WYKAZ NUMEROW CZESCI ZAMIENNYCH

Nalezy wykreslic nastepujace czesci wpisujac na

ich miejsce inne:

Wykreslic Wpisaé
MO07.10.00 i
MO7.13A.54 MO07.13A.61
M07.15.07 —
MO07.17.09x M07.17.09
MO07.17.10x MO07.17.10
M07.19.00 —_—
; — MO07.23.16
— M0D7.28.01x
— M07.31.19
MO07.29.07x s
MI10A.09.13y e
M10.10.54 T
Liis M10.10.57
s M10.10.58
M10.14.01x M10.14.Z2-63
M10.14.12x —
M10.14.13x e
M10.25.08 M10.25.Z-51
M10.28.0ix —
— M10.28.60
_ M10.29.07x
M10.33.23 —
— M10.43.08
— M10.43.44
— M10.43.45
M10.96.10x M10.96.09
— M10.96.21

20
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CZESCI ZAMIENNE PODWOZIA

Zespol M10.09.00 — Rama

Nie wprowadzono zadnych istotnych zmian, zli-
kwidowano jedynie wersje specjalng w zwigzku
z czym nie produkuje sie czessci M10A.09.13y.

Zesp6l M10.10.00 — Widelec przedni.

Od numeru ramy 6700 nalezy stosowac zmienio-
ne czesci oznaczone M10.10.39xa oraz M10.10.40xa
przystosowane do zmienionych uchwytéw blotnika
przedniego.

Poza tym dopisano czessé M10.10.57 szt. 1 — pod-
ktadka, zakladana pomiedzy czesci 27 i1 26 (na ry-
sunku 13 , Katalogu”).

Sruba M8X25 PN/M-82116 zmieniona zostala na
M8 <1X16 PN/M-82118. Nakretka wg rys. M10.10.09
(poz. 38 ,Katalogu”) zmieniona zostala na M10X1
PN/M-82146.

Uwaga:

W celu zwickszenia plynnosci tlumienia telesko-
pow przednich, zaleca sie rozwiercanie jednego
z dwoch otworkow @2 w kolumnie nos$nej widelca
M07.10.05. Rozwieraé¢ nalezy otworek gorny na wy-
miar 4 mm.

Zespét M10.14.00 — Oslona lancucha.

Od nr ramy 28000, zespét ten ulegt istotnym zmia-
nom polegajacym na przystosowaniu go do nowej
sbudowy silnika. Obecnie oslona lancucha wpusz-
czana jest bezposrednio w odlang kieszen w obudo-
wie prawej silnika. Dzieki temu zlikwidowane Zzo-
staly czesci blaszane tworzace dotad tak zwang osto-
ne stala lancucha. Dotychczasowa osiona ruchoma
wykonywana jest z dodatkowym wspornikiem mo-
cujacym ja do wahacza motocykla, przy pomocy
éruby i dwoch nakretek.

W zwiazku z powyzszym anulowane zostaly na-
stepujace czegsci: :

M10.14.01x
M10.14.05x
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M10.14.12x
M10.14.13x
M62<10 PN/M-82227
6,5G PN/M-82228
M6 PN/M-82154
Wprowadzono natomiast czesci nowe:
M10.14.Z-63 — Ostona ruchoma przod
M10.14.05 — Wziernik gumowy
M8X1X16 PN/M-82118 — Sruba
M8X1 PN/M-82154 — Nakretka szt. 2
Nowe rozwigzanie oslony przedstawione jest na
rysunku nr 1.

Rys. 1

Zespol M07.15.00 — Zbiornik paliwa.

Czesé MO07.15.07 -
M06.99.01.

Opaska zastgpiono inng —

Zespol M07.19.00 — Podnozek kierowcy.

Nakretke M12X1, 5 PN/M-82146 zastapiono inng
M12X1,25. Sworzen M07.19.02 zmieniono w zwigzku
z tym na MO07.19.02f.

Zespol M07.20.00 — Siodlo

Srube M8 1X22 PN/M-82118 zastgpiono inng —
ME X1 X 16.

Zespol M07.21.00 — Rura wydechowa i tlumik,

Srube M6:X16 PNIM—EZIIBI -— zZmieniocno na
M6><22. Srube M8X% 0 PN/M-82118 — zmieniono
na M8 X 18.

Zespol M10.23.00 — Filtr powietrza i skrzynka
narzedziowa.

Dopisano czes¢ M07.23.16 — opaska gaznika, mo-
cujaca do wlotu gaznika gume 1gczgcg gaznik z fil-
trem, oraz $rube M5X12 PN/M-82118, nakretke
M5 PN/M-82116 i podkladke 5,3 PN/M-82008, po-
trzebne do skrecania opaski MO07.23.16.

Poza tym wkret M6X6 PN/M-82205 zmieniono na
M6.X10 PN/M-822217.

Zespil M10.25.00 Pedal hamulca tylnego.

Od numeru ramy 28500 czes¢ M10.25.08 — spre-
zyna zmieniona zostala na M10.25.2-51.

Zespol M10.26.00 — Blotnik przedni

Dla lepszego zwiazania blotnika z widelcem przed-
nim od nr ramy 6700 wprowadzono dodatkowe dwa
uchwyty w przedniej czesci blotnika identyczne
z dotychezas stosowanymi uchwytami tylnymi (patrz
FYE: nr-2).

Rys.2

W zwiazku z tym ilos¢ srub M6X15 PN/M-82118
zmieniona zostala z 2 na 4, podobnie ilos¢ nakretek
M8 PN/M-82146 z 2 na 4.

Dopisano 4 szt. podkladek sprezystych 6,5 PN/M-
-82008. Aktualny blotnik jest pokazany na rys. Nr 2.

Zespot M10.27.00 — Blotnik tylny.

Zmieniono numery oznaczajace wsporniki tylne:
prawy z MO07.17.09x na MO07.17.09 oraz lewy z MUOT.
17.10x na M07.17.10.

Wykreslono srube M6 X 10 PN/M-82118 szt. 1 oraz
M6<12 PN/M-82118 szt. 5 . Natoemaist srube M6:X135
PN/M-82118 zmieniono na M6>X14 PN/M-82118, oraz
ilosc¢ sztuk z 6 na 12.
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Zespol M07.29.00 — Podstawka centralna.

Nr zespolu ulegl zmianie na M10.29.00. W zwigz-
ku z tym rowniez czes¢ MO07.29.07x wymieniona
w ,,Katalogu” zmienila sie na M10.29.07x. Nowy ze-

spol M10.29.00 jest calkowicie zamienny ze starym
M07.29.00.

Zespol M07.31.00 — Amortyzator tylny,

W zespole tym ulegly zmianie niektore wymiary
czesci M07.3L.16 — tuleja prowadzaca sworzen, oraz
M07.31.22 — obsada uszczelki sworznia. W zwiazku
z tym czesci te naleiy kojarzy¢ ze sobg tak ahy
powstajacy miedzy nimi luz wynosit po zalozeniu
pierscienia M07.31.18 0,5 mm jak to jest pokazane
na szkicu nr 3.

0? 15
H’ [®

Rys. Nr 3

Poza tym w miejsce nakretki sworznia M07.31.09,
ktéra zostala anulowana wprowadzono dwie czesci:

MO07.31.09¢ — nakretka oraz M07.3L.19 — przeciw-
nakretka.

Zespolt M10.33.00 — Wahacz.

Od numeru ramy 24220 zmieniono konstrukcje na-
pinaczy lancucha. W zwiazku z tym rys. M10.33. 2Lx
zmienit sie na MI10.33.21xf. oraz M10.33.22x na

22

M10.33.22xf. Spowodowalo to anulowanie czesci
M10.33.27 i M10.33.23. natomiast naleiy dopisaé
2 szt. miekkich (wyzarzonych) podkladek 8,5 G

PN/M-82008. Aktualny wahacz pokazano na rysun-
ku Nr 4.

Zespol M10.39.00 — Podnozek pasazera.

Nakretka M10>X1 PN/M-82134 zostala zmieniona
na MI10X PN/M-82154. Sworzen MB8X37X35
PN/M-87002 na sworzen M8 < 38 X 35.

Zespol M10.43.00 — Kolo tylne.

Dopisano jako cze$é zamienna M10.43.08c — okla-
dzina szczek hamulcowych szt. 2, Czes¢c M07.13A.54
— nakretka zewnetrzna anulowano, wprowadzajge
na jej miejsce czesci M10.43.44 i M10.43.45 (nakret-
ka i podktadka).

Zespot M10.44.00 — Kolo przednie.

Czes¢ M10.44.02 pokrywa kola przedniego zasig-
piono czescig M10.44.02x pokrywa kola przedniego
kpl.

Zespol M10.96.00 — Ostona reflektora.

Od numeru ramy 30000, motocykl , Junak’ pro-
dukowany jest ze zmodernizowanym reflektorem
takim jaki przewiduje ,Katalog”. W zespole tym
czes¢ M10.96.10x — ucho regulacyjne stale uleglo
zmianie na M10.96.09.

Wykreslono nastepujace czesci:

M4 PN/M-82155 — nakretka szesciokatna wysoka.
4,3 PN/M-82008 — podkladka sprezysta.

M4 10 PN/M-82229 — wkret z tbem walcowym.

Czes¢ M3 PN/M-82155 zmieniono na ‘M4 PN/M-
-82146 a ilose szt. z 11 na 15. Czes¢ M3X10 PN/M-
-82229 zmieniono na M4 X 10 PN/M-82229 a ilos¢ szt.
Z 4 na B. Czes¢ 3,2 PN/M-82008 zmieniono na 4,3
PN/M-82008 a ilose szt. z 11 na 15.

Dopisano takze czes¢ M10.96.21 — uszczelka gu-
mowa, zakladana miedzy szybkosciomierz a czasze
reflektora oraz czes¢ M10.26.15 — 04 uszczelka gu-
mowa zakladana miedzy ochrone stacyjki i czasze
reflektora.
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