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Inz., Roman Gasiorowski
Sekcja Informacji Technicznej FOS

1973 - ROK WIEIKICH ROCZNIC

Rok 1973 proklamowany zostal Rokiem Nauki Polskiej.
Szczegblne zlozyly sie na to okolicznosci, bowiem w roku bie-
zacym zbiegaja sie rocznice trzech donioslych wydarzen, o zna-
czeniu nie tylko dla naszego spoleczenstwa ale rowniezZ na ska-
le ogdlnosSwiatowa. 53 to:

- 500 rocznica urodzin Mikolaja Kopernika - wielkiego Pola-
ka 1 jednego z najwiekszych uczonych w historii nauki,

- 200 rocznica powstania Komisji Edukacji Narodowej - pier-
wszego w Europie ministerstwa oswiaty,

- 100 rocznica zatozenia w Krakowie Akademii Umiejetnosci
- instytucji zajmujacej w dziejach nauki polskiej trwaie
i zasluzone miejsce, bedacej pierwsza na ziemiach pol-
skich organizacja uczonych, z ktoérej wywodzi sie obecna
Polska Akademia Nauk.

Podstawowym celem Roku Nauki Polskie]j jest podniesienie
rangi nauki, wyzwolenie inicjatywy tworczej oraz jak najlepsze
wykorzystanie zdolnosci i zaangazowania pracownikéw - wszedzie,
gdzie najpelniej stuzy¢ bedsg spoleczno-gospodarczemu I'0Zwojowl
kraju. Podkreslié¢ tutaj nalezy zmian¢ charakteru i 2znaczenia
samego pojecia "nauka". W przeszlosci bowiem, za nauke uwazano
tylko tworzenie i formulowanie wiedzy, bez wzgledu na mozliwosé
jej praktycznego wykorzystania.

Niewatpliwie i w przeszlosci, predzej czy pbzniej, osiagniecia
wiedzy trafialy do praktyki, lecz nie stanowilo to bezpoSrednie-
zo zadania dzialalnosci naukowej. Natomiast obecnie, w okresie
powszechnie okreslanym epokg rewolucji naukowo-technicznej, nau- '
ka rozwija sie przede wszystkim w celu bezposSredniego oddziaty-
wania na produkcje i inne rodzaje dziatalnoSci praktycznej.

W pierwszej kolejnosci rozwija sig¢ te prace naukowe, ktérych
celem jest rozwiazanie konkretnych zadan praktycznych.
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Dowodem tego jest przeciez prowadzona w szerokim zakresie
wspoéipraca wyzszych uczelni i instytucji naukowo-=badaw-
czych z przemysiem, Przykladem moze by¢ wspdipraca naszego
zaktadu z Politechnikg %6dzky, Politechnika Krakowsksg, In-
stytutami: Mechaniki Precyzyjnej, Obrobki Plastycznej, Ob-
rébki Skrawaniem, Odlewnictwa. |

Celem nauki jest wiec przemysi, bez ktdrego nie moze
ona o0siggngc sukcesu., Niezbicie Swiadeczy o tym widoczne dla
kazdego natezienie w pojawianiu sie nowych kierunkéw i za-
stosowan techniki,

Nauka obecnie odgrywa w rozwoju spotecznym o0 wiele bar-
dziej bezposrednig role i staje sie w coraz wiekszym stopniu
bezposrednig sitg wytwércza. Wymogi nowoczesnosci tworza wiec
system trwatych stosunkdédw wzajemnych, w ktérych nauka stanowi
site przeobrazajgca produkcje i nieustannie przyspieszajaca
jej rozwdj techniczny.

Je&li chodzi o "grunt"™ t6dzki, podkreslié nalezy iz rok
biezgcy nosi charakter wyjatkowego jubileuszu, bo tez wyjagt-
kowy zbieg okolicznosSci sprawiil, iZ oproécz wymienionych na
wstepie doniositych trzech rocznic ogdlnonarodowych miasto na-
sze obchodzi takze uroczystosci zwigzane z dwoma innymi rocz-
nicami, Ze nazwiemy Jje typowo tddzkimi, W roku 1973 mianowi-
cie mija 550 lat od chwili kiedy to w dniu 29 lipca 1423 roku
przywilejem krdla Wtadysitawa Jagielly wies Iodzia uzyskala
godnosci miasta. Drugg rocznica o lokalnym, lecz nie bez zna-
czenia dla catego kraju, charakterze jest 150-lecie wydarze-
nia o wyjatkowej randze dla rozwoju miasta, Wydarzeniem takim

niewatpliwie bylo zaltoZenie w 1823 roku, dzieki staraniom Raj-
nunda Rembielinskiego - prezesa Komisji Wojewddzkiej Wojewddz-
twa Mazowieckiego, do ktoérego 1L6dZ nalezata, pierwszych warsz-

tatow rzemiesSlniczych, dajgcych podwaliny rozwoju przemystu
to6dzkiego.

Powszechnie wiadomo, Ze poczatkowo byt to jedynie przemysi
wiokienniczy, dominujacy zreszta do dnia dzisiejszego w naszym

okregu. Lecz z upiywem czasu i w miare rozwoju oSrodka miej-
skiego nastepowal rozwéj innych galezi przemysiu jak elektro-

o
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techniczny, maszynowy, poligraficzny, chemiczny, SPOZIYWCZY.
Jednak najwiekszy rozkwit gospodarczy miasta.i catego okre-
gu r6dzkiego nastapil dopiero po wyzwoleniu kodzi, a wigc

w okresie budowy socjalizmu w naszej Ojczyznie.

Rozwdj ten nie omingl réwniez 1 naszego zaktadu, a ze jubi-
leusze sa dobra okazja do prezentowania dotychczasowych osig-
gnie¢ pragniemy przedstawié je na stronicach naszego wydaw=-
nictwa wtaczajac sie w ten sposéb w nurt organizowanych w na-
szym kraju zardéwno przez organizacje polityczne i spoleczne
jak i jednostki gospodarcze = W tym takze cale Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego "POIMO" - obchoddéw ww. rocznic.
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Inz, Stanistaw Kochanowski -~ GXZ.Konstruktor
Mgr inz., Edound Lisiak - Z=ca G, Konstruktora

ROZWOJ ZAPLECZA
KONSTRUKCYJNO-BADAWCZEGOC I WLASNYCH KONSTRUKGJI W FOS

I. Rozwdj zaplecza keanstrukcyjno-badawczego

Potrzeba utworzenia przyfabrycznego Biura Konstrukcyjne-
go w FOS /wéwezas w Wytwoérni Sprzetu Mechanicznego Nr 1/ ist-
niata juz w roku 1953, Zachodzila wéwczas koniecznosé nano-
szenia zmian konstrukcyjnych w produkowanych w tym czasie wy-
robach,

Biuro konstrukcyjne powstalo dopierc w styczniu 1955 r.
z poczatkowa obsada 3 konstruktordw, ze stanem na koniec¢ roku
4 konstruktordw.

W 1957 r. powstai zalgzek dziailu doswiadczalnego. Na ko-
niec 1958 r. w Dziale GIownego Konstruktora zorganizowane by-
ty komdérki: dzial konstrukcyjny, oddzial prototypowy i dziaz
badan z 1aczng obsadg 15 pracownikdw umysiowych i 13 fizyoz-

nych.

Stan zatrudnienia w poszczegdlnych latach przedstawiono
pa rya. 1.
Z chwilg przyjecia do produkcji silnika motocyklowego SO3
w 1955 r, zostat ustalony program produkcyjny fabryki obowig-
zujgcy W nadchodzgcych latach., Postawione przed fabryksg zada-
nia obejmowaly produkcje:

- gaznikdéw motocyklowych i samochodowych oraz gazZnikow do sil-
nikéw stacyjnych,

- s8ilnikdéw stacyjnych matej mocy,

- 8ilnikéw motocyklowych 1o motocykli klasy 350 cn”.,

Produkcja nie zwigzana z ww., asortymentem miata byé w oiggu
najblizszych lat z fabryki wyprowadzona.
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Ustalony dla fabryki program produkcyjny stawiaiz konkretne
wynagania przed Dzialem GXownego Konstruktora w zakresie:

- biezgcych zmian konstrukcyjnych,
- modernizacji wyrobdw,
- opracowywania nowych konstrukeji.

W rozwoju zaplecza konstrukcyjno-badawczego fabryki jak wi-
da¢ to zresztg z zaigozonego wykresu daje sie zauwazyé dwa
zasadnicze okresy. Piemwszy okres, poczgwszy od powstania
Biura Konstrukcyjnego zwigzany byl Scisle z rozwojem produk-
cji a z tym i konstrukcji silnikéw motocyklowych do motocyk=-
13 klaay 350 una. Wyrazne zahamowanie prac uwidacznia sie na
wykresie W roku 1964, kiedy to zostaje przerwana produkecja
silnikéw motocyklowych a z tym réwniez zwigzane wszystkie pra-
¢e konstrukcyjno-badawcze.

Rozwijajgce sie w tym okresie komorki Giownego Konstruk-
tora: biuro konstrukcyjne i dziaz badan umozliwialy prowadze-
nie w pelnym oyklu wszystkich prac rozwojowych, jak opracowa=-
nie dokumentacji, wykonanie prototypdéw i przebadanie w zakre-
sie interesujgcych nas dziedzin tj.:

- silnikéw stacyjnyoch maiej mocy,

- gaznikéw motocyklowych, samochodowych i do silnikéw stacyj-
nych oraz pomp benzynowych,

- silnika motocyklowego.

W najbardzie]j pomyslnym w rozwoju roku 1963 prace te pro=-
wadzone byty przez 30 pracownikéw umysiowych konstruktordw
i badaczy oraz przez 20 pracownikéw fizycznych prototypowni
i dzistu badan,

W latach 1965=66 dla wypeilnienia mocy przerobawe] zakiadu
do produke¢ji wprowadza si¢ nowe asortymenty na dokumentacji
konstrukeyjnej przyjetej z innych zakladdw jak sprezarki samo-
chodowe oraz caly szereg réznych zaworow i regulatorow do po-
wietrznych zespoldéw hamulcowych samochoddéw ciezarowych, auto-
buséw, przyczep i ciggnikdéw rolniczych.
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Od roku 1966 nastgpuje drugi okres w rozwoju DziaXu G¥éw-
nego Konstruktora. Niewgtpliwie przyczynity sie do tego rdéw-
niez zakupione za granicg licencje na samochdéd Fiat 125p we
WXoezech oraz w NRF na zespolry hamulcowe w firmie Westing-
house. W okresie tym program produkcyjny fabryki jest juz
mniej wigcej ustalony i przedstawial si¢ nastepujgco:

- gaZniki samochodowe i motocyklowe w tym réwniez gazniki wg
licencji "E.Weber" do samochodu Polski Fiat 125p.

= pompy paliwowe zasilajgce w tym réwniez pompa wg licencji
"Corona",

= s8ilniki stacyjne matej mocy,

= zespoty hamulcowe do powietrznych uk¥addéw hamulcowych sa-
mochoddw cigzarowych, autobuséw i przyczep w tym zespoly
hamulcowe produkowane wg licencji f-my Westinghouse.

Zaplecze konstrukcyjno-badawcze rozwijajgce sie dotych-
czas w dziale G¥. Konstruktora w 1967 r. zostato rozdizielo-
ne i tak powstaty dwie niezalezne komérki zajmujgce sie na-
stepujgcymi pracami:

- Pion Gz. Konstruktora skupiajgcy konstruktordw zajmujag-

cych sig pracami rozwojowymi i obstugg produkeji, sekcje
informacji technicznej wraz z bibliotekg technicznag, in-
formacjg patentowsg, Rzecznika Patentowego i zespdr do
spraw normalizacji,

- Dzia¥ Badan skupiajgcy w swym skladzie laboratoria badai
gazZnikow, pomp paliwowych, sprezarek i zespordw hamulco-
wych 1 prototypownig oraz sekcjg projektowania urzgdzed
badawczych dla wtasnych potrzeb oraz dla potrzeb produk-
e3i,

Biorgc pod uwage tacznie oba dziatry oraz kazdy oddziel-
nie systematycznie sig¢ rozwijajg, rodnie liczba zatrudnio-
nych osob /w 1972 r. tgcznie 88 o0séb/ rodnie wyposaszenie
biura konstrukcyjnego i dziatu bada#.
¥ stosunku do iloéci zatrudnionych w obu komérkach nie wezy-
scy mogg pracowaé¢ nad rozwojem konstrukcji poniewaz z chwilsg
podziatu Dziat Badar przejgr do siebie badania okresowe wy-
robow, wykonywane uprzednio przez DKJ oraz projektowanie
i wykonywanie urzgdzen odbiorczych na produkcje. Stan taki
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ogranicza moc przerobowg w zakresie prototypéw i nawet Dba-
dai co wydtuza cykl prac konstrukcyjno-badawczych.

Na podstawie zarzgdzeld w zakresie gestii ZakYadu- ostat-
nio obowigzujgce Zarzgdzenie nr 15 Dyr. Naczelnego ZRMot 2
dnia 20.03.71 r.

- zaplecze konstrukcyjno—-badawcze prowadzi wszystkie prace

rozwojowe z zakresu gestyjnego dotyczgcego:

- gaZnikdéw i pomp paliwowych benzynowych,

- powietrznych zespo¥éw hamulcowych do pojazddédw samochodo-
wych ciggnikdow i przyczep,

W tych ramach zabezpiecza sig:

- opracowanie konstrukcji, wykonanie prototypéw i badand ze-
spoXow,

- informacje i ochrong patentows,

- normalizacje,

- prowadzenie spraw licencji z f-my Wabco-Westinghouse,

- analize obowigzujgcych przepisdéw krajowych i zagranicznych
dotyczgcych ukYadow hamulcowych oraz w zakresie zmniejsza-
nia skYadnikow toksycznych w spalinach.

W ramach dzia¥slnodci gestyjnej zostaly zorganizowane
przez pracownikéw FOS przy wspdtrudziale Sekecji Samochodowe]
SIMP Oddziar w Lodzi nastgpujgce konferencje naukowo-tech-
niczne:

- "Powietrzne ukYady uruchamiania hamulcow samochodowych,
autobusdéw, ciggnikéw i prayczep" - 26-27.05.66 r.

- "Diagnostyka powietrznych uktaddéw hamulcowych samochoddw
i przyczep" - 24.04.68 r.

- "UkYady hamulcowe pojazddow samochodowych i przyczep" -
25-26.11.71 r.

II. Konstrukcje wtasne opracowane w okresie 1955-1972 r.
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Ze zrozumiaY*ych wzgledow tajemnicy przemystowej omowio-
ne tu zostang tylko te konstrukcje, ktore juz weszly do
produkcji seryjnej lub tez opracowanie przerwano na etapie



prototypu. Pominigte zostang konstrukcje aktualnie prowadzo-
ne na etapie do serii prdébnej.

e A — S —— —— ——

IT.l. Konstrukcje gagnikéw i pomp paliwowych

Pierwszg opracowang konstrikcjg z dziedziny gaZnikdéw w
powstajgeym biurze konstrukcyjnym byra konstrukcja gaZnika
motocyklowego 6M26U pomyélana tak aby w tratwy sposéb mozna

byto wykonaé catg rodzing gaZnikéw o réznych przelotach i w
réznych odmianach regalacyjnych. Zasadniczym celem opracowa-

Rys. 2. GaZnik motocyklowy GM26U

nia nowego gaznika pokazanego na rys., 2 byto zastosowanie go
do silnika motocyklowego SO3 i wyeliminowanie stosowanych w
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tym czasie gagnikdéw.Amal z importu. Prace konstrukcyjne roz-
poczgto w 1956 r. a juz w dwa lata pééniej uruchomiono jego
produkcjg seryjng, ktérg kontynuuje sig do chwili obecnej w
réznych odmianach regulacyjnych. Pokazany na rys. 2 gaZnik
Jest gaZnikiem poziomym, o eylindfycznej przepustnicy su-
wakowej, przystosowany do silnikéw motocyklowych pojemnodci
175 cm”® = 350 cm-. Posiada on obrotowg boczng komore prywa-
kowg dzigki czemu moze pracowaé w ukradzie innym niz pozio-
my €0 znacznie uratwia rdzne jego zastosowanie. Gaznik po-
slada dwa uktady paliwowo~powietrzne = ukrad gtbéwny i u-
k¥ad biegu jaXowego wolnych obrotéw. Przycisk przelewu w
komorze prywakowej oraz przesiona powietrzna w przepustnicy
sterowana linkg znacznie uratwiajg rozruch zimnego silnika.
GaZnik nie posiada osobnego uk*adu rozruchowego, paliwowo-
—powietrznego. Konstrukcja zostara opatentowana.

Nastepnym etapem rozwojowym gaZnikdéw motocyklowych byko
opracowanie rodziny gaZnikdéw GM/18-28/S. ktdrej przedstawi-

ciel pokazany jest na rys. 3. GaZnik ten cechuje sig naste-

pujgcymi rozwigzaniami konstrukeyjnymi :

= osobna komora p¥ywakowa moze by¢é mocowana z bocznej 1lub
prawej strony gazZnika,

~ gaznik moze byé Wyposazony w dodatkowe urzgdzenie rozru-
chnwg

-~ komora prywakowa wyposazona w siatkg zabezpieczajgcg przed
spienieniem paliwa a tym samym utrzymujgca staty poziom
paliwa.

GaZnik odznacza sig duzg uniwersalnoscig mozliwo$é zastoso-

Wania komory prywakowej z lewej 1lub prawej strony, praca

gaZnika mozliwa pod innym £3tem niz w uktadzie poziomym., Ko~

mora piywakowa i urzgdzenie rozruchowe mocowane s§ jedng

centralng Srubg.

Gaznik posiada rdwniez dwa uk¥ady paliwowo-powietrzne u-
k¥ad growny i uktad biegu jarowego wolnych obrotdw. Przyecisk
paliwa oraz przestona powietrzna utatwiajg rozruch w przypad-
ku gdy nie daje sie wyposazenia w urzgdzenie rozruchowe.

Prace konstrukcyjne, wykonanie prototypéw i badania pro-
wadzono w latach 1960-1964. Na przegladzie prototypdéw w Ka=-



Rys. 3. GaZnik motocyklowy GM/18-28/S

towicach w 1962 r. gaZnik uzyskal grupe "A" nowoczesnodci.

Ze wzglgdu na brak szerszego zainteresowania tymi gaZni-
keami ze strony przysztego odbiorcy prace'zustaly przerwane
na etapie przygotowania serii prdbnej. W miedzyczasie ten-
dencje zagraniczne poszty w kierunku stosowania gaZnikéw z
centralng komorg. Poza tym gaZniki ze wzgledu na swg uniwer-
salnosé okazaty sig za cigzkie. Niemaly wpiyw na przerwanie
prac nad tym gaZnikiem miaXo coraz mniejsze zainteresowanie
5ig motocyklami w ogdle a przerwanie produkcji motocykla
"Junak" i skutera "Osa" w szczegdlnosci.

W latach 1963-1964 na bazie konstrukcji przyjetych do
produkcji pomp paliwowych do samochoddw "W-wa" i " Star" opra-
cowano pompg PB8ZP do samochodu "Syrena". W krétkim czasie
rozpoczgto produkcjg seryjng, ktdra miara charakter wybitnie

L

A VT '\.-,,-_.W_'.E‘lﬁ.'!.‘lil:l:rq-aq'\f_ AR T

R

e T Py

A R a0 e A A

s, =



Rys. 4. Pompa paliwowa PB82P

antyimportowy, gdyz stosowana byta pompa BVF z importu. Kon-
strukcjg, wykonanie prototypéw i badania stacyjne przeprowa-
dzono w FOS-Polmo: natomiast badania trakcyjne przeprowadzo-
no u wytworcy silnikow do "Syreny" tj. w WSM~Bielsko-BiaZa.

Fompa ta pokazana na rys. 4 napegdzana jest zmiang podci=
snienia w skrzyni korbowej silnika dwusuwowego. Ze wzgledu
na kKoniecznos¢ ograniczenia maksymalnego cigdnienia tYoczenia
paliwa zastosowano zawor redukcyjny. Po przeprowadzeniu ba-
dan z wynikiem pozytywnym pompe zastosowano do samochodu
"Syrena" gdzie stosowana jest do tej pory.

Po zaYamaniu sig koniunktury na motocykle w latach 1964-
=1965 a zwtaszcza na motocykle cigzkie wzrosto zainteresowa-
nie pojazdami lekkimi jak motorcwery. Zaszto wigc koniecz-
nosc opracowania nowego gaznika do uruchamianej produkeji
motorowerow typu "Komar".

W latach 1964-1965 opracowano konstrukcje, zbudowano proto-
typy 1 przeprowadzono badania rodziny gaznikdw_GM/08-16/F.

Konstrukcja takzostara pomyslana, aby bez wiekszych zmian
mozna byro wykona¢ gaZniki o réznych przelotach od srednicy
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8 mm do 16 mm. GaZniki o przelotach 8-13 mm majg przelot o-
krggry a gaZniki o przelotach 14-16 mm majg przelot prosto-
kginy. GazZniki te jak wigkszodé gaznikéw motocyklowych posia-
dajg dwa ukrady paliwowo-powietrzne, ukrad gtdéwny oraz uktad
wolnych obrotow. GaZnik dodatkowo wyposazony jest w tYoczek
wtryskowy sprzqzony 2z przyciskiem przelewu, uratwiajgcy roz-
ruch zimnego silnika. Przedstawiciel tego gaZnika pokazany
jest na rys. 5. Jest to gaZnik poziomy mocowany kotnierzowo
do silnika, typu monoblok z komors boczng, wyposazony we
wstepny filtr powietrza. Produkcja przygotowana byta trzech
typéw gaznikéw o przelotach 8 m, 12 m i 16 m z tym, ze pro-
dukcja kontynuowana jest tylko gaZnika GM12F. GaZnik zastg-
pit wczesniej stosowane gazniki G12 produkeji ZM Bielsko-Bia-

Ya. GaZnik posiada grupeg nowoczesnos$ci "A" i ostatnio przez
pare lat znak jakodeci "1"

Rys. 5. GaZnik motocyklowy GM12F

Jedng z ciekawszych konstrukcji opracowanych w latach
1965-1966 i czgdciowo przebadanych byt gaZnik bezprywakowy

GP20 przeznaczony do zasilania silnikow dwusuwowych z prze-
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znaczeniem do pi¥ spalinowych BK~3a, GaZnik pokazany na rys.
6 jest gaZnikiem zblokowenym 2 pempg zasilajgcg napedzang
zmianami cidnienia w skrzyni korbowej silnika. Jest to gai-
nik jedno-przelotowy z obrotowymi przepustnicami, g¥déwng

1 rozruchowg, mocowany kotnierzowo do skrzyni korbowej. Wy-
- Posazony jest w membrane sterujgcg dopkywem paliwa do gar-
dzlieli dzia*ajgcg pod wplywem podcidnienia wytworzonego w
gardzieli. Druga membrana stanowi pompg zasilajgcyg gazZnik

.......

TSRS

HRer I R e
Rys. 6. GazZnik bezprywakowy GP20

paliwem. GaZnik posiadat dwa{ﬁkkady paliwowo~powietrzne:

= ukrad giéwny z regulowanym wydatxiem paliwa za pomocg
sruby regulacyjnej

= uk¥ad wolnych obrotéw zaopatrzony w otwdr przejsciowy u-

mozliwiajgecy prynne przejscie z wolnych obrotdw

do petnego
otwarcia.

Ze wzgledu na brak dalszego zainteresowania przysztregoc od-

biorcy prace zostaly przerwane na etapie badar eksploatacyj-
nych prototypdw.

W dziedzinie gaZnikdw samochodowych w latach 1963-1966

opracowano rodzing gainikdw_samochodowych GS/35-43/ z na-
stepujgcym przeznaczeniem:

- GS35 /38/ gagnik przeznaczony do samochodu "Syrena" z sgil-
nikiem 2 lub 3 cylindrowym
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- GS33 /40/ gaznik przewidziany do samochodu "W-wa" 2z silni-
kiem gdérno i dolnozaworcwym

- GS 43 gaZnik do samcchodow " Star".

Rys. 7. GaZnik samochodowy GS35

Przedstawiciel tych gaZnikow pckazany jest na rys. 7. GaZni-
ki te byry zunifikowane ze sobg i oparte konstrukcyjnie na
wczesniej produkowanych juz elementach stosowanych w gaZni-
kach G43. G¥ownym celem, ktdry zdecydowat o powstaniu tych
konstrukcji byta che¢ opracowania krajowego gaZnika do roz-
wijajgcej sig produkcji samochodu " Syrena". Powstaty kxonstru-
kcje, wykonano prntotypy, ktore na Przegladzie Prototypdw w
Katowicach zaklasyfikowano do klasy "A" pod wzglsdem nowo-
czesnosci konstruakcji. Badania prowadzono w FOS /Z& Nr 1/,
WAT, FSO-Zerari, SSC-Starachowice orsz WSM Bielsko i wszyst-
kie opinie byty pozytywne. Jednak w 1966 r. zapadita decyzja

o przerwaniu produkcji samochoddw " Syrena". To zdecydowato o
przerwaniu badan gaZnika GS3> przeznaczonego do tego samocho-
du. Byta to decyzja jak najbardziej niesYuszna gdyz zycie



23 e g T £ L

e s mm"“'ﬂm "F"-":.'.':—\._.!-'M—\.M {-I‘I.I-\J-'.-\.;I;.:\'.-ﬂ e "_"':M'n'rlh'ﬂ:m AR e b
A - x - = P - e ; s w et -_..__ e

Aok

. \7..'-_||

e
e

§ | i,

i AL e

zadecydowaXo inaczej, samochod "Syrena" jest nadal produko-
wany i bgdzie jeszcze produkowany przez parg lat. GazZniki
nadal sig importuje. Zakupiona licencja w 1966 r. na samo~
chdd Fiat 12%p i <oniecznosé z tad uruchomienia produkeji
gazZnika "deber" i pompy "Corona" oraz powstanie koncepcji
opracowania rodziny gaZnikow opartych konstrukcyjnie na
gazniku licencyjnym spowcicwaly zaniechanie kontynuowania
prac nad gaznikami GS/35-43/. Prace przerwano na etapie ba-
dari serii prototypowej i- juz czgsScicwego zaawansowania wy-
<onywania form cidnieniowych na serig prdébng. Wyniki badaf
byry na tyle pozytywne, ze pozwalaty na rozpeczacie prac
druchomienicwych przed zakorczeniem badad. Opracowane ga’-
nixi posiadaty ukrady wzorowane na gazniku G43 1 odznscza-
¥y sig nastgpujgcymi cechami:
- byty gazZnikami jednoprzelotowymi, Opadowymi 2z przepustnicy
obrotoews, srednice wylotdw bytry 35, 38, 4C i 43 mm
= uktad rozruchowy zastosowano typu zaworowego

= pompxa przyspieszajaca ttroczkowsa stercwane, mechanicznie
1 zespolona z urzgdzeniem wzbozacajgcym.

Rowniez jak w G 43 pozostat podzial odlewdw na 3 za-
sadnicze czgdci:
— POLrywa Komory piywaxowej wraz z wlotem powietrza
= Aadlub wtrasciwy z wymiennymi gardzielami
— podstawa z okreslonymi Srednicami wyloti zalezne od prze-
znaczenia gaZnika,

Nestgpnymi etapami rczwoju kcnstrukceji gaznikdéw samocho-
dowych by'y opracowane konstrukcje na bazie gaZnika licen-
cyjnego typu Weber 34DCHD. Przeistawicielem tych opracowan
Jest to gainik dwuprzelotowy o drednicy wylotu 34 mm, opado-
WY 2 przepustnicami obrotcwymi. FPosiada mechaniczne Sprzeze-
nie stopniowego otwierania cbu QrzEpustnic w przeciwieristwie
do gazZnika 34DCHD gdzie sterowanie otwierania przepustnicy
drugiego przelotu nastepuje sitcwnikiem iyneumatycznym,
GaZnik przeznaczony jest przede wszystkim do pojezddw napa-
dzanych silnikiem M21 gornozaworowym W mie jsce iotychczas
stosowanego gaZnika IKOV. Wykonano konstrukejs, przeprowa-
dzono badania oraz przygotowanid produkcjs od strony techno-
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Rys. 8. GaZnik samochodowy 34S2Bl

logicznej. Drugim przedstawicielem tych opracowa’ by gaznik
34S1A1 oparty na elementach gaZnika licencyjnego 34DCHD prze-
znaczony do 3-cylindrycznego silniks samochodu " Syrena".
Opracowano konstrukcje, wykonano prototypy /patrz rya.la/
przeprowadzono badania laboratoryjne. Badania trakcyjne w
FM-Bielsko w 1972 r. zostaty przerwane na skutek ustalenia
kolejnego terminu przerwania produkcji "Syreny". Jest to
gaznik jednoprzelotowy opadowy z przepustnicg obrotowg, po—-
siada ukrad paliwowy gtdéwny, uktad wolnych obrotéw, ukad
przyspieszajgcy oraz urzgdzenie rozruchowe podobne jak w
gaZniku licencyjnym.

Zastosowano W nim caty szereg elementdw juz produkowanych,
stosowanych w gaZnikach licencyjnych ¢o znacznie skrdcitoby
okres przygotowania uruchomienia produkeji i obnizytoby ko-
szty wlasne przy ewentualnie przyszej produkcji.

W latach 1970-1972 opracowano konstrukcje, wykonano prototy-
py 1 przeprowadzono badania gaZnika 30UC do silnika dwusuwo~-

wego przyczepnego do rodzi. Odniigy}t!gn gaZnika majg zasto-
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Rys. 9. GazZnik samochodowy 34S1A1l

sowanie w dwucylindrowym silniku DE25 pojemnocdci 250 cm3

i trzycylindrowym DE45 pojemnos$ci 375 cm”’. Gaznik pokazany

na rys. 10 jest gaZnikiem poziomym, jednoprzelotowym z prze-

pustnicg obrotowg mocowany do silnika specjalnymi zaczepami.

GaZnik wyposazony jest w urzgdzenie rozruchowe typu tYoczko-

wego. Ze wzglqdu na charakter pracy nie przewiduje sie sto—

sowania filtra powietrznego. GaZnik posiada dwa uktady pali-

wowc—powietrzne:

- uk¥Yad g¥owny

= ukZXad wolnych obrotow zaopatrzony w dodatkowy otwdr przej-
Sciowy zapewniajacy piynne przejscie z wolnych obrotdw do
peinego otwarcia.

Zastosowany jest tu pierdcieniowy prywak umieszczony w komo-

rze piywakowej potozonej centralnie w stosunku do przelotu

gaznika.
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Rys. 10. Gaznik 30UC

Lgcznie 2z gaznikiem 30UC do tego samego silnika opraco-
wano pompg paliwowg 28PPAl, ktora pokazanoc na rys. 1ll. Jest
to pompa typu membranowego mocowana na kadubie silnika.Mem=-
brana napgdzana jest zmianami cidnienia w skrzyni korbowej
silnika. Badania kwalifikacyjne gaZnika i pompy zostary =za- x

koriczone, dokumentacja konstrukcyjna przekazana do urucho-
mienia serii prdébnej.

W latach 1971-1972 na bazie pompy licencyjnej "CORONA"

opracowano pompg 60PMB do zasilania silnikéw wysokopresznych
w ciggnikach,

Wykonano dokumentacje i prototypy, badania kwalifikacyj=-

ne przeprowadzono w WZM-Warszawa z wynikiem pozytywnym.
Dalsze prace uruchomieniowe wstrzymano ze wzgledu na przerwa-
nie prac nad nowym ciggnikiem w ZM=-Ursus.
Foza ww. konstrukcjami gaZnikdéw i pomp paliwowych, ktérych
opracowanie konstrukcyjno-badawcze zostaXo w pewnym sensie
zakornczone, aktualnie prowadzone sg prace konstrukcyjno-ba-
dawcze nad nastepujgcymi wyrobami :




Rys. 11, Pompa paliwowa 28PPAl

= gazZniki motocyklowe i do motorowerdw 2z centralnymi komora-
mi pYrywakowymi

= gaZnikami do silnikéw stacyjnych marej mocy z centralng
komorg prywakowg,

= pompami peliwowymi do pojazddéw krajowych opracowanymi na
bazie pompy licencyjnej "Corona"

- modernizacja gaZnika licencyjnego Weber zmierzajgcg do o-
graniczenia toksycznodci spalin w silnikach samochodowych.

&

I1.2. Konstrukeje silnikéw

Fabryka nasza stara sig wytwdrnig silnikéw juz w 1947 r.
kiedy to rozpoczgto produkcje silnikdw S60. Zakupiona péZ-
niej licencja na silniki %6/3 i % 3/2 nie zaspakajara row-
niez wszystkich potrzeb dlatego w 1956 r. przystgpiono do
Opracowania wrasnej konstrukcji silnika spalinowego matej
mocy. W latach 1956-1959 opracowanoc konstrukcje wykonano
prototypy i przeprowadzono badania silnika S 101, ktéry po-
kazany jest na rys. 12.

e e
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Wykorzystujgc wczedniejsze doswiadczenia produkcyjne i eks-
ploatacyjne w latach 1961-1963 silnik zmodernizowano i ulep-
szono nadajgc mu symbol S101M i formg, w ktdrej produkowany
Jest do tej pory.

Silnik S101 /S101M/ jest silnikiem gaznikowym Jednocylindro-

Wym w uktadzie pionowym, czterosuwowym, chtodzony powietrzem,

charakteryzujgcy sie nastgpujgcymi cechami:

- pojemnosé skokowa 230 cm3 przy srednicy tXoka 70 mm i sko-
ku 60 mm,

= ch¥odzenie dmuchawg umieszczong na kole zamachowym,

= lskrownik umieszczony w kole zamachowym,

- rozruch paskiem nawijanym na koo rozruchowe. Najwiekszg
ewolucjg przeszedt wtadnie rozruch od korby, przez diwig-
nig z segmentem zgbatym do paska rozruchowego. W niektd-
rych odmianach silnikdéw stosowany jest rozrusznik elektry-
czny,

= moc 4,5 KM przy 3000 cbr/min. Obroty utrzymywano w grani-
cach +1% za pomocg regulatora odérodkowego,

= cigzar silnika ok. 40 kG.

Sllnik przeznaczony jest do napgdu agregatordéw prado-
tworczych, sprgzarek, betoniarek, agregatidw ch¥odniczych
1 tym podobnych maszyn roboczych, gdzie konieczna Jest trwa-
o8¢ i niezawodno$é pracy agregatu. W poczgtkowe] wersji wazr
korbowy urozyskowany by} na tozyskach $lizgowych.
W wyniku modernizacji wprowadzono Yozyska gidwne toczne, w
stopie korbowodu Yozysko wateczkowe wtasnej konstrukecji.
Zmiana ta podniost*a znacznie trwaros$é ukradu korbowego.
Produkowany obecnie silnik S101M oraz Jego wszystkie odmia-
ny jest silnikiem trwalym - rzedu 3000 godz., niezawodnym w
dzlaYaniu w roznych warunkach atmosferycznych i geograficz-
nych,

— e O O — R S e

Jako dalszy rozwdj silnikdw stacyjnych byto opracowanie
wspolnie z Katedrg Silnikdéw Politechniki Lédzkiej w latach
1959-1961 konstrukcji silnika S102. Silnik ten pckazany jest
na rys. 15, jest on silnikiem dwucylindrowym w ukladzie wid-
lastym, w ktorym wykorzystano w maksymalnym stopniu elementy




Rys. 13. Silnik stacyjny S102

silnika S5101. Wspdélne elementy to cylindry, tXoki, klawiatu-
ra rozrziadu itp. Watek rozrzgdu umieszczony migdzy cylindra-
mi, na ktdorym umieszczony byl regulator. Jeden gaznik umiesz-
czony na wspolnym kolektorze ssacym zasllajgecy oba cylindry,
Silnik ten miar mieé moc 8 KM prazy 3000 obr/min. i stuzyé do
napgdu roznych maszyn roboczych. Wykonane prototypy wg opra-
cowane] dokumentacji nie spetrnity zaYozer, przede wazystkim
Jezeli chodzi o stabilnosé obrotdw i utrzymania wrasciwej
regulacji obrotdéw. Z tego powodu zapad¥a decyzja przerwania
dalszych prac nad tym silnikiem na etapie badean prototypdw.

Obok silnikow spalinowych stacyjnych fabryka od roku
1956 stata sig wytwérnig silnikdéw motocyklowych SO03. Produk-
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cja tego silnika szczegdlnie w latach 1960-1963 bardzo szyb-
ko wzrastata stajgc sig podstawg produkcji towarowej stano-
wigcej ok. 80% wartos$ci produkcji. Analogicznie do wartodei
produkcji g¥owny cig2ar prac konstrukcyjno-badawczych ukie-
runkowany byt na silniki motocyklowe. IstniaXa pilna konie-
cznosé modernizacji produkowanych silnikdéw oraz przygotowa-
nia nowych konstrukcji zastepujgcych produkowane wdwczas
sllniki. Majgc na uwadze przyszte potrzeby w zakresie silni-
kéw motocyklowych klasy 350, silnikdéw stacyjnych oraz po -
trzeby W zakresie uruchomionej wowczas produkcji mikrosamo—-
chodu "Mikrus" przystgpiono w latach 1959-1961 do opracowa-
nia rodziny silnikéw czterosuwowych, dwucylindrowych w ukYa-
dzie widlastym chtodzonych powietrzem. Opracowana konstruk-
cja pokazana na rys. 14 pozwalatraby na produkowanie zunifi-
Kowanych silnikow w nastgpujgcych odmianach: |
= silniki motocyklowe SMV_350_i 500 cgé 0 mocach 20 i 26 KM
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przy 3000 obr/min.

W opracowaniu tym chodziYo g¥dwnie o stworzenie rodziny
silnikow motocyklowych samochodowych i przemystowych opar-
tych konstrukcyjnie i produkcyjnie na wielu elementach wspdl-
nych. Przyjgty uktrad dwucylindrowy w ukXadzie V pozwalal na
opracowanie konstrukcji zwartej i w rdoznych wariantach kon-
strukeyjnych zaleznie od przeznaczenia gdyz w kazdej grupie
omawianych silnikow sg inne wymegania np. silniki przemysko-
we wymagajg regulatordw, samochodowe rozrusznikéw elektrycz-
nych, dmuchawy do ch¥odzenia muszg byé zastosowane w silni-
kKach samochodowych i przemysXowych. Konstrukcja przewidywata
rozwigzanie blokowe jako osobne elementy zestawione w miare
potrzeb: silnik 350 cms, 500 cm3, blck pgdny samochodowy,
skrzynka przekradniowa motocyklowa, dmuchawa z pradorozrusz-
nikiem do samochodu, prgdnica do motocykla itp. W FOS pro-
Jeéxtowano silniki i1 zespoly mechaniczne a zaktady elektro-
techniczne zespoty elektryczne. Prace byty zaawansowaneé na
etapie wykonania prototypdow. Jedno z rozwigzar do mikrosamo-
chodu pokazano na rys. 15.
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Rys. 15. Silnik samochodowy



e Vel i T TR et ST " D LS LT WS T N T e e, A e e e LA LI A vl [ o T e e s
1 = - - - H - - : o - - zs L z e " =

—39.—

W tym czasie WSK-Mielec pracowa*a nad rozwojem konstrukeji
mikrosamochodu, przewidujgc doprowadzenie kcnstrukcji do sa-
mochodu rzgdu popularnego wéwczas Fiat 500 i Fiat 600. FOS
otrzymata juz zamowienia z WSK-Mielec na silniki do tego po-
Jazdu. W 1960 roku zapadty decyzje wstrzymujgce prace nad
mikrosamochodem w tym i nad silnikiem w FOS.

Zalecono rozwigzaé¢ konstrukcje tylko silnika motocyklowego
bez koniecznosci zmiany sposobu napgdu tylnego kota w moto—
cyklu. W zwigzku z tym powstaly nastgpujgce wersje silnikdw
motocyklowych:

= 8130 _-_zmodernizowany silnik_S03, zmiana growicy i klawia-

o — o s — A S e —— = o

= 8121 = _tak _jak silnik S130 z tym, e zamiast pradnicy
1 iskrownika zastosowano prgdnice prgdu zmiennego
1 przerywacz.

= 5132 =_nowy dwucylindrowy silnik motocyklowy w ukladzie

rzgdowym, napgd kotrem Xaricuchowym.

Silnik_S150 pokazany wg rys. 16 opracowywany by w latach
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Rys., 16. Silnik motocyklowy S130
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1960—1962 obejmujgcy tzw. III etap modernizacji silnika S0O3.
Wprowadzono zmieniong gtowiceg, klawiature rozrzgdu i cylin-

der przez co silnik uzyskal zgrabniejszg sylwetke. Zmiana w

growicy kanaXu ssgcego i grzybkdéw zaworowych pozwolity uzys-
kaé moc 19 KM przy 6000 obr/min. Do-celowo przewidziany byt

cylinder ze stopu aluminium z chromowang gradzig cylindrows,
zastgpczo mogtr byé stosowany cylinder zeliwny.

Jako dalszy rozwoj konstrukeji silnika jednocylindrowego by
8ilnik S131 pokazany na rys. 17.

W

Rys. 17. Silnik motocyklowy S131

silniku tym w stosunku do silnika S130 wprowadzono nastg-

pujgce zmiany:

obudowy i pokrywy zmieniono ze wzgledu na zastosowanie
prgdnicy prgdu zmiennego i zapronu bateryjnego

prydnica pradu zmiennego umieszczona na prawym czopie
watu korbowego o mocy 60 W

zapron bateryjny 2z samoczynnym przyspieszeniem zap¥onu
war Korbowy = zmieniony czop prawy.
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Ned silnikiem S131 pracowano w latach 1961-1963, stosun=-
kowo duzo k¥opotdw sprawiaXo wykonanie niezawodnej pradnicy
pradu zmiennego odpowiednio marych gabarytdéw. Pierwsze wer—
sje tych przdnic wymagaly zmiany obudowy silnika i pokrywy
prawej. Z tego powodu przeciggaly sig opracowania konstruk-
cyjne, budowa prototypdw i badania.

Dalszym etapem rozwojowym nad silnikiem motocyklowym
350 cm” byXo opracowanie w latach 1961-1964 8ilnika_ S132.
Zgodnie z zaYozeniami miay powstaé dwie wersje tych silni-
kéw rbfpnigce sie sposobem napgdu watka rozrzgdu umieszczone-
80 W giowicy.
= Walek rozrzgdu napgdzany Yarcuchem umieszczonym z boku

silnika

= Watek rozrzgdu napgdzany Yarcuchem umlieszczonym miedzy cy-

lindrami. |

Dokumentacja kompletna powstala tylko na silniku wersji
pierwszej i wg niej wykonano prototypy ktorych jeden pokaza-
no na rys. 18. Silnik S132 byt silnikiem 2=cylindrowym w u-
ktadzie "Twin" czterosuwowym, chXodzony powietrzem. Poza tym
wykonany prototyp charaxteryzowal 81¢ nastepujgcymi cechami :
- Srednica cylindra 62 mm, skom ttoka 58 mm
= 2zatozona moc nominalna 22 KM przy 6000 obr/min.
= Ch¥odzenie powietrzem swobodne
= warek rozrzgdu umieszczony w growicy napedzany Yaricuchem
z lewej strony silnika

= Zapion bateryjnyjy przerywacz umieszczony przy growicy na
watku rozrzadu

- skrzynia korbowa, zbiornik oleju, skrzynia przekradniowa
rozbudowane w jednym kadtubie dzielonym wzdYuz osi moto-

" cykla. |

= W skrad instalacji elektrycznej wchodzita pradnica pradu
zmiennego, cewki zapXonowe.

Zmontowanie prototypu silnika zbiegko 8ig w 1964 r. z
decyzjg zaprzestania produkcji motocykli klasy 350, a wisc
na tym zakoriczyty sig wszystkie w FOS prace nad silnikami
motocyklowymi.



Rok 1964 jest rokiem przetomewym dla fabryki jak i dla
zaplecza konstrukcyjno-badawczego, jest bowiem poczgtkiem
ncwej specjalizacji zaktradu. Przejgcie produkcji sprzzarek
1 zespo¥ow hemulcowych do samochoddw ciszarowych ze Staracho-
wic daje poczgtek nowej specjalizacji fabryki i wszystkim
stuzbom technicznym. Tematami nowych cpraccwan w biurze kon-
strukcyjnym stajg sig sprszarki i powietrzne zespory hamulco-
we,

ot A s 3.
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