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Motocykl z K

™

~ Jowojenna historia pol-
_ | skiej motoryzaciji bierze
swo] poczatek z przedwojen-
nych tradycji. Tak bylo w przy-
padku samochodéw ciezaro-
wych Star, o czym juz wspo-
minalismy w ,,A-S”, tak tez jest
z motocyklami. Przed wojna
bowiem wytwarzalismy wiele
odmian jednosladow, wyste-
pujacych pod réznymi marka-
mi. Czesto pochodzity z nie-
wielkich zakitadow produkcyj-
nych. Wéréd tej réznorodnosci
byly tez tzw. cigzkie motocy-
kle, napedzane silnikami o du-
Ze| pojemnosci, nawet do
1000 dm?. Powstaly w Pan-
stwowych Zakladach Inzynierii
| nosity nazwe Sokol z dopi-
skiem liczbowym, okreslaja-
cym pojemnosc skokowa za-
stosowanego Zrodta napedu.

Zrujnowany wojna kraj po-
trzebowat srodkéw transportu.

Dlatego postanowiono, Ze ma-
sowe przewozy towarow beda
sie odbywaty polskimi cieza-
rowkami Star, a dla zubozone-
go indywidualnego odbiorcy
nalezy przeznaczy¢ motocykl.
Uruchomiono wiec produkcie,
wzorowanych na przedwojen-
nych, motocykli Sokdt 125
I SHL 125, a nieco pozZniej
WFM i WSK. Zdobyty one wiel-
ka popularmosc. Mowilo sie
nawet o zmotocyklizowaniu
Polski. Byty to jednak pojazdy
wyposazone w silniki o malej
pojemnosci skokowej. Brako-
walo rasowego ,rumaka”, na-
wigzujacego do ciezkiego
przedwojennego Sokofa.

Ambicja konstruktorow

dawnego PZInz., skupionych
teraz w warszawskim Biurze
Konstrukcyjnym  Przemysiu
Motoryzacyjnego, bylo opra-
cowanie nowoczesnego, ciez-

Podstawowy model motocykla Junak typ M10
odznaczal sie estetycznym wygladem.

kiego motocykla - piecsetki.
Wiadze narzucity jednak opra-
cowanie pojazdu z mniejszym
silnikiem.

Prace konstrukcyjne rozpo-
czeto w 1952 r. Prowadzili je
dwaj doswiadczeni inzyniero-
wie: Jan Ignatowicz i Ste-
fan Porazinski. Przebiegaty
sprawnie | juz w 1954 r. na wy-
stawie we Wroctawiu, zorgani-
zowanej z okazji X-lecia
PRL, zaprezentowano nowy
polski motocykl klasy
350 cm?. Oblegaty go ttumy
zwiedzajacych. Zapadty decy-
Zje 0 rozpoczeciu produkciji te-
go pojazdu.

Na przysziego producenta
nowych motocykli wybra-
no Szczecinska Wytwaornie
Sprzetu Metalowego, popular-
nie nazwana ,Metalosprzet”.
W owym czasie ,wyjezdzaty"

Tréjkotowa riksza bagazowa typ B21
ze skrzynia umieszczong przed kierowca.

stad metalowe f6zka i szafy,
fotele dentystyczne i ginekolo-
giczne, stoly operacyjne i apa-
ratura elektromedyczna. Wi-
docznie ktos sobie przypo-
mnial, ze przed wojna wytwa-
rzano tu niemieckie samocho-
dy marki ,Stoewer”.

Wyznaczenie Szczecinskiej
Wytworni na producenta mo-
tocykli tak zmobilizowalo zalo-
ge, ze przezbrajanie zaktadu
wykonywano z niewiarygod-
nym zapatem, pokonujac wie-
le trudnosci. Nie zrazano sie
tym, ze trzeba zmieni¢ kon-
strukcje ramy nosne] motocy-
kla, zainstalowac¢ zupetnie in-
ne, bardziej skomplikowane
urzadzenia produkcyjne. Wielu
elementow nie mozna byfo
zrobi¢ na miejscu. Zawarto za-
tem porozumienia z kooperan-
tami. £ powodu braku pras
wyttoczki wykonywano w war-

W potfaczeniu z wézkiem bocznym typ WB1
Junak mégl w szerszym zakresie spefniac
zadania indywidualnego transportu.
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szawskiej FSO, a caly silnik
powstawat w todzkiej Wytwor-
ni Sprzetu Mechanicznego.

Pomimo zaangazowania
szczecinskiej zafogi, przygoto-
wania do uruchomienia pro-
dukcji motocykli trwaty diugo.
Dopiero w 1956 r. zdofano
wykonac pierwsza partie
30 sztuk, w nastepnym roku
byty juz 253 egzemplarze.

Corocznie zwiekszano pro-
dukcje Junaka MO7. Jedno-
czesnie przeprowadzano jego
modernizacje | tworzono od-
miany pochodne. Powstatly
riksze bagazowe ze skrzy-
nig fadunkowa umieszczong
przed kierowca (typ B21) i za
kierowca (typ B20), motocykl
Zz wozkiem bocznym (typ
WB1), motocykle policyjne
| sportowe - Crossowy
MO7C i rajdowy MO7R.
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Konstrukcja Junaka swiet-
nie nadawata sie do tworzenia
réznych odmian. Byt to pojazd
wytrzymaty, stabilny w ruchu,
napedzany mocnym silnikiem
czterosuwowym, dynamiczny
| nadajacy sie do dalekiej tury-
styki. Niebagatelne bylo i to,
Ze Junak wygladat rasowo,
wzbudzal sympatie ogladaja-
cych i uzytkownikéow. Znajdo-
wat zwolennikow nie tylko
w Polsce. Zostat wyeksporto-
wany do wielu krajow: Stanow
Zjednoczonych, na Wegry, do
Turcji, Mongolii, Mali, Tangani-
ki, Libii, Urugwaju, Wenezueli,
Syrii, Butgarii, do Albanii i na
Kube.

Junak mogt w pelni zapre-
zentowac walory ruchowe bio-
rgc udziat w imprezach spor-
towych. W tym celu zbudowa-
no wspomniane juz wersje:
crossowa i rajdowa. Poza tym

Rajdowa odmiana Junaka typ MO7R

z gornym ukfadem wylotowym (wydechowym)
i bfotnikami o duzym przeswicie.
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Dane techniczne typoéw motocykli
MO7C

MO7R

typ S03 czterosuwowy, gérnozaworowy,
1-cyl. 349 cm?, chfodzony powietrzem

Typ motocykla

Silnik

Moc (kW-KM/obr.)

Moment (Nm/obr) 23,0/4000
Liczba biegow

Diugosé catk. (mm) 2180
Hozstaw osi (mm) 1425
Masa wilasna (kg) 165

Dopuszczalne obcigzenie (kg) 190
Predkos¢ maksymalna (km/h) 115
Zuzycie paliwa (dm3/100 km) 3,5-4,0

LR

opodal zaktadu wybudowano
fabryczny tor motocrossowy.
Przedsiewziecia te przyniosty
rezultaty — rozsfawity Junaka.
Zdobywat tytuly w motocros-
sowych mistrzostwach Polski,
a ekipa fabryczna dosiadajaca
Junaki odniosta sukces, wy-
grywajac slynng ,szescio-
dniowke” odbywajaca sie
w 1962 r. w Garmisch-Parten-
kirchen (RFN).

Powrocmy do modernizacii
Junaka. MNajistotniejsza byla
zamiana podstawowego mo-
delu MO7 na M10. Wéwczas
wprowadzono optywowy
ksztatt lampy przedniej, glebo-
kie biotniki, peina obudowe
fancucha, duze bebny hamul-
cowe wykonane ze stopow
lekkich, skrzynke na narze-
dzia, nowy tlumik w ksztalcie
cygara i nieco zmodernizowa-
ny silnik.
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12,5-17/5500 16,2-22/7000 13,2-18/6000 14-19/6000

30/4000 27,5/3500 27,5/3800
4

2140 2140 2172
1416 1416 1417
152 158 170

1 osoba 1 osoba 200
115 110 125
3,5 3,5 3,5

Rozbudowywana Szczecin-
ska Fabryka Motocykli — taka
nazwe dawnemu ,Metalo-
sprzetowi” nadano 1 stycznia
1958 r. - docelowa produkcije
20 000 sztuk Junakow rocznie
miala osiagnac w 1961 r. Pla-
ny zrealizowano rok poZniej,
kiedy to z bram fabryki wyje-
chato 20 127 motocykli. Do
Zakonczenia produkcji w
1965 r. w Szczecinie wykona-
no prawie 100 000 motocykli
Junak. Teraz poszukuja ich
kolekcjonerzy. Mozna je cza-
sem spotkac na drodze. Sa
w Swietnym stanie technicz-
nym, dopieszczane przez
uzytkownikéw zrzeszajacych
sie w kluby sympatykéw pol-
skich, rasowych dwukoto-
wych rumakow.

Zdzistaw Podbielski
Fot. ze zbioréw autora

Crossowa odmiana Junaka typ MO7C nie miafa
ttlumika, za to specjalne olejenie fancucha.




