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W NUMERZE: Targi motlocyklowe — str, 3; A, Marczynski:
~Smoki bez tras” — str. 5; Raid Przyjaini i Braterstwa —
str, 7; Polski Klub Motorowy w Anglii — str. 10; Remisowa
poratka — str. 14; Wypadek na diodze — str. 20; Mode-
larstwo — str. 28; Miodzi za kierownica — str. 30,
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Motna Jaws, moina WFM-ks, moi-
na samothedem, a takie [ plechot-
ka. W kaidym badi razie wybiera-
Jac sie¢ na wycleczke pamigtajole,

te najprzyjemniej we dwiéjke,
Fot. Vilem Heckel
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sze. Instytucje | Zaklady Pracy, ma-
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Przedplaty nalety zglaszaé do dnla
15-go miesiaca. poprredzajacego okres
prenumeraty.
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nicg pr:rj;,nu uWﬂq orstwo Kol-
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‘SEE!EI::II‘.Ilkq Fabryke Mo-
toeykli opusell tysieczny
SJUNATY! AMS gratulujac
zalodze SIMM pilerws=rsco.
tysigca ..Junakcun™ usvme
mina, ze:
x W 1857 r. fabryka wy-
produkowala 383 motocykle.
*x W 1858 r. do dnla 29
maja — 607, z czego NA
maj przypada at 230 sztuk.
Swiadezy to © naglym
wzrodcie produkejl. Ta nle-
rytmicznoséé — w tym przy-
padku dodatnia — $wiadczy
o claglel] rozbudowle fa-
bryki., W czerwcu SFM wg
planu wyprodukowat ma
300 maszyn. Wlasciwego 1
rytmicznego tempa nablerze
produkeja w drugie) polo-
wie TII kwartalu, po uru-
chomieniu tasmy montazo-
wej. Do konca Dr. fabryka
wyprodukuje 3700 moto-
cykli. :
w W 1859 r. SFM opuscl
10000 Junakow.
Czytelnikow, Ktoriy nas
zapytywall, kiedy SFM roz-
pocznie produkeje ,Juna-
ka" rmodernizowanego (pel-
noplastowe hamulce, inna
obudowa lampy itp.) infor-
mujemy: w 1V kwartale
br. Model ten bedzie mok-
na ogladaé¢ na Miedzynaro-
dowyech Targach Poznan-
skich.

‘ Redakcje AMS odwiedzil
w tych dniach p. Aleksy
Piskarew, driennikarz ra-
dzleckli, redaktor cZaso~
plsma . Sowieckij Sport".
Redaktor Piskarew DbDedzie
nadsylal do naszego  {y-
godnika interesujace wia-
domoscl dotyeczace sportu
samochoduwego | motocy-
klowego.

‘Ud tego slupka sto)ace-
E0 na roidrotu w Spale
Jest do Tomaszowa 9 km,
a do Inowlodzia — 6. Mode
to | prawda. Wedlug wszel-
kiego prawdopodibiefistwa
slupek ten wraz z zamoco-
wanyml tablicaml ma spel-
nilaé¢ role klerunkowskazu.
Jakte jednak kiepsko spel-
nla te role.

Wprawdzie przyjeto, 12e
strzalkl kierunkowe u-
mieszczone ostrzem do gob-
ry wskazuja kierunek
«Pprosto przed sieble™ a nle
do nieba, to w tym przy-
padku chyba nieba trzeba
sle¢ pytaé o szczegblowe in-
formacje, gdy:t Tomaszow
I Inowlddd Iﬂl]dujzclll: od
tego milejsca w dwoch rot-
nych Kklerunkach.

Radzimy ojcom ,terenu™
spaly mnaprawié te miedo-
patrzenie — po o6t na ich
glowy maja sle sypaé tu-
rystyczne gromy".

(ZK)



140 tysiecy

w 1959 roku

MOTOCYKLOWE TARGI

NA ULICY KRUCZEJ

Jak to okreflili sami inicjatorzy,
akcja ,,Trybuny Ludu” — ,milion ro-
werdow | 200 tys. motocykli” — wkro-
czyla na pélmetek. Final jeszcze dale-
ki, ale pewne perspektywy na zwiek-
szenie produkeji motocykli i mopedow
zarysowaly sie.

~Hela targowa”™ w Ministerstwie
Przemysiu Cietkiego w Warszawie
zgromadzila 130 przedstawicieli ok. 70
fabryk produkujacych i kooperujgcych
lub chegeych kooperowaé z przemy-
stem motoryzacyjnym.

Rozpoczely sie ,targi”. W centrum
uwagi i pod obstrzalem wszystkich
znaleili sie reprezentanci oSmiu zakla-
déw produkujgcych motocykle i silniki
motocyklowe. Po raz pierwszy spotkali
sie osobiécie dyrektorzy dwéch fabryk,
produkujacych stodwudziestkipigtki —
WFM i WSK w Swidniku. Pierwsza
fabryka zadeklarowala nadal ten sam
motocykl MO-8 i bardzo warunkowo
— skutery (WFM gwatltownie potrze-
buje do ich produkcji gigbokich wytio-
czek, z ktorymi jest duzy klopot).
WSK-Swid zaproponowata na rok
1959 nowy model stodwudziestkipatki,
rotnigey sie od znanego MO-6 ze-
wnetrznym wyglagdem i nieznacznymi
zmianami w charakterystvee (opisali-
Smy go szczegolowiej w jednym z po-
przednich numeréw AMS). Miedzy ty-
mi dwoma zakladami rozpoczyna sie
konkurencja, bardziej ambicjonalna,
niz o rynek zbytu, gdyZ chetnych na
kupno stodwudziestekpigtek jest oczy-
wiscie znacznie wiecej, niz motocykli

Nareszcie z seryjng produkcjg ruszy
szczecinska fabryka i Junaki przesta-
ng byt unikatami. Kielecka WSK obie-
cuje SHL-150, a Zakrzow polskie mo-
pedy.

Pierwsze deklaracje o wielkosci pro-
dukeji w 1959 zloione przez fabryki
na ,targach” daly w efekcie liczbe
motocykli mniejszg, od przewidzianej
planem na rok 18598. Wymarzona przez
wirybune Ludu” liczba 200 tysiecy
rocznie (lgcznie z importem) wydawa-
la sie zupelnie nierealna. Liczne po-
przednie ofwiadczenia zakladdéw dru-
kowane na tlamach ,Trybuny” — w
obecnosci przedstawicieli resortu, Min.
Przem. Cieikiego staly sie bardzo

ostrozne i zawarowane szeregiem ig-
dan.

Nie bedziemy tu analizowaé¢ trud-
nosci w zwiekszaniu produkcji przez
przemysl motoryzacyjny. Przypomni-
my tylko, ze braki dotyczgce iskrow-
nikéw, w wyniku ,targbw™ dadzg sie
prawdopodobnie usungé¢, a z obrobka
két zebatych teiz sie chyba sytuacja

poprawi. W kazdym razie, w efekcie
narady wykryte zostaly pewne moce
produkcyjne, ktore przy stosunkowo
niewielkich inwestycjach, gléwnie ma-
szynowych dadzg sie uruchomit. Nie-
stety, na listach maszyn zapotrzebowa-
nych przez fabryki znajdujg sie pozy-
cje z importu i z tym bedzie na pewno
duzy klopot, zwlaszcza, Ze jest juz
czerwiec 1858, a méwi sie o produkceji
w 1859 roku. Zanim zaplanowane in-
westycje wigczg sie do produkeji, mi-
nie nie jeden miesigc.

Dla podkreslenia, jeszcze raz przy-
pominamy. Ze wymienione moce pro-
dukeyjne nie istniejg, muszg dopiero
powstaé i bardzo duzy wplyw na to
bedzie miala dobra, spreiysta dzialal-
noéé resortu i fabryk.

Final ,targéw™ mial rzeczywiscie
troche targowy charakter. ,Sprzedal,
potargowaé mozna'. Ostatecznie przy
szeregu zastrzeien: , jeieli otrzymamy
na czas..” ze strony fabryk — bilans
produkeji pojazdéw jednosladowych w
roku przysziym wyglgda nastepujgco:

Junak 350 ecm® — 10.000

SHL 150 cm?® — 10.000
WSK 125 em® — 50.000 (nowy model)
WFM 125 em® — 25.000
skutery WFM — 15.000
mopedy — 30.000

W sumie 140 tys. motocykli, a igcz-
nie z importem ok. 180.000. Dla po-
rownania: w 1958 wyprodukujemy 85
tys. motocykli.

W przetargach na ul. Kruczej uczest-
niczyl m. in. przedstawiciel Motozby-
tu, ktéry ze swojej strony zloiyl, bar-
dzo ogblne zreszty, zapotrzebowanie.
Oczekiwa® naleizalo, ze ta instytucja
wobee producentdw reprezentowaé be-
dzie klienta, jego interesy, e zglosi
jakies bardziej szczegblowe 2Zgdania.
QOkazalo sie jednak, ie Motozbyt nie
zna na przyklad (wg oféwiadczenia
przedstawiciela obecnego na ,targach”)
skutera WFM i planowal zapotrzebo-
wanie na niego w oparciu o cene wyi-
sz o 5 tys. 21 od zatwierdzonej. Moto-
zbyt nie interesowal sie mozliwoécia-
mi obnizenia ceny na motocykle, na
skutek wzrostu produkcji, a przeciez
na przykiad Junak nie jest tani (24 tys.
zl). Motozbyt jest rzeczywiscie tylko
posrednikiem miedzy zakladami a han-
dlem detalicznym. Ale tei i pierw-
szym pozostawia troske o produkcie,
drugim — o klienta.

Dotychezas cala produkeja motocy-
klowa byla sprzedawana bez iadnych
trudnosci. Ale uwaga, 180 tys. motocy-
kli na rynku w 1959 roku zmieni sy-
tuacje. O tym warto pomysleé jui
dzi$§ i opracowaé formy sprzedaizy do-
godne dla obu stron. (ma)

Protestuje
przeciwko sposobowi
wydawania praw jazdy

W ostatnich czasach na ulicach na-
szych miast | szosach pojawio sle wle-
le nowych samochodow. Za klerownica-
mi  lekarze, iniynierowle, profesorzy,
koblety. Niestety, czesto prewadzg cni
samochdd nlepewnle. Wyglada na (o,
ze brak Im nle tylko wprawy, ale 1 pcd-
stawowych wladomoscl z przepisow dro-
gowych. Nasuwa sle mys$l, 2e wynika to
ze zbyt latwych egzaminéw. Gdy tym-
czasem...

Hilka tygodnl temu przeczytalem w
AMS artykul Z. Perzyniskiego p.t. ,.Jak
uzyskac prawo jazdy™. Na 1 | %, strony
autor wyjasnia skomplikowane przeplsy
detyezgee tege problemu. Oczywliscie,
artykul to bardze pozyteczny, ho prae-
cletnemu zjadaczowl chleba mdwl, co
I Jak trzeba zalatwié, gdzie | lle zalacz-
nikow zdoby¢é, aby mdc legalnie pro-
wadzi¢ swdj samochdd na publicznych
drogach.

W miarg zagleblania sie w podzialy
na kategorie | podkategorie z wkladka-
mi A lub B, -wlosy poczely mi na glo
wie stawaé deba | dluge zastanawlalem
sle, komu | dlaczego zalezalo na tym,
ohy tak utrudniaé ludziom zdobycie pra-
wa Jazdy | aby formalncéel z tym zwlg-
zane mozliwie Jak najbardzie] skomplj-
kowaé | zawlklad,

W wigkszoscl krajow europejskich
Istniejg tylko dwie kategorie praw jaz-
dy amatorskie | zawodowe, a w nie-
ktéryceh nawel, np. w Belgli, amatorzy
nawet | lego posiadaé nie musza. Przv-
pemng. Zze | u nas jeszcze do roku 1850
chewlgzywal podobny podzial na dwle
kategorie. Tymcrzasem, gdy na calym
Swlecie formalncécl zwigzane ze zdoby-
clem prawa Jazdy upraszcza sie do mi-
nimum, u nas postepuje sig¢ wrecz od-
wrotnle.

Oczywiscie, twdrey systemu wielu ka-
tegoril praw jazdy mogliby przytoczy¢
setkl argumentow. Mnle si¢ jednak zda-
Je, ze jest to po prostu zapomniany re-
likt ubleglego okresu ,,czujno$cl’* | nad-
gorliwosci. Podobnie, jak nie zdal prak-
tycznege egzaminu podzial zywea na 12
kategoril, w ktorej nikt sie nle umial
pelapa¢, tak uwazam, 2e nadszedl ju
czas na rewlzje systemu wielu kategoril
praw Jazdy i sposchdow ich zdobvwania.

A wige pare uwag o ,,zdobywaniu',

Dlaczego obowlgzujgeym dokumen-
lem musl by¢ swiladectwo ukoficzenia

Dokoriczenle na str. 8



