Sprezyna

Do regulacji sity napiecia sprezyny stuzg cztery podkiadki
odlegtosciowe (S03.40.17), ktére nalezy usuwaé¢ w miare
spadku sity sprezyny. Przy naprawie silnika nalezy zawsze
sprawdzi¢ charakterystyke sprezyny i o ile bedzie zawierata sie
ponizej dolnej odchyiki - sprezyne nalezy wymienic
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Regulacja

Liczne negatywne opinie, co do poprawnosci dziatania sprzegta w Junaku
sklonity mnie do zgilebienia tematu. Swego czasu kamrat Boldzias
napomkngt o rozmowie z pewnym starszym panem, ktory stwierdzit, ze
wydtuzenie popychacza sprzegta poprawiato jego prace i zmniejszato
zapotrzebowanie na site w lewej garsci kierowcy... Na poczgtku wdawato mi
sie to niedorzeczne, bo co moze mie¢ wspolnego dziatanie sprzegta z
diugoscig popychacza? Wykonanie owej modernizacji poprawito jednak
dziatanie sprzegta w moim Junaku, co zachecito mnie do stworzenia
podstaw teoretycznych uzasadniajgcych takg "poprawke fabryki".

Na wstepie zajmijmy sie stanem samego sprzegta - nie da sie naprawic
przez drobng zmiane czegos$, co jest zepsute i nie ma prawa poprawnie
dziatac.

Tarcze korkowe powinny miec¢ grubosS¢ nie mniejszg jak 3,9mm. Jedli
zamierzasz uzy¢ starych tarcz korkowych o niewielkiej grubosci, powinienes
nozem tapicerskim pogtebi¢ rowki miedzy wypetnieniami tarcz korkowych -
rowek miedzy jednym a drugim kawaitkiem korka powinien mie¢ c.a. 1mm
szerokosci. Tarcze petne (przektadki) powinny byc¢ idealnie proste i miec
gtadkg powierzchnie styku z tarczami korkowymi. Kosz sprzegta powinien
by¢ w dobrym stanie. Niedopuszczalne jest stosowanie kosza z wybitymi
prowadnicami tarcz korkowych! Nie powinno sie stosowac tarcz petnych z
wybitymi wypustami na zabierak, ani tarcz z wybitymi wypustami na
prowadnice w koszu.
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Uzasadnienie:

Mniejsza grubosc¢ tarcz korkowych spowoduje zbyt mate napiecie wstepne sprezyny i utrudnia odprowadzanie
oleju ze sprzegta(olej peini tu role wymiennika ciepta, powinien by¢ doktadnie wyciskany spod korka, dzieki
czemu osiggnie sie wieksze tarcie). Krzywe przektadki dziatajg jak sprezyny membranowe, przez co sprzegto
nie roztgcza w peini napedu, co prowadzi do przegrzewania sprzegta i dalszego wyginania tarcz. Zly stan
kosza i wypustow w tarczach moze powodowac zacinanie sie tarcz w koszu, przez co sprzegto nie bedzie
dobrze rozigczac.

Wiele probleméw uzytkownikom sprawia rozgryzienie istoty dziatania podktadek dystansowych regulujgcych
nacigg wstepny sprezyny. Podktada sie je miedzy nakretke zabieraka sprzegta a nakretke sprezyny sprzegta
(dziatajg, jako dystans dla nakretki sprezyny). Przy nowych tarczach korkowych prawdopodobnym jest, ze
bedzie trzeba zastosowac¢ podktadke o grubosci rzedu 2-3mm. Przy tarczach o grubosci minimalnej z
podkitadek rezygnujemy.

Oczywiscie, podane tu wartosci sg mocno orientacyjne - grubos¢ podktadek zalezy rowniez od stanu sprezyny

sprzegta.

Niebagatelny wptyw na dziatanie sprzegta ma sprezyna. Po zlozeniu catego sprzegta wciskamy klamke i
sprawdzamy czy ptaszczyzna tarczy dociskajgcej jest rownolegta do reszty tarcz. Jesdli te ptaszczyzny nie sg
rownolegle, istnieje ryzyko, ze sprzegto nie bedzie dobrze rozigcza¢ napedu. W efekcie mozemy sie oczywiscie
spodziewac tego, ze ulegnie przegrzaniu. Krzywa sprezyna kwalifikuje sie do naprawy przez wyrzucenie.

Na ciezkie dziatanie dzwigni sprzegta, poza ztym ustawieniem wstepnego napiecia sprezyny, wielki wptyw ma
wWykgtowanie” dzwigni sprzegta mieszczgcych sie w lewym deklu. Obie dzwignie, tj. ta na zewngtrz dekla i ta
pod deklem, muszg po wecisnieciu klamki sprzegta tworzyc¢ kat prosty(w uproszczeniu) odpowiednio z linka i
popychaczem sprzegta.Zabieramy sie do tego od dzwigni wystajgcej z dekla. Ustawiamy ja tak, Zzeby po
maksymalnym wcisnieciu sprzegta tworzyta z linka kat prosty(robimy to naciggiem linki). Nastepnie
przechodzimy do dzwigni pod deklem. Ustawiamy ja na wielolinie tak, Zzeby po wcisnieciu sprzegta tworzyta
doktadnie kgt prosty z popychaczem sprzegta. Innymi stowy, Srubka regulacyjna MUSI by¢ rownolegta do
popychacza, musi tworzyc¢ niejako jego przediuzenie. Zaznaczam, ze MUSI przy tym wystawac z dzwigni jak
najmniej (powinna by¢ maksymalnie wykrecona). Do takich ustawierr dzwigni dorabiamy nowy popychacz, ten
grubszy (w praktyce popychacz powinien wystawac z walka gtdwnego skrzyni okoto 20-22 mm. Musimy wiec
wydtuzy¢ oryginalny popychacz o 8-10mm.). Po zlozeniu calosci moze sie okazac, ze Srubka regulacji jest
wykrecona na tyle mocno, zZe nie da sie wkrecic¢ korka rewizji w lewym deklu. Niestety, musimy jg wtedy skrécic¢
| odpowiednio podszlifowac, Zzeby nie opierata sie o korek.

Uzasadnienie:

Przy takim ustawieniu dzwigni i Srubki uzyskujemy najwiekszy skok popychacza sprzegta przy najmniejszych
stratach sity dziatajgcej w jego osi. Sita nie jest marnowana na wyginanie preta popychacza. Jesli srubka
bedzie dluga, zmieniamy stosunek diugosci dzwigni, przez co sprzegto osiggnie nieco wiekszy skok przy
duzym zwiekszeniu zapotrzebowania na dton o charakterystyce imadta ;).

Przejdzmy teraz do popychacza. W skiad popychacza wchodzg dwie kulki i dwa prety. Kulka mniejsza musi
byc¢ takiej samej srednicy jak cienszy pret, kulka wigeksza powinna byc¢ Srednicy takiej jak grubszy pret. Cienki
pret powinien miec¢ dtugosc c.a. 10cm, diugosc grubszego preta dobieramy do kazdego silnika indywidualnie
(10,8-11cm). Niedopuszczalne jest stosowanie wiekszej ilosci kulek!

Uzasadnienie:

Mniejsza Srednica kulek lub popychaczy oraz wieksza ilos¢ kulek bedzie powodowata "wyboczenie"
popychacza i wciskanie kulki w scianke walka gtdwnego. Bedzie to powodowato straty sity.

Ostatnig rzeczg, rownie wazng jak wspomniane wyZzej, jest jakosc linki sprzegta. Doktadniej méwigc, chodzi o
wykonanie pancerza linki. Polecam wyszukiwanie oryginalnych pancerzy i skiadanie linek na nich - daje to
gwarancje tego, Zze pancerz nie bedzie pracowat jak sprezyna, zmniejszajgc wydatnie skok sprzegta. Mozesz to
sprawdzi¢ - przy zmontowanym sprzegle wciskasz klamke i obserwujesz zachowanie linki - jesli dostaje erekcji
;), hadaje sie do naprawy przez zmiane pancerza lub wymiane na linke dobrze wykonang.

Ostatnim krokiem na drodze do miekkiego sprzegta jest zalanie oleju do komory sprzegta. Tu zdania sg
podzielone. Ja, bedgc z natury leniem (nie chcialo mi sie przed kazdym odpalaniem rozkleja¢ sprzegta),
zalatem olej do automatycznych skrzyn biegow - ATF, znany rowniez jako Dextron Il. Polecam olej tego typu z
oferty Mobil'a. Ten olej gwarantuje, ze po odpaleniu, przy wrzuceniu pierwszego biegu, nie ustyszysz zgrzytu i
nie uswiadczysz szarpniecia. Inne oleje, zwlaszcza geste i lepkie(przektadniowe) bedg powodowaty sklejanie
tarcz sprzegta, co powoduje koniecznosc rozklejania, ktérego zaniechanie owocuje szybkim zuzyciem sprzegta
klowego w trybie pierwszego biegu. Po zalaniu oleju moze sie okazac, Zze sprzegto Slizga sie przy prébie
przekopania silnika. Nie ma, co wtedy wpadac¢ w panike - trzeba tylko zwiekszy¢ nieco napiecie sprezyny -
wyjg¢ podktadki dystansowe lub dorobi¢ podktadke o srednicach odpowiadajgcych Srednicy wewnetrznej i
zewnetrznej sprezyny sprzegta.

Gwarantuje, Zze po takim ustawieniu sprzegto bedzie idealnie rozigczato, co ma niebagatelny wplyw na jego
odpornosc¢ na puchniecie. Tak jest w moim przypadku. Sprzegto dziata lekko jak w "Komarku", nie puchnie, nie
ciggnie i nie $Slizga sie. Moze natomiast pojawic¢ sie inny problem - sprzegto moze rozigczac¢ zbyt dobrze -
woweczas trzeba przy zmianie biegoéw odpuszczacé nieco dzwignie sprzegta. Wtedy biegi bedg sie zmieniaty
idealnie.

Pozdro
Stefan

Okolice lipca 2007 http://dzikijunak.org/
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