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PRZYJACIELE MOTOCYKLA JUNAK!

Oddajemy w Wasze rece drugie wydanie instrukcjt
obstugi motocykla JUNAK-M 10. Zgodnie 2 2yczeniami,
ktore przysylaliscie w Waszych ankietach i listach,
Instrukcja zostala uzupelniona i poprawiona. Wasze
uwagi byly gleboko analizowane i w wielu przypad-
kach zostaty uwzglednione w produkcji.

W dalszym ciggu 2yczeniem mnaszym jest utrzymaé
z Wami tak szczery kontakt jak dotychczas. Dlatego
tez w obecnym wydaniu umieszczamy rowniez ankiete,
ktorq prosimy wypeinié i przeslaé na nasz adres, po
wyrobieniu sobie opinii o motocyklu JUNAK.
Podkres$lamy koniecznosé prawidiowej obstugi moto-
cykla i zyczymy wielu tysiecy kilometrow przyjemnej
jazdy. |
SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI
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Rys. 2. Wymiary motocykla

1. DANE OGOLNE

Dlugosé calkowita 2172 mm
Szerokoseé 740 mm
Wysokosé motocykla (nie-

obcigzonego) 1095 mm
Rozstaw osi 1417 mm
Wysokos¢ siodla kierowcy

od ziemi 755 mm
Przeswit poprzeczny 170 mm
Wyprzedzenie kola przed-

niego 72 mm



Ciezar motocykla z wypo-

sazeniem bez paliwa 170 kG
Dopuszczalne obcigzenie 200 kG
Szybkos§¢ maksymalna 125 km/godz
Zuzycie paliwa przy szyb-

kosSci 65 km/godz 3,5 1/100 km

Numer silnika i podwozia podany jest na tablicz-
ce znamicnowej umieszczone] z lewej strony glowki ramkKki.
Ponadto numer silnika wybity jest na lewej obudowie silni-
ka u podstawy cylindra. Podwozie ma numer wybity z pra-
wej strony glowki ramy.

i

2., OPIS TECHNICZNY

Silnik
Typ SO3 |
Rodzaj silnika jednocylindrowy, czterosuwowy, gor-
nozaworowy, chlodzony powietrzem.
Srednica cylindra 75 mm
Skok tloka 79 mm
Pojemnos¢ skokowa 349 cm?
Stopien spregzania 7,0
Moc znamionowa przy
6000 obr/min 19 KM
Pojemnosciowy wskaznik
mocy 54 KM/]
Maksymalny moment
obrotowy przy
3800 obr/min 2.8 kGm
Ciezar silnika suchego
ze sprzegiem i skrzynig
przekladniowg 63 kG
Kadlub silnika dzielony w plaszczyZnie pionowej;
skrzynia korbowa 1 przekladniowa
we wspolnym kadlubie odlanym ze
stopu lekkiego.
Cvlinder zeliwny.
Glowica - ze stopu aluminium z wtlaczanymi
gniazdami.
Tiok z dnem wypuklym ze stopu alumi-
nium; sworzen tlokowy osadzony
plywajaco.
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Pierscienie

Korbowod
Watl korbowy

f.ozyska glowne
Zawory

Luzy zaworowe

Smarowanie

Pompa olejowa

Filtr oleju
Gaznik

Filtr powietrza

Przeniesienie napedu
silnik — sprzegilo

Sprzeglo

Skrzynka
przekladniowa

Rozruch

Zmiana biegow

2 uszczelniajace i 1 zgarniajacy (gor-
ny uszczelniajgcy — chromowany).
odkuty ze stali stopowej; w glowce
korbowodu lozysko slizgowe, w sto-
pie tozysko toczne rolkowe.

skladany; przeciwciezary odkute ze
stali weglowe], czopy ze stali stopo-
wej.

trzy lozyska rolkowe, jedno Slizgowe.

gorne, sterowane niezaleznvmi
krzywkami za po$rednictwem popry-
chaczy i dzwigni zaworowych; regu-
lacja luzow zaworowych walkami
mimosrodowymi mocujacymi rowno-
czesnie dzwignie zaworowe w glowi-
cy; sSrednica zaworow: ssgcego
43 mm, wydechowego 40 mm.

dla obu zaworéow 0,05 mm mierzone
przy zimnym silniku.

obiegowe, pod ciSnieniem 2z sucha
skrzyniag Kkorbowsg; zbiornik oleju
umieszcezony w kadlubie silnika.
zgbata, podwojna, napedzana z walu
korbowego.

siatkowy.

typ GM26U1, Srednica gardzieli 26 mm
mokry z wkiadem filtrujacym z siat-
ki metalowej.

v D Rid

tancuch rolkowy, dwurzedowy
0 86 ogniwach; przelozenie 2,435.

4-tarczowe, korkowe, mokre ze spre-
zyng centralng.

4-biegowa o ukladzie kot stale zaze-

bionych;

wielkosé przelozen: 1 bieg 3,04
3 TR (1°
III ,, 1,296
v . 1,00

nozny za pomocg dzwigni z zapadka.

dzwignia nozng za poSrednictwem
mechanizmu pozwalajacego na wila-
czenie lub wylgczenie tylko jednego
biegu przy ruchu dzwigni do oporu.



Podwozie

Rama

Zawileszenie
przednie

Zawieszenie tyvine

Koia

Obrecze
Ogumienie

Naped na kolo tyvine

lamulce

Kierownica

Zbiornik paliwa

Tlumik

Siodlo

Bagaznik

Blotniki

Oslona lancucha

Podnozki kierowcy

kolyskowa, podwojna, spawana
z rur stalowych o przekroju elip-
tveznym, nierozbieralna.

teleskopowe, klasyvezne z tiumieniem
olejowvm.,

teleskopowe na wahaczu z tlumie-
niem oc¢lejowym: wahacz spawany
z rur stalowych zaopatrzony w dwu-
kierunkowo dzialajace napinacze
tancucha.

przednie i tylne z piastami central-
nvmi ze stopu aluminium; lozyska
piast kulkowe, osie przetykowe.

1,85 X 197,
3,50 X 19",

lancuchem rolkowym jednorzedo-
wym 5/;” o 102 ogniwach; przeloze-
nie skrzynka przekladniowa — kotlo
tvine 1:24.

szczekowe, przeani reczny, tylny
nozny.

rurowa, pozwalajaca na regulacje
polozenia.

tloczony z blachy stalowe], pokryty

wewnatrz powloka ochronna, poig-
czony z gaznikiem rurka igielitows.

nierozbieralny, tloczony 2z blachy,
umocowany z prawej strony.
podwojne, pokryte dermag i skors,
wypelnione gabka lateksowa.

ttoczony z blachy stalowe]. przykre-
cony na wierzchu zbiornika paliwa.

glebokie, tloczone z blachy stalowe],
przedni ruchomy, umocowany do wi-
delca przedniego, tylny staiy, umo-
cowany do ramy.

tloczona z blachy, calkowicie osta-
niajaca iancuch.

nastawne, kute ze stali, z nakladkg
SUMOWA.



Podnozki pasazera
Podstawka centralna
Podstawka boczna

Skrzynka
narzedziowa

Instalacja elektryczna

Iskrownik

Pradnica

Regulator pradnicy

Akumulator
Swieca zaplonowa

Reflektor

Lampa tylna

Wylacznik é#iaﬂa
stop
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ttoczone z blachy, z nakladka gu-
mowa.

spawana z blachy stalowej, zawie-
szona na dolnych belkach ramy.

spawana z blachy, umieszczona z le-
we] strony motocykla.

ttloczona z blachy stalowej, umiesz-
czona z prawe] strony motocykla.

typ ZS3 lub jego odmiany (EZ41BR1
albo EZ41BR2) z samoczynnym przyv-
spieszaniem zaplonu od 0° do 14° na
walku iskrownika.

typ P% o0 mocy 45 W i napieciu 6 V
firmy Z. W. E. M. — Swidnica, umie-
szczona pod pokrywkag w kadlubie
silnika.

typ RG9a, napiecie 6 V, prad 8 A,
zamocowany do giownej belki ramy
pod zbiornikiem paliwa.

6 V, 14 Ah.

W 175 T1 wg oznaczenia firmy Bosch,
z gwintem M14 X 1,25 lub rowno-
rzedna; koncowka katowa na Swiece
z opornikiem przeciwzakloceniowvm.

umieszczony w obudowie przedniego
widelca z zarowkg dwuwloknowa
6 V 25/25 W i zarowka $wiatla miej-
skiego 6 V — 15 W. W obudowie
znajduje sie ponadto trojpolozeniowy
przelgcznik Swiatel wraz z wylacz-
nikiem zapionu 1 kluczykiem oraz
zarowka kontrolna ladowania 6 V —
1,5 W i zarowka kontrolna biegu lu-
zem 6 V — 1,5 W,

umocowana na tylnym blotniku ma
zarowke Swiatla miejskiego 6 V —
3 W oswietlajgca rowniez tablice re-
jestracyjng oraz zarowke palcowa
Swiatla stop 6 V — 5 W.

umieszczony pod filtrem powietrza,
wodo- i pyloszezelny.



Przelacznik swiatet

Svgnal dzwiekowy

Szvbkosciomierz

1 licznik kilometrow
Naped
szvbkosciomierza

Wvykonczenie
podwozia

VYWyposazenie

Wvposazenie
normalne

umieszczony na Kierownicy z lewe]
strony wraz z przvciskiem sygnaiu
dzwiekowego.

tvp SP5 — 6 V umieszczony w obu-
dowie reflektora.

umieszczony w obudowie reflektora,
oSwietlony zarowkg 6 V — 1,5 W,

walkiem gietkim z piasty tylnego kola.

lakier piecowy, czesci nielakierowa-
ne pokryte chromem lub cynkiem.

E

torba z narzedziami kierowcy umie-
szczona w skrzynce narzedziowej

(rys. 3.

i

8 ¢ 0V

@
O

13 14 € i0
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Rvs, 3. Narzedzia kierowcey

1 — klucz do swiecy,
4 — wkretak,
3 — Klucz oczkowy,

# — KkKlucz do nakretki rury wy-

dechowej,
2 — szczypce plaskie,

6 — pret do odkrecania osi Kot,

7 — lyzka do opon,

& — klucz plaski 14—17,

Pojemnosé
zbiornikow

9 — klucz pilaski 10—12,
10 — klucz piaski 8—9,
11 — Klucz do regulaciji

row,

12 — wkretak elektrotechniczny
13 — klucz nasadowy 10,

14 — rgczka klucza nasadowego,
15 — klucz nasadowy 14—17,
16 — pompka do ogumienia,

ZaWO-

Zbiornik paliwa 13 1
Zbiornik oleju 2,4 1
Skrzynka biegow 0,4 1
Komora sprzeglowa 05 I
Filtr powietrza 0,10 1
Teleskopy przednie 225 0.15 14
Amortyzatory tylne 2 X0,071
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1. PRZYGOTOWANIE MOTOCYKLA DO JAZDY

Przed uruchomieniem nowego motocvkla nalezy naladowac
skumulator. Jazda motocyklem z nienaladowanym suchym
akumulatorem jest nie wskazana z uwagi na to, ze przy du-
zej szybko$ci obrotowej silnika i intensywnym wytiwarzaniu
pradu przez pradnice moze ulec uszkodzeniu instalacja
oswietleniowa.

W motocyklu przygotowanym do jazdy wszystkie mechaniz-
my dzialaja sprawnie i nie posiadaja radmiernych luzow,
odpowiednie zbiorniki napelnione sg clejami 1 benzyng,
wszystkie nakretki i sSruby sg dokrecone i ogumienie posiada
wlasSciwe cisnienie.

Sprawdzenie stanu technicznego motocyvkla zajmuje przed
wyjazdem zaledwie kilka minut i zapobiega przykrym awa-
riom, a czasem dluzszym przestojom w drodze.

Sprawdzenie nalezy zaczaé¢ od podstawowych mechanizmow,
a wiec od mechanizmow sterujgcych.

Nacisnaé¢ kilkakrotnie dzwignie sprzegla i sprawdzi¢ czy ma
dostateczny luz. Luz ten powinien wynosi¢ 1015 mm na
koncu dzwigni. Ponadto nalezy przy pelnym wycisnieciu
dzwigni sprzegla nacisna¢ kilkakrotnie pedal rozrusznika
celem sprawdzenia czy sprzeglo jest calkowicie odlgczone.
Pedal powinien poruszac sie bez oporu. Po diuzszym postoju
tarcze sprzegla moga by¢ sklejone i wowczas sprzegio nie
bedzie wylaczane; nalezy wtedy wilgczy¢ pierwszy bieg 1 mo-
tocykl przetoczy¢ kilkakrotnie w przod i tyt wyciskajac
dzwignie sprzegla. Zimny ole] dostajac sie miedzy tarcze
moze spowodowal chwilowe §lizganie sie sprzegla przy roz-
ruchu. Mozna wowcezas przetoczy¢ motocvkl jak wyze] tyvlko
nie wyciskajac dzwigni sprzegla.

Dzwignie obu hamulcOw recznego i nozinego powinny miec
rowniez wlasciwy luz. Luz ten wynosi dla hamulca recznego
1015 mm na koncu dzwigni, a dla hamulca noznego
1520 mm rowniez na koncu dzwigni (pedalu). Ponadto
nalezy usitlowaé przetoczy¢é motocykl przy nacisnietej do opo-
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ru déwigrﬂ, 'najpierw hamulca przedniego, a potem tylnego —
motocykl w obu przypadkach powinien pozosta¢ na miejscu,
a odpowiednie kolo powinno by¢ zablokowane.

Przycisngé kilkakrotnie przéd motocykla przy wiaczonym
hamulcu przednim. Teleskopy po ugigciu powinny wrocié bez
zacie¢ do przedniego polozenia mieco wolniej. Swiadezy to
o prawidlowym dzialaniu amortyzatorow olejowych.
Amortyzatory tylne sprawdzamy rowniez przez ich ugigcie.
Powinny one zachowaé sig¢ podobnie jak przednie, tzn. ruch
powrotny powinien by¢ wolniejszy i bez zadnych zaciec.
Sprawdzi¢ czy ciegla Bowdena dziataja prawidiowo. W tym
celu pokrecamy w obie strony rgczke pokretng gazu, manetkg
powietrza oraz dzwignia odpreznika. Wszystkie ciegla po-
winny pracowaé bez zacie¢ — plynnie. Sprawdzamy Jeszcze
czy kierownmica obraca si¢ luZno w obu kierunkach, jezeli
nie — odkrecamy lekko pokretlo amortyzatora skretu, tak
zeby przy pochyleniu motocykla kierownica sama sie obro-
cila w kierunku pochylenia.

Nastepnie przystepujemy do sprawdzenia i ewentualnego
uzupetnienia zbiornikow oleju i benzyny. Po odkreceniu
korka wlewu zbiornika oleju przecieramy szmatka wskaznik
poziomu oleju i zanurzamy go w zbiorniku nie zakrecajac
jednak korka (rys. 4).

Rys. 4. Sprawdzanie
oleju w zbiorniku




Po ponownym podniesieniu korka wraz z wskazZnikiem od-
czytujemy poziom oleju. Jezeli poziom jest nizszy od goérnej
nalutowanej na wskazniku podkladki, nalezy dolaé¢ oleju az
do jej poziomu. Zbiornik oleju miefci w sobie 2,4 1.

Pod korkiem wlewu oleju do zbiornika znajduje sie wlew do
skrzyni przekladniowej, ktéra mieSci w sobie 0,4 1 oleju. Po
odkreceniu szeSciokatnego korka wlewu skrzyni biegéow
sprawdzamy poziom oleju przytrzymujgc wskaznik za linke
w miejscu gornej podkiadki i opierajac palcami na wlewie
oleju skrzyni przekladniowej. Poziom oleju powinien zawie-
ra¢ si¢ miedzy koncem linki a dolng podkladka wskaznika
(rys. 3). Nadmiar oleju i brak jest jednakowo szkodliwe.

W skrzyni biegow | W zbiorniku oleju

Punkt
gparcia
Punﬂl X Max. i RysS. 5. Sprawdzanie
oparcla §E poziomu oleju
_N
3
- S
- E
S eL
S S
8
g , S
S . &
-3
<y max
min. min.

1 '

W celu sprawdzenia poziomu oleju w komorze sprzeglowej
odkrecamy wkret kontrolny umieszezony na /3 wysokosci
prawe] pokrywy silnika (rys. 6). Jezeli w otworze pokaze sie
olej, tzn. Ze jest go wystarczajaca ilo$é. Brak oleju uzupel-
niamy po odkreceniu korka chromowanego umieszczonego
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Rys. 7. Sprawdzanie
naciagu lancucha

Rys. @&. Uzupelnianie
oleju w Kkomorze
sprzegla
1 — wkret Kkontrolny,

2 — korek spustowy
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w gornej czesci pokrywy. Komora sprzeglowa miesci 0,5 1
oleju. Sprawdzié¢ ilo$¢é benzyny w zbiorniku paliwa pamie-
tajac ze ,,Junak“ zuzywa Srednio 3,5 1 na 100 km. Zbiornik
paliwa miesci w sobie okolo 17 1 benzyny.

Dokrecenie $rub i nakretek sprawdzamy nha 0gél po przeje-
chaniu kilkuset kilometrow, co zabezpiecza przed zgubieniem
ich, jednak pewne podstawowe polgczenia $rubowe nalezy
sprawdzaé niemal przed kazdym wyjazdem. Naleza do nich
sruby i nakretki mocujgce amortyzatory i widelec przedni,
silnik oraz kotla.

Przy sprawdzaniu ciSnienia w ogumieniu, ktore powinno wy-
nosi¢ w przednim kole 1,2 = 1,4 atn, a w tylnym przy jezdzie
solo 1,5 +1,7, za$§ przy jezdzie z})asaierem 18+-1,9 atn, na-
lezy sprawdzi¢ czy wentyle detek sg nieprzekrzywione i czy
nie uchodzi przez nie powietrze. Przy sprawdzaniu ciSnienia
w tylnym kole sprawdzamy przy okazji zwis tancucha, ktory
mierzony w polowie jego dlugos$ci powinien wynosié mini-
mum 5 mm i nie przekraczaé¢ 10 mm (rys. 7). Przed wyjaz-
dem trzeba jeszcze sprawdzi¢ wszystkie $wiatla i sygnal.

Na kazdy wyjazd nalezy zabieraC ze soba wszystkie narze-
dzia, pompke oraz reparaturke do detek, na dalsze wycieczki
radzimy zabraé ze sobg zapasowg detke.

2. URZADZENIA STERUJACE

W prawym koncu kierownicy znajduje sie rgczka pokretna
gazu, ktora jest polgczona linkg z gaznikiem. Przez pokrece-
nie rgczki do siebie podnosimy przepustnice w gazZzniku
i zwiekszamy doplyw mieszanki do cylindra (dodajemy ,,ga-.
zu”), przez obrot od siebie zamykamy przepustnice, ograni-
czamy doplyw mieszanki.

- Takze z prawej strony znajduje sie dZzwignia hamulca recz-
nego dzialajgcego na przednie koto. Hamulec wilgcza sie przez
naci$niecie dzwigni az do oporu. |

Obok raczki pokretnej gazu znajduje sie manetka poigczona
linkg z przeslong powietrza w gazniku. Przeslona otwar-
ta — manetka obrécona az do oporu w prawo (ubozsza w pa-
liwo mieszanka), przestona przymknieta — manetka obroécona
az do oporu w lewo (bogatsza w paliwo mieszanka).

‘W lewym koncu kierownicy znajduje sie dzwignia sprzegia,
ktore wylgcza sie przez jej nacisniecie. Pod dzwignig sprzegla
znajduje sie mala dzwignia odpreznika, ktéra stuzy do otwie-
rania zaworu wydechowego i zmniejszania ciSnienia w cy-
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lindrze w czasie rozruchu. Przy lewej rgczce Kkierownicy
znajduje sie przycisk sygnalu i przelacznik swiatla mijania.
W gornej osionie reflektora znajduje sig¢ bakelitowe pokretto
amortyzatora skretu. W przednie] czeSci gornej ostony refle-
ktora umieszczona jest stacyjka, ktorej otwor chroniony jest
zasuwks przed deszczem. Wlaczanie zaplonu odbywa sie
- przez wciSniecie az do oporu kluczyka w otwor stacyjki.
Przez przekrecenie kluczyka w prawo wlaczamy Swiatto
miejskie, w lewo za$§ swiatlo szosowe dlugie. Po obu stronach
stacyjki umieszczone sa kontrolne $wiatla: ladowania —
czerwone oraz biegu jalowego — zielone.

Z lewej strony motocykla tuz przy podnoézku kierowcy umie-
szczona jest dZzwignia zmiany biegéow. Po kazdym wlaczeniu
biegu dzwignia wraca do pierwotnego polozenia. Pierwszy
bieg wilgczamy przez pocis$niecie dzwigni w doét az do oporu.
Bieg II, III i IV wilgczamy przez kolejne pociaganie dZwigni
~ do gory, az-do oporu. Bieg jalowy (luz) wlgcza sie w polowie
ruchu dzwigni miedzy I a II biegiem co jest sygnalizowane
zielonym Swiatelkiem kontrolnym na reflektorze. Obok
dzwigni zmiany biegow, umieszczona jest dZwignia rozrusz-
nika, ktora dziala przez naci$niecie jej az do oporu w dot.
Z prawe] strony motocykla tuz przy podnéziku kierowcy
umieszczony jest pedal hamulca tylnego. Przy nacisnieciu
pedatu i wigczeniu hamulca zapala sie §wiatlo ,,stop” w lam-
pie tylnej.

#

a [ bt il -
|
- )

Rys. 8. Kranik paliwa

Pod zbiornikiem paliwa z prawej strony znajduje sie kranik
paliwowy. Kurek kranika posiada trzy polozenia oznaczone
literami: R — otwarta rezerwa (rys. 8a), O — otwarte
(rys. 8b), Z — zamkniete (rys. 8¢).
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3. URUCHAMIANIE SILNIKA

Przed uruchomieniem silnika nalezy ustawi¢ dzwignig zmia-
ny biegéw w polozeniu biegu jalowego (na luz), kurek kra-
nika paliwa ustawié w potozeniu O — otwarte, przela¢ gaz-
nik przez kilkakrotne naci$niecie przycisku przelewu wysta-
jacego z komory plywakowej gaZnika. Zamkngé przesiong
powietrzna, otworzyé troche przepustnice mieszanki przez
obrécenie okolo Vs zasiegu raczki pokretnej gazu oraz wig-
czyé kluczykiem zaplon. Nastepnie nacisngé dZwignig odprez-
nika i jednocze$nie nacisngé noga dwa do trzech razy dzwig-
nie rozrusznika. Przy trzecim naciSnigciu w potowie ruchu
dzwigni rozrusznika nalezy pusci¢ dziwignie odpreznika.
Silnik powinien zaczaé pracowaé. Jezeli silnik nie zapali na-
lezy powtérzyé ostatnig czynno$¢. Nie zapalenie silnika moze
by¢ spowodowane zbyt péznym puszczeniem diwigni odprez-
nika. Po zapaleniu silnika nalezy raczka gazu wyregulowact
szybko§é obrotowa tak aby silnik pracowal spokojnie bez
szarpniec¢ lecz nie za szybko.

Nagrzanie silnika przed jazdy jest szczegOlnie wazne, przy
nowym motocyklu lub w okresie zimowym. W tym celu na-
lezy potrzymaé¢ silnik na matej szybkos$ci obrotowej przez
okres 1—3 minut i stopniowo otwieraé powietrze. Silnik jest
wystarezajaco nagrzany, jezeli przy zupelnie otwartym po-
wietrzu plynnie reaguje na przyspieszanie, bez zaklocen
i tendencji do krztuszenia sig. - |

Przy zapalaniu motocykla trzeba pamigta¢, ze przed nacisnie-
ciem dzwigni rozrusznika nalezy zestawi¢ motocykl z pod-
stawki centralnej lub boczne]. :

4, JAZDA MOTOCYKLEM

Po zapaleniu i nagrzaniu silnika siadamy wygodnie na siodle,
a kierownice ujmujemy dwoma rekami. Lewg rekg wylgcza-
my sprzeglo, a lewa noga wigczamy I bieg przez nacisnigcie
dzwigni zmiany biegéw w dél az do oporu. Po wigczeniu
biegu zgas$nie zielone $wiateltko sygnalizujace bieg jalowy.

Gdyby pierwszy bieg nie chcial sie wlaczy¢, nalezy lekko
zwolnié dZwignie sprzegla, wtedy bieg na pewno da sig wig-
czyé sygnalizujac to lekkim charakterystycznym stuknigciem.
Po wlaczeniu biegu nalezy wolno wigczac spmégio jedno-
cze$nie zwiekszajac szybko$é obrotows silnika pokrecajge
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raczkg gazu. Motocykl pomalu ruszy z miejsca. Po catkowi-
tym wigczeniu sprzegla motocykl nalezy rozpedzié¢ do szyb-
kosci § -+ 10 km/godz, po czym wylgczyé sprzggio zamykajgc
jednoczesnie doplyw mieszanki, wlgczyé drugi bieg i wiaczyé
sprzegio. Te same czynnoSci powtarza sie przy wlaczaniu
biegow nastepnych. Przed wlgczeniem biegu wyzszego z II
na III i z IITI na IV, motocykl nalezy rozpedzié co najmniej
do Sredniej szybko$ci obrotowej silnika.

Jazda motocyklem na plaskiej rownej drodze z regutly winna
si¢ odbywaé¢ na czwartym biegu przy calkowicie otwartej
przesionie powietrza, przy czym szybkosé motocykla reguluje
si¢ ragczkg gazu. Na zakretach lub przy pokonywaniu wznie-
sien, gdy motocykl zwalnia lub sami zwalniamy jazde, wy-
stepuja w silniku charakterystyczne stuki oraz silnik zaczyna
szarpaC. Jest to sygnalem, ze nalezalo juz nieco wcezesnie]j
przelaczy¢ bieg na nizszy. Moment ten trudno jest okreslié
szybkoscig, nalezy go wyczué¢ wstuchujae sie w prace silnika.

Zalezny on jest od obcigzenia silnika w danej chwili. Po do-
kladnym poznaniu motocykla mozna bardzo dokladnie i bez-
bigednie wyczué¢ ten moment. Gdy chcemy zredukowaé bieg
tzn. przejs¢ z wyzszego biegu na nizszy wykonujemy naste-
pujace czynno$ci: wylaczamy sprzeglo, dodajemy na krotki
moment gazu, przelgczamy bieg i wilgczamy sprzegto. Redu-
kowanie biegéw jest trudniejsze od przelgczania biegéw na
wyzsze i dlatego nalezy dobrze zapoznaé sie z motocyklem
i jego wlasnoéciami zeby posigséé te wazna umiejetnose.

W celu zatrzymania sie nalezy zamknaé gaz, nastepnie wig-
czyC delikatnie oba hamulce i gdy motocykl zwolni, wylaczyé
sprzegio i zredukowaé biegi do biegu jalowego. Po calkowi-
tym zatrzymaniu sie nalezy sprawdzié, czy bieg jalowy jest
wigczony (zapali si¢ zielone $wiatlo kontrolne). Aby zgasié
silnik wystarczy wyciagnaé kluczyk ze stacyjki.

Hamowanie jest umiejetnoscig bardzo trudng, wymagajaca
duzej wprawy i opanowania. Poczatkujacy motocyklista po-
winien unikaé hamowania w czasie jazdy na mokrych na-
wierzchniach i na zakretach. Przy hamowaniu motocykla na
proste] nalezy pamigtaé o uzywaniu obydwu hamulcéw jed-
noczesnie, skraca to wydatnie droge hamowania oraz zabez-
piecza motocykl przed bocznymi u$lizgami. Obawa uzywania
przedniego hamulca jest tu nieuzasadniona i niestuszna.

Procz tych elementarnych zasad jazdy nalezy bezwzglednie
pamigtac, ze zjazdy z goéry powinny odbywaé sie na wigezo-
nym biegu, wigczonym zaplonie i przymknietym gazie. Zjazd
z diugich i stromych wzniesien (w Tatrach, na Podkarpaciu
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itp.) odbywa sie z reguly na wigczonym biegu, wigczonym
zaplonie, zamknietym gazie i przy otwartym odprezniku, przy
czym zaleznie od wielkosci spadku, nalezy zjezdza¢ na.IV,
III, II, a nawet i I biegu. Hamowanie silnikiem przy wilgczo-
nym III lub II biegu i otwartym odprezniku jest bardzo in-
tensywne i przy bardzo duzych spadkach szybkos¢ pojazdu
bez uzycia hamulc6ow nie przekroczy 25 -+~ 35 km/godz. W tych
warunkach hamulec nozny uzywany rownoczesSnie z recznym
stuzy tylko jako rezerwa do zmniejszania szybkosci przed
dojezdzaniem do zakretow-

\ Q/1/100km]
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- Rys. 9. Wykres zuzycia paliwa w zalezZnoSci od szybkosci jazdy

Opisany sposOb jazdy daje maksimum bezpieczenstwa,
oszczedza w wysokim stopniu hamulce i wyklucza zagrzewa-
nie sie silnika.

Pokonywanie wzniesien polozonych powyzej 2000 m nad po-
ziomem morza, nie nastrecza specjalnych trudnos$ci. nalezy
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Jedynie pamietaé, Ze wobec znacznie mniejszego ci$nienia
powietrza, panujgcego na tych wysokosciach — moce silnika
maleje, przy czym spadek mocy dochodzi do 20 = 30%. W tych
warunkach odpowiednie dawkowanie powietrza oddaje nad-
zwyczajne uslugi.

Przeprowadzane podczas upalnych dni probne jazdy, wyka-
zaily zupelng odpornosé¢ silnika na zagrzanie sie. Moze sie
zdarzyC, ze w upalny dzien po dluzszej jezdzie i zatrzymaniu
‘silnika na kilka minut wystepuja przy ponownym urucho-
mieniu trudno$ci (silnik kicha i strzela w gaznik). Jest to
‘powodem zbytniego nagrzania sie gaznika od glowicy i cy-
lindra. W takim przypadku nalezy gaznik dobrze przelaé,
zamkng¢ powietrze, uruchomié silnik i przez dluzsza chwile
nie otwiera¢ powietrza. Spowoduje to ochlodzenie silnika
i zlikwiduje zaklocenia w pracy silnika.

5. DOCIERANIE MOTOCYKLA

Zaden nawet najdokladniej wykonany mechanizm nie moze
wykaza¢ swojej najwyzszej sprawno$ci mechanicznej bez
uprzedniego wzajemnego dopasowania sie cze$ci wspolpra-
cujgcych. Okres dopasowywania sie cze$ci nazywa sie okre-
sem docierania. Motocykl czy samochéd produkowany seryj-
nie, musi byé¢ umiejetnie dotarty przez samego kierowrce.
Dopiero po okresie docierania jest mozliwe uzyskanie pelnej
mocy silnika, a wige pelnej szybko$ci i sprawnos$ci pojazdu.
Okres ten jest najwazniejszym okresem w eksploatacji po-
Jazdu decydujgcym o jego zdolno$ciach oraz diugotrwalosei.
Uwagi powyzsze dotycza w gléwnej mierze silnika, a wiec
ttoka, pierscieni tlokowych, cylindra, lozysk brazowych, tulei
prowadniczych, kot zebatych itp. ,

Okres docierania dla motocykla JUNAK - M10 odpowiada
przebiegowi 3000 km. W tym okresie nalezy szczegolnie prze-
strzegaC podane nizej zalecenia obstugowe i eksploatacyjne.
Podstawowym warunkiem dotarcia motocykla jest bezwzgle-
dne przestrzeganie podanych ponizej szybkos$ci:

m

Przebieg 1 bieg IT bieg IIT bieg | 1V bieg
w Kkm km/godz km/godz km/godz km,.-*'gnd;
e ——————————————————————
0 — 1000 10 | 20 35 50
1000 — 2000 15 - 30 40 { 60
2000 — 3000 18 35 50 | 80
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W okresie docierania nalezy unikaé¢ duzych wzniesien i jazdy
po ziych drogach. Nie mozna przecigza¢ silnika jazdg z woz-
kiem bocznym lub jazdg ze zbyt duzym obcigzeniem pod
wiatr. Przejezdzane odcinki drogi na I i II biegu powinny
byé jak najkrotsze. Nalezy unikaé nadmiernego przyspiesze-
nia pojazdu, raczka gazu nalezy pokreca¢ wolno i plynnie.
W okresie docierania olej w zbiorniku silnika, w skrzyni
biegobw i w komorze sprzegia nalezy wymieni¢ czterokrotnie:

pierwszy raz przy stanie licznika 150 km

drugi raz . ’ ' 800 km
trzecli raz i 0 e 2000 km
czwarty raz ,, ' s 3000 km

(Po dotarciu silnika olej wymienia sie co 2000 km przebiegu).

Do smarowania silnika, skrzyni biegow i sprzegia stosowaé -
tylko zalecane oleje przez fabryke. Kazdorazowo przy wy-.
mianie oleju nalezy dokladnie przemy¢ benzyng filtr oleju
oraz siatke filtrujgcg, a silnik i skrzynie blegow przemy¢
olejem wrzecionowym. |

Zgodnie z ksigzkg gwarancyjng, w ktorag zaopatrzony jest
kazdy nowy motocykl, nalezy obowigzkowo przedstawié¢ go
do przegladu w przewidzianych okresach i w odpowiednie]
stacji obslugi. Nie przestrzegajgc tych wymagan uzytkowmik
traci prawo do bezptatnych napraw w okresie, ktéry obej-
muje gwarancja.

W okresie gwarancyjnym nie wolno rozbieraé zaplombowa-
nych zespoldw motocykla. W kazdym nowym motocyklu do
pokrywki kadluba gazZnika jest przynitowany kolek ograni-
czajacy ruch przepustnicy, a tym samym szybkosé motocykla
do okolo 60 km/godz. Kolek ten jest usuwany przez stacje
obsiugi TOS w czasie drugiego przegladu gwarancyjnego.
Pod zadnym pozorem nie nalezy samemu zdejmowat go
wcezesniej, gdyz to pozbawia rowm,ez prawa do napraw gwa-
rancyjnych.
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BUDOWY
M OTOCTYZ KTLA

1. SILNIK

Silnik typu SO3 jest silnikiem jednocylindrowym, czterosu-
wowym, chiodzonym powie’crzem, goérnozaworowym z zapio-
nem iskrowym. W silnik wbudowana jest skrzynia przekiad-
niowa ze sprzeglem oraz zbiornik oleju. Silnik jest przymoco-
wany do ramy za pomocg trzech srub przechodzacych przez
tulejki wspawane do bocznych rur ramy. Dodatkowo umoco-
wana jest glowica do ramy za pomocg Sruby rzymskie]. Za-

pewnia to dostatecznie sztywne umocowanie silnika. |

Kadtub silnika

Kadlub silnika odlany ze stopu aluminium skilada sie z czte-
rech zasadniczych czeSci, z dwoch poidwek giownych zwa-
nych obudowami i dwdch pokryw, lewej i prawej. W obu-
dowie lewej znajduje sie pokrywa rozrzgdu i pokrywa skrzy-
ni przektadniowej. |

Obudowy sg ze sobg ustalone dwoma tulejkami centrujgcy-
mi oraz dodatkowo jedna $rubg bazujaca, co zapewnia Scisig
wspolosiowosé otworéw w obudowach. Do rozbierania obu-
" dow stuzg specjalne nadlewy. Pokrywa rozrzadu podtrzy-
muje kola zebate sterujgce rozrzad, kolo zebate posrednie
napedzajace pradnice i koto posrednie napedzajgce iskrownik.
Pokrywa skrzyni przekladniowej zamyka skrzynie przeklad-
niowg. Pod pokrywg znajduje sie uszczelka papierowa unie-
mozliwiajgca wyplyniecie oleju ze skrzyni przekiladniowe].
Obie pokrywy sg bazowane na wtoczeniach w obudowie,
a pokrywa skrzyni przekiadniowej jest ustalana kolkiem ba-
zujacym. Pokrywa prawa przykrywa lancuch przenoszacy
naped z walu silnika na sprzeglo. Pokrywa lewa zamyka
mechanizm sterujgcy rozrzad i mechanizm zmiany biegow.
Pod obiema pokrywami znajduja si€ uszczelki zapewniajgce
szezelno$é catego bloku silnika, Cze$é objetosci obudéw wy-
korzystana jest jako zbiornik oleju.

ot
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Cylinder

Cylinder odlany z ﬁ:ysokowartoécinwego zeliwa nie jest
przykrecony bezposrednio do kadluba, lecz S$ciSniety miedzy
kadlubem a glowicg za pomoca czterech dilugich $rub dwu-
stronnych. W ten sposob uniknieto niepozadanych zgrubien
powodujacych odksztalcanie pod wplywem temperatury,
a tym samym nieréwnomierne zuzywanie sie gladzi. Szero-
kie zebra o estetycznie zarysowanym profilu zapewniajg row-
nomierne 1 prawidiowe odprowadzanie ciepla. Po lewej
stronie cylindra wykonane sg dwa zaglebienia na oslony la-
sek popychaczy. |

Glowica “
Glowica ze stopu aluminiowego wspéidzialta wybitnie w chto-
dzeniu silnika ze wzgledu na geste ozebrowanie i duze prze-
wodnictwo cieplne aluminium. Komora sprezania ma ksztalt
kulisty. Glowica ma specjalne wytoczenie, w ktére wchodzi
cylinder, takie rozwigzanie konstrukeyjne zapewnia szeczel-
nos¢ i nie wymaga stosowania dodatkowej uszczelki.

Dla zapewnienia dobrej pracy zaworow w glowicy wstawione
sg gniazda i prowadnice zaworow wykonane z brazu. Gorna
czgs¢ glowicy, w ktdrej pracujg diwigienki zaworowe jest
zamknigeta pokrywkami aluminiowymi; podkladki papierowe
zapewniajg szczelno$§é i uniemozliwiaja wyplyniecie oleju.
W pokrywce zaworu wydechowego znajduje sie o§ odprez-
nika, ktora naciska na dzwigienke zaworu wydechowego po-
wodujge jego otwarcie i uniemozliwia sprezenie mieszanki
w cylindrze.

Ostony lasek popychaczy wecisniete sa w glowice, splywa
przez nie olej po uprzednim nasmarowaniu diwigienek za-
worowych. W przedniej czeSci glowicy znajduje sie otwor
kanalu wylotowego, przez ktéory wychodza spaliny; w tylneij
czeSci jest wlot do kanalu ssacego, ktérym zasysana zostaje
mieszanka z gaznika do cylindra.

Tlok

Ttok ze stopu aluminiowego o denku wypuklym z okraglymi
zaglebieniami umozliwiajacymi otwarcie zaworow. Denko
wypukle zapewnia duzg wytrzymalo§¢ przy malym ciezarze.
Na tloku osadzone sg dwa pier§cienie uszezelniajgce i jeden
zgarniajgcy olej z gladzi cylindrowej. PierScienie odlewane
indywidualnie wykonane sa ze specjalnego zeliwa o duzej
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sprezystosci. Gorny pierscien uszeczelniajgcy jest chromowany.
Sworzen tlokowy zamocowany plywajgco w tloku wykonany
jest ze stali stopowej i zabezpieczony na koncach pierscie-
niami sprezynujgcymi.

Korbowod

Korbowod odkuty ze stali stopowej o przekroju dwuteowym.
W giowce ma tulejke z brgzu, ktora stanowi lozysko sworz-
nia tlokowego. W stope korbowodu jest weciSniety pierscien
lozyska, jako bieznia rolek.

Wal korbowy

Wal korbowy sklada sie z pieciu zasadniczych cze$ci. Dwa
czopy giowne, czop korbowy i dwie tarcze przeciwciezaru
stanowigce ramiona walu. Nalezy zaznaczy¢, Ze czopy wy-
konane sg ze stali stopowej, a przeciwciezary sa odkute
w formie krazkéw. Zarowno czopy gléwne i korbowodowy
wtioczone sg w przeciwciezary, co dostatecznie zabezpiecza
przed obroceniem sie czopa w otworze. Wal korbowy obraca
si¢ w trzech jednorzedowych lozyskach rolkowych weciSnie-
tych w gniazda kadluba silnika oraz w jednym lozysku
Slizgowym.

W celu zapewnienia szczelno$ci kadluba w prawej obudowie
znajduje si¢ miedzy lozyskami uszczelniacz pierScieniowy.
Lewy czop glowny, lewy przeciwciezar i czop korbowy po-
siada wewnagtrz wiercony otwor, przez ktory pod ci$nieniem
dof)r{:rwadzany jest ole] do smarowania lozyska walu korbo-
wego. Na lewym czopie osadzone jest kolo zebate podwdjne.
Kolo zgbate 0 zazebieniu prostym napedza kolo zebate krzy-
wKki rozrzgdu, natomiast koto zebate o zazebieniu sko$nym —
pompke olejows.

Na prawym czopie giownym umieszczone jest podwéine kolo
tancuchowe dociskane sprezyng amortyzatora klowego, ktory
ma na celu elastyczne przeniesienie napedu z walu korbo-
wego na sprzegilo.

Rozrzad

W skiad mechanizmu rozrzadu wchodzg dwa kola zebate
z krzywkami zaworéw, po dwa popychacze z laskami, dzwi-
gienki, miski sprezyn, zamki zaworow i sprezyny.
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Kola zebate z krzywkami zaworu ssgcego i wydechowego
wykonane sg ze stali stopowej obrabianej cieplnie. Napedzane
sa one z walu giéwnego. Poniewaz w silniku czterosuwowym
na dwa obroty walu gléownego tylko raz otwiera sig¢ zawor

i
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Rys. 11. Rozrzad
1 — kolo zebate z krzywka zaworu ssjgcego, 2 — Kolo zgbate

z krzywkg zaworu wydechowego, 3 — popychacz, 4 — laska popy-
chacza, 5 — kolo zebate podwdjne, 6 — iskrownik, 7 — pradnica

ssacy i raz zawér wydechowy, kotka zebate z krzywkami
musza sie obraca¢ dwa razy wolniej i dlatego sg dwa razy
wieksze od ko6lka umieszczonego na wale. Celem ulatwienia
prawidlowego ustawienia rozrzgdu koika zebate krzywek
i koltka napedzajgce sg oznakowane (rys. 11).

Popychacze odkute ze stali stopowej, prowadzone sg w ze-
liwnych prowadnicach i spoczywaja na krzywkach, przez
ktére sa podnoszone. Laski popychaczy wykonane sg z rurek
i zakoneczone koncéwkami o specjalnym ksztalcie ulatwiajg-
cym dobre prowadzenie popychacza i dZwigienki zaworowe].

Dzwigienki zaworOw ssgcego i wydechowego 's.:—; odkute ze
stali. Kazda zakonczona jest czopem kulistym po stronie
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laski popychacza i kamieniem o powierzchni walcowej od
strony zaworu. Osadzone sg one na waltkach z mimosrodem,
co umozliwia regulacje luzéw zaworowych. Osie dzwigienek
sg cechowane: ssgca ,,S”, wydechowa ,,W”; ponadto, obra-
canie osi w Kkierunku ,—” powoduje zmniejszenie luzu za-
worowego, a w Kierunku ,,+” powiekszenie luzu.

Jedno ramie dzwigienki jest poruszane przez laske popy-
chacza, natomiast drugie ramie naciskajac na trzonek za-
woru powoduje jego otwarcie.

Zawory odkute sg ze stali stopowych wysokogatunkowych,
przy czym zawoOr wydechowy — ze stali odpornej na wysoks
temperature. Zawor ssgcy -ma wiekszg Srednice, co ulatwia
i zwieksza iloS¢ zassanej mieszanki. Sprezyny zaworowe wy-
konane sg z drutu sprezynowego wysokiej jakosci i ulep-

Rys. 12. Katy ustawie-
nia zaworow

szane cieplnie. Dzialanie ich polega na dociskaniu zawordow
do gniazd celem zapewnienia szczelnoéci. Miski sprezyn za-
worowych i zamki wykonane sg ze stali i stluzg do polacze-
nia sprezyn z trzonkami zaworow.

Kola rozrzgadu nalezy ustawi¢ wg znakow na zebach i wre-
bach w koncu suwu sprezania (rys. 11). Przy takim ustawie-
niu, katy otwarcia zaworow beda sie zawieraly wg rysun-
ku 12,

Uklad smarowania

Smarowanie silnika odbywa sie wg systemu odbiegowego
pod ciSnieniem. Olej jest doprowadzany do czeSci wspolpra-
cujacych w sposéb ciggly przy pomocy podwédjnej pompki
zgbatej, napedzanej przez wal giléwny silnika. Jedna para
kol zebatych tloczy olej ze zbiornika do punktéw smaro-
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wania przez kolektor zalany w lewej pokrywie. Do lozyska
korbowego olej dochodzi przez wiercenia w lewym czopie,
przeciwciezarze i w czopie korbowym. Olej ten doprowadzony
jest rowniez do osi kolek rozrzadu, smarujgc ich lozyska
oraz powierzchnie Slizgowe. Przez otwory wiercone w ko-
tach zebatych ole] przetlaczany jest okresowo, to znaczy
tylko wtedy gdy otwory w oskach i kétkach zebatych pokry-
waja sie. Nastepnie olej dostaje sie na wience zebate koélek
rozrzadu, skad rozprowadzany jest na wience zgbate kolek
posrednich i kélek napedzajgcych pradnice i iskrowmik.

Do waltkow dzwigienek olej doprowadzany jest specjalng
rurkg smarujgc ich lozyska oraz powierzchnie S$lizgowe.
Splywajacy ole] z glow:tcy przez ostony lasek popychaczy
smaruje popychacze i laski popychaczy

Gladz cylindrowa i1 sworzen tlokowy smarowane sg olejem
wydostajgcym sie z lozyska korbowodowego, rozbryzgiwa-
nym przez wal korbowy i korbowod. Olej doprowadzany
w duze] ilosci na powierzchnie robocze ttoka, speilnia dodat-
kowg role czynnika chlodzgcego, przez co zuzywanie sie tio-
ka, pierscieni i cylindra oraz mozliwos¢ zatarcia tloka
zmniejsza si¢ do minimum.

Po wykonaniu swego =zadania olej splywa po Sciankach
obudow do studzienki, zaopatrzonej w siatke filtrujgca, skad
jest zasysany przez drugg pare kot zebatych pompki i prze-
tlaczany do zbiornika. W zbiorniku olej oddaje cieplo $cian-
kom zbiornika. Skutkiem roznicy ciezaréw olej goracy wy-
plywa do gory, natomiast olej chlodny przygotowany do wy-
konania czynnos$ci smarowania gromadzi sie na dnie zbior-
nika, skad zasysany jest przez pompke.

Olej do zbiornika malewa sie przez otwor, ktory znajduje
sie¢ w goérnej czeSci kadluba, a poziom sprawdza sie przy po-
mocy miarki umieszezone] w korku.

Sprzeglo i skrzynka przekladniowa

Sprzeglo jest wielotarczowe, pracujgce w oleju. Pie¢ tarcz
zazebionych 2z zabierakiem ma powierzchnie cierne gladko
szlifowane. Z bebnem zewnetrznym przynitowanym do kota
lancuchowego zazebione sg cztery tarcze, ktore maja po
20 wkiadek korkowych. Wszystkie tarcze dociskane sg przez
sprezyne Srubowa.

Wylaczanie sprzegla odbywa sie¢ za pomocg diwigienki
umieszczonej w lewej pokrywie. Obrot dzwigienki powoduje
przesuw nakretki oporowej za poSrednictwem popychacza.
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Rys. 13, Sprzeglo i skrzynka przekladniowa

1 — watek giléwny,

2 — Wwatlek posredni,

3 — kolo- lancuchowe,

4 — koio rozruchowe,

v — kolo zebate I biegu,

f-——- Koio zebate II biegu,

{ — koto zebate przesuwne II
biegu,

8 — kolo zebate przesuwne III
biegu,

9 — kolo zebate III biegu

10 — Kkolo zegbate statle,

11 — kolo zebate z walkiem
wyjSciowym,

12 — sprzeglo,

13 — korek wlewu oleju do
zbiornika,

14 — korek wlewu oleju do

skrzynki przekladniowej,
15 — korek spustowy silnika,
16 — korek spustowy skrzynki

przekiadniowej

Rys. 14. Sprzeglo

29



Do zapewnienia wlasciwej regulacji stuzy $ruba regulacyjna,
ktora jest wkrecona w otwor krotszego ramienia dZwigienki
i unieruchomiona przeciwnakretks. Sruba regulacyjna po-
siada na koncu obrotowo zawalcowang kulke stalows, ktora
umozliwia dobry docisk preta popychacza. Miedzy pretami
popychacza znajduja sie 2 kulki stalowe 5/i¢ 1 1/4° dziala-
igce jako lozyska oporowe popychacza (rys. 13).

Skrzynka przekladniowa jest ¢zterobiegowa. Wszystkie czie-
ry pary kol zebatych sg w stalym zazebieniu, przez co unika
si¢ niszezenia czola zgbdw przy nieumiejetnej zmianie bie-
gow. Walek glowny obraca sie w lozysku kulkowym wahli-
wym i dwoch tulejach Slizgowych. Walek posSredni i walek
przesuwek — w tulejkach brgzowych.

Mechanizm zmiany bie-
gow jest zautomatyzo-
wany z dzwignig wra-
cajgcg do pozycjl zero-
wej — poziomej. DzZwig-
nia zmiany biegow znaj-
duje si¢ z lewej strony
silnika. Pedal rozruszni-
ka umieszczony jest po
lewej stronie silnika.
Watek rozrusznika jest
wiercony i stanowi tu-
leJe prowadzacg dla
walka posredniego; za-
konczony jest zapadksa,
ktora zazebia sie przy
naciskaniu pedalu z u-
zebieniem wewnetrznym

Rys. 15. Schemat dziaiaﬁia
skrzynki przekladniowej

1 — walek giéwny, 2 —
walek posredni, 3 — kolo
tancuchowe, 4 — kolo roz-
ruchowe, 5 — Kkolo zehate
I biegu, 6 — Kkolo zebate
II biegu, 7 — kolo zebate

przesuwne II biegu, 8§ -—
kolo zebate przesuwne III
biegu,. 9 — kolo zebate III
biegu, 10 — Kkolo 2zebate
stale, 11 — koio zebate
z walkiem wyjsSciowym
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kola zgbatego pierwszego biegu. Zaréwno dizwignia zmienia-
cza biegow, jak i pedal rozrusznika sa osadzone na walkach
wielowypustowych, ktére zapewniajg $cisle polaczenia i umo-
zliwiajg kasowanie luzéw, powstajacych w wyniku WyTo-
bienia oraz umozliwiaja najwygodniejsze indywidualne usta-
wienie potozenia dzwigni. Dla ochrony obuwia dzwignia
zmiany biegéw zaopatrzona jest w gumowg nakladke. Na
rysunku 15 uwidocznione sg pozycje pracy stale zazebionych
k6l przesuwnych 7 i 8 na réznych biegach:

1) bieg pierwszy — kolo przesuwne 7 wsuniete w kolo 4;

naped przechodzi przez walek gléwny na kolo 5 zazebione
- stale z kolem 4, ktére jest sprzegniete z koltem 7 i dalej

przez waiek poSredni na koto 10 i 11, a stad na kola lan-

cuchowe 3, |

2) bieg drugi — kolo przesuwne 8 wsuniete w kolo 6; na-
ped przechodzi przez walek gléwny na kolo 8 i sprzeg-
niete koto 6, stad przez kolo 7 na walek posredni i dalej
Jak w biegu pierwszym,

3) bieg trzeci — kolo przesuwne 7 wsuniete w kolo 9: na-
ped przechodzi przez walek gléwny na koto 8 i 9; stad
przez "sprzggnigte kolo 7 na walek posredni i dalej jak
W biegu pierwszym, |

4) bieg czwarty bezposredni — kolo przesuwne 8 wsuniete
w kolo 11, naped przechodzi z walka gidéwnego na kolo 8,
a stad przez sprzegnigte z kolem 11 bezpos$rednio na kolo
tancuchowe.

Gaznik i filtr powietrza

Budowa gazZnika (rys. 16). Komora pitywakowa 26
z_pitywakiem 27, stozkowg iglica zaworu 29 regulujgca do-
plyw paliwa oraz zatapiaczem 37 do zatapiania plywaka sta-
nowia osobng calosé.

Drugsa cze$cia gaznika jest kadiub gaznika I, w ktérym
umieszczony jest kadiub gardzieli 2, przepustnica 5 z iglica
dlawigca doplyw paliwa 6 i przesiong do powietrza dodat-
kowego 17. W kadlubie gardzieli umieszczony jest rozpylacz
iglicowy 14, w ktéry wkrecona jest dysza giowna 13.

W gérnej czeéci kadluba umieszczona jest dysza mieszan-
kowa 3 i wiercony jest kalibrowany otwér dyszy paliwowej
biegu jalowego 39. Calo$é¢ jest przykrecona do kadiuba przy
pomocy sruby 16 z podkladka uszczelniajdca 15. Z boku
kadluba gaznika znajduje sie gwintowany otwoér, w ktéry
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wkrecona jest §ruba 20 regulujgca polozenie przepustnicy.
W gornej swej czeSci kadilub posiada pokrywe 10 z dwiema
Srubami 12 regulujgcymi nastawienie ciegiel! przepustnicy
mieszanki i powietrza dodatkowego. Przepustnica w goérnej
swe] czgsci posiada zapinke 7 do zamocowania iglicy. Iglica
ma kilka nacigé¢ do regulacji wyplywu. paliwa z rozpylacza.
Komora pilywakowa polgczona jest z kadlubem gaznika §ru-
bg dwustronng 23 i uszczelkg zapewniajgcg szczelno$é 22.
Kadiub gaznika posiada kolnierz, przy pomocy ktérego gaz-
nik jest mocowany do glowicy.

Zasada dzialania gazZnika, Ze zbiornika paliwa
benzyna splywa rurkg do komory pilywakowej. W komorze
plywakowe]j jest umieszczony swobodnie plywak z cienkiej
blachy, szczelnie zalutowany i polgczony z iglica zaworu.
Z chwilg gdy ze zbiornika napiynie do komory plywakowej
dostateczna ilo§¢ benzyny, ptywak unosi sie wraz z pozio-
mem paliwa do géry, a iglica zaworu zamyka otwér do-
ptywu benzyny. Plywak z iglica posiada mozno$é wykony-
wania nawet najdrobniejszych ruchdéw pionowych, to zamy-
kajac, to otwierajagc doplyw paliwa, przez co zapewnia staly
poziom paliwa w komorze plywakowej przez kanal, otwory
w Srubie kadluba i otwér dyszy gléwnej do rozpylacza
glownego, wypelniajgc go do takiego samego poziomu jak
w komorze plywakowej. W czasie pracy silnika dzialanie
ssgce tloka wcigga do kadiuba powietrze, ktére przeplywa-
jac kolo rozpylacza zasysa z niego benzyne i porywa ja
Ze sobg. Podczas pracy silnika ssanie jest tak silne, Zze ben-
zyna wytryskujgc z rozpylacza rozbija sie na drobniutkie
czgsteczki i przez to dobrze miesza sie z powietrzem.

Do umozliwienia regulacji ilo§ci wessanej mieszanki, a wiec
szybkosci obrotowej i mocy- silnika, stuzy przepustnica. Jest
to tloczek metalowy polaczony cieglem z rekojescia pokretng
kierownicy. Obracajac rekojeécig podnosimy lub opuszcza-
my przepustnice, przez co otwieramy lub zamykamy prze-
pltyw powietrza w komorze zmieszania, Przy calkowicie pod-
niesionej przepustnicy silnik iasysa najwiece] powietrza. Dla
otrzymania wlasciwego skladu mieszanki, to znaczy taklego,
aby w cylindrze nie pozostawaly resztki nie spalonej ben-
zyny lub nadmiar nie zuzytego powietrza, jest odpowiednio
dobrana wielko§é otworu w dyszy gléwnej, aby przy pelnej
sile ssahia przepu$ci¢ przez rozpylacz potrzebng ilo$¢ ben-
zyny.

W miarg opuszczania przepustnicy, ktéra diawiac dostep po-
wietrza zmniejsza ilo$é zasysanej przez silnik mieszanki, na-
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lezy jednoczeénie zahamowaé wytrysk benzyny z rozpylacza,
aby utrzymaé niezmienny stosunek benzyny do powietrza.
W tym celu iglica przepustnicy wchodzi dolnym stozkowo
zwezonym kohcem w otwér rozpylacza, zmniejszajac jego
przelot w zaleznoéci od stopnia opuszczenia: hamuje on wy-
trysk benzyny z rozpylacza tym wigcej, im bardziej prze-
pustnica zostaje opuszczona.

Iglica ma pie¢ rowkow regulacyjnych. Zalozenie zapinki na
najnizszym rowku daje mieszanke bogatsza, to znaczy ze
powiekszamy iloé¢ benzyny w stosunku do powietrza, a za-
lozenie na najwyzszym rowku daje mieszanke ubozsza. Row-
ki $rodkowe daja wartosci posrednie i umozliwiajg wiekszg
skale regulacji. Przy dalszym zamykaniu gazu rekojescia,
przepustnica opuszcza sig coraz bardziej, a jednoczesnie igli-
ca zmniejsza wylot rozpylacza. Przy mnajnizszym potozeniu
przepustnicy i przy stosunkowo stabym ssaniu powietrze
przechodzace przez gaznik nie byloby w stanie zassaé ben-
zyne z rozpylacza. Wtedy zaczyna dziala¢ dysza paliwowa
biegu jalowego. Najwieksze podcisnienie wytwarza si¢ w tym
okresie w komorze zmieszania, powodujac wytrysk paliwa
z otworu tam znajdujacego sie. Powietrze potrzebne do pracy
silnika, dostaje sie wtedy przez kanal 41 i nastgpnie przez
otwér 42. Niezaleznie od tego powietrze dostaje sig przez
otwor, ktorego swobodny przekrdj reguluje stozkowa Sruba
regulacji biegu jalowego 39. Przez pokrecanie Sruby zmie-
niamy swobodny przekréj otworu, a tym samym ilosc do-
plywajgcego powietrza, co oczywiscie wplywa na jakos¢ mie-
szanki przy malej szybkosci obrotowej silnika. Ilos¢ mieszan-
ki regulujemy §rubag przepustnicy 20, ustalajaca najnizsze
polozenie przepustnicy.

Dla umozliwienia uruchomienia zimnego silnika potrzebna
jest mieszanka bardziej bogata niz normalna, gdyz wewngtrz
zimnych $§cianek gaznika i cylindra parowanie jest utrud-
nione, cze$é mieszanki osadza sie¢ w przewodach w postaci
kropelek i nie dociera do cylindra. Z drugiej strony obroty
silnika przy rozruchu noznym sg zbyt wolne, aby uzyskaé
dostateczny wytrysk benzyny z rozpylacza. W tym celu
w przedniej cze$ci przepustnicy znajduje sie dodatkowa
przestona powietrza 17, ktéra przesuwamy przy pomocy linki
Bowdena., Dzialanie jej polega na hamowaniu strumienia
powietrza, przy ssacym dzialaniu silnika, co powoduje roz-
rzedzenie powietrza w komorze mieszankowej, a przez to
zwiekszenie ssania i zwiekszenie wytrysku benzyny.

Dlawienie doplywu powietrza moze, byé stosowane tylko przy
malej i §redniej szybko$ci obrotowej silnika. Przy catkowi-
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tym otwarciu przepustnicy zamknigta przestona nie prze-
pusci dostatecznej iloSci powietrza i ogdlna ilo§é mieszanki
bedzie nie wystarczajgca dla rozwiniecia peinej mocy silni-
ka. Dlatego tez po rozgrzaniu silnika do normalnej tempe-
ratury naleZy przeslone otworzyé calkowicie.

Gaznik polgczony jest przewodem gumowym z filtrem po-
wietrza typu mokrego. Wklad filtru wykonany z siatki wy-
peiniony jest tamponem 2z drucikéw metalowych. Powietrze
zasysane przechodzi przez wkilad filtrujacy, ktéry zatrzy-
muje wigksze zanieczyszczenia znajdujace sie w powietrzu.
Nastepnie przez specjalny lej strumien powietrza zostaje
skierowany na lustro oleju, gdzie nastepuje samoczynne oczy-
szczanie powietrza skutkiem zmiany kierunku przeplywu
oraz roznic ciezaru wlasciwego powietrza i zanieczyszczen.
Zanieczyszczenia jako cigzsze wpadaja do oleju, a 0OCZysSzczone
powietrze przechodzi do gaznika. Co pewien czas nalezy wy-
mieni¢ olej w filtrze powietrza, a wkilad filtrujgcy przemyé
w  benzynie.

Uklad zaplonowy

Iskrownik (rys. 17) sklada sie z wirnika wyKkonanego
z plytek stalowych, ktére tworza magnesy, i obudowy wy-
konanej z szeregu cienkich ptytek z migkkiego zelaza, ktore
migdzy sobg sg doskonale izolowane. Na obudowie nawinieta
jest cewka, posiadajgca dwa uzwojenia. Uzwojenie pierwot-
ne wykonane z grubego drutu o nieznacznej ilo$ci zwoi jest

Rys. 17, Schemat instalacji

zaplonowej :Z /‘6 8
1 — wirnik, /
2 — rdzen cewek, 7
3 — uzwojenie plerwutne s
4 — mioteczek, ol 7
5 — knwadelzku 9

6 — uzwojenie wtérne,

7 — elektrody éwmﬂy,

8 — kondensator, / J J §
9 — stacyjka z Kluczykiem

poigczone jednym koncem z masg iskrownika, a drugi ko-
niec jest doprowadzony do przerywacza pradu niskiego na-
pigcia. Uzwojenie wtérne wykonane jest z bardzo cienkiego
drutu o duzej ilo$ci zwoi. Poczatek uzwojenia widrnego przy-
lutowany jest do ostatniego zwoju uzwojenia pierwotnego,
natomiast koniec tego uzwojenia doprowadzony do gniazda
przewodu Swiecy. Druty obu uzwojen sa bardzo dobrze izo-
lowane lakierem.
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'Pr’ze.rywa;__cz sklada si¢ z miloteczka umieszczonego na plycie
przerywaecza, sprezyny dociskajgcej miloteczek do krzywki
walka wirnika i kowadetka przymocowanego do piyty prze-
rywacza Srubami umozliwiajacymi regulacje odlegiosci ko-
wadelka od miloteczka. Regulator odsrodkowy umieszczony
na walku wirnika, powoduje samoczynne przyspieszanie za-
ptonu przy wzroScie szybkosSci obrotowej silnika. Iskrownik
zamocowany jest z przodu silnika na zewnatrz kadluba.

Dziatanie iskrowmnika. W silniku na dwa obroty
walu korbowego potrzebne jest raz wytworzenie iskry elek-
tryeznej na $wiecy, z tego tez powodu wirnik iskrownika
obraca sie dwa razy wolnie] od walu korbowego, otrzymu-
jac naped za poSrednictwem kolka zebatego z kotka krzyw-
ki rozrzadu. Podczas obrotu wirnika 1 strumien magnetycz-
ny przebiega przez rdzenie cewek 2 w zmieniajgcym sig
ciggle kierunku, powodujgc przez to wzbudzenie prgadow
indukcyjnych o niskim napieciu w uzwojeniu pierwotnym 3.
Prad ten plynie do mloteczka 4, stamtgd na styk izolowany
kowadelka 5, skad przez mase wraca do poczatku uzwojenia
pierwotnego. W chwili gdy tlok zbiza sie do zwrotu ze-
wnetrznego, stalowy garb na walku wirnika podchodzi pod
fibrowa nakladke mioteczka rozwierajgc styki przerywacza.
W tej chwili nastepuje przerwanie pradu w uzwojeniu pier-
wotnym i jednocze$nie wzbudzenie pragdu o wysokim napie-
ciu wtérnym 6. Prgd wysokiego napiecia piynie przewodem
do swiecy 7, gdzie przeskakuje w postaci iskry z elektrody
srodkowe] $wiecy na mase. Miedzy mioteczkiem przerywacza
a maisg podlaczony jest kondensator 8, ktory zapobiega wy-
palaniu sie stykdéw przerywacza i zwieksza zarazem napiecie
potrzebne do uzyskania silnej iskry na S§wiecy. Iskrownik
polaczony jest ze $wieca zaplonowa przewodem wysokiego.
napiecia zakonczonym kapturkiem,

Swieca zaplonowa z gwintem M14 X 1,25. Szescio-
kat do klucza 22. Wazng cechg S$wiecy Jjest odpowiednia
wartos¢ cieplna. Wedlug firmy Bosch odpowiednig co do
konstrukeji i wartosci cielpnej swiecg jest typ W17 T L.

2. PODWOZIE

Rama

Rama motocykla jest =zasadniczym elementem podwozia.
Przenosi w czasie jazdy ciezar wbudowanych w nig zespo-
10w i z tego powodu musi posiadaé¢ szczegolng wytrzymalosé.
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Rama motocykla JUNAK jest wykonana jako rama pod-
wojna o ksztalcie zamknietym z szeroko rozstawionych rur
stalowych. W czeSci przedniej rury sg spawane do glowki
1 wzmocnione nakladkg. W tylnej cze$ci rury sa polaczone
wspornikiem, o ktéry opierajg sie elementy resorujgce tyl-
‘nego kota. Dolne rury dodatkowo polaczone sg poprzeczka,
o ktorg opiera sie podstawka centralna. Rury boczne posia-
dajg przekroj eliptyczny, co w plaszczyZnie pionowej pod-
nosi znacznie ich wytrzymaloSé. Pozostale rury sa o prze-
kroju okrgglym. Rama jest spawana elektrycznie.

Do gtéwki ramy przynitowana jest tabliczka firmowa, zawie-
rajaca dane potrzebne do umieszczenia w dowodzie rejestra-
cyjnym motocykla: model, rok budowy, nr ramy, nr silnika,
pojemnos¢ skokowg, moc w KM i ciezar.

Widelec przedni

Widelec przedni jest typu teleskopowego z resorowaniem
przy pomogy sprgzyn Srubowych (rys. 18). Progresywne tilu-
mienie olejowe utrudnia odrywanie sie kola od ziemi i dzia-
tajac obustronnie lagodzi gwaltowno§¢é uginania sie oraz po-
wrotu sprezyn do normalnego potozenia. Konstrukcja taka
zapewnia dobre trzymanie sie¢ motocykla na wyboistej dro-
dze, duzg wytrzymalo$§é oraz dobre resorowanie.

Kazdy teleskop sklada sie z trzech zasadniczych cze$ci: ko-
lumny 1, prowadnicy kolumny 2 i sprezyny 3.

Kolumna jest wykonana z rury ciggnionej ze stali stopowej.
W gornej czeSci jest mocowana w zeliwnych wspornikach 4
i o przy pomocy $rub. W dolnej cze$ci jest zakohczona na-
kiadang tulejg mosiezng 6, przykrecang nakretka w otwo-
rze 7, ktora stuzy rownoczesnie jako dlawik oleju. W dolnej
szlifowanej czeSci kolumny wywiercone sg dwa otwory,
przez kiore przeptywa olej. Kolumna prowadzona jest w pro-
wadnicy na dwoéch tulejach mosieznych. Wewnatrz prowad-
nicy znajduje sie olej. Do prowadnicy przyspawana jest
obsada osi, w ktérej wywiercony jest otwér do spuszczania
oleju. W goérnej cze$ci prowadnica posiada uszczelniacz —
simering 9 zapobiegajgcy wyciekaniu oleju z prowadnicy.
Prowadnica dodatkowo zaopatrzona jest w uchwyty do mo-
cowania przedniego blotnika.

Miedzy prowadnicg kolumny a wspornikiem zeliwnym zna j-
duje sie sprezyna spiralna wykonana z drutu sprezynowego
0 srednicy 5,2 mm, stuzgca jako element resorujacy. Dla za-
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bezpieczenia kolumny od ude-
rzen w dno prowadnicy przy
bardzo silnych ugieciach, sto-
zek obsady osi kot jest tak do-
brany, ze w najnizszym polo-
zeniu kolumny tworzy mini-
malny przelot w otworze na-
kretki, co powoduje powstanie
poduszki olejowej miedzy ko-
lumng a dnem prowadnicy.
Dzialanie teleskopu.
Przy uginaniu sie sprezyny
teleskopu olej znajdujacy sie
w dolnej czesci prowadnicy
przepiywa przez otwor w na-
kretce 7, ktorego przekrdj jest
zmniejszany z chwilg wejscia
stozkowego zakonczenia obsa-
dy osi, na skutek czego naste-
puje progresywne tlumienie.
Rownoczesnie olej - przeplywa
przez otworki wiercone w ko-
lumnie do przestrzeni zam-
kniete] miedzy kolumng, pro-
wadnicg i tulejkami. W po-
wrotnej drodze olej jest wy-
ciskany przez otworki o ma-
lej Srednicy z powrotem do
kolumny, hamujgc rozprezenie
si¢ sprezyny.

Rys. 18. Widelec przedni

1 — kolumna,

2 — prowadnica Kkolumny,
3 — sprezyna,

4 — wspornik gorny,
3 — wspornik dolny,
6 — tulejka dolna,

7 — nakretka,

8§ — tulejka gorna,

9 — uszczelniacz,

10 — pokretlo,

11 — plytki cierne,

12 — zatrzask,

13 — korek



Amortyzator skretu umieszczony Jjest w gidwee
ramy. Umozliwia 'on ustawienie w dowolnym polozeniu
przedniego widelca oraz stuzy do zmiany oporu obrotu kie-
rownicy. Sile jego dzialania reguluje sie przez reczne po-
krecanie pokretla, co powoduje zaci$niecie lub rozluznienie
plytek ciernych. Pokretlo dodatkowo jest zabezpieczone
przed samoczynnym odkrecaniem sie podczas jazdy spe-
cjalnym zatrzaskiem. |

Widelec przedni umocowany jest w gloéwce ramy na kulko-
wych lozyskach oporowych. Gorna czes¢ widelca ostonieta
jest blaszanymi ostonami, w ktérych umieszczona jest sta-
cyjka i sygnal.

Kierownica

Kierownica wykonana z rury stalowej przymocowana jest
do gérnego wspornika widelca przedniego za pomocg uchwy-
tow $Scigganych Srubami. Tego rodzaju umocowanie pozwala
na ustawienie jej rekojesci w polozeniu najwygodniejszym
dla kierowcy.

Znajdujgce sie na kierownicy rekojesSci i dzwignie sg roz-
mieszezone wedlug ustalonego ukladu miedzynarodowego.
Z prawej strony znajduje sie rgczka pokretna gazu, prawa
dzwignia — hamulec reczny kola przedniego, lewa dzwig-
nia — sprzegio.

Uchwyty dzwigni stanowig calos¢ z rurg kierownicy, co na-
daje jej oplywowy ksztalt oraz zabezpiecza pewnos¢ polgcze-
nia. Dodatkowo w lewej czeSci kierownicy umieszczona jest
dzwignia odpreznika i przelgeznik zmiany sSwiatel wraz
z przyciskiem sygnalu. W prawej czeSci kierownicy znajduje
sie jeszeze dzwignia regulacji doplywu powietrza do gaznika.
Raczka pokretna do gazu jest typu nawojowego. System ten
jest znacznie prostszy i pewmniejszy w dzialaniu od typu Sli-
makowego. DZwignia sprzegla, hamulca przedniego, raczka
pokretna gazu i manetka powietrza sg polgczone ze wspoi-
pracujacymi mechanizmami przy pomocy ciegiel Bowdena.
Cieglo Bowdena sklada sie z dwoch zasadniczych elementow:
linki wykonanej z cienkich drucikow i pancerza wykonanego
ze stalowej spirali pokrytej masg plastyczna. Dzialanie ciegila
Bowdena polega na nieSciSliwo$ci pancerza, przez ktory prze-
chodzi linka stalowa. Poniewaz konce pancerza sg oparte
w dwoch punktach stalych, zatem wycigganie linki z jed-
nego konca powoduje wciaganie jej o te sama dlugosé ma
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~drugim koncu pancerza. Wynika z tego, ze ciegia Bowdena
dzialajg tylko jednostronnie, dlatego mechanizmy przez nie
‘poruszane musza mieé¢ sprezyny odciggajace dla ruchu po-
wrotnego.

Dla umozliwienia. regulacji polozenia wyjSciowego jeden
z koncow pancerza opiera sie o Srube regulacyjng. Wkreca-
nie Sruby skraca a wykrecanie wydluza pozorng dilugosé
pancerza, przez co odpowirdnio powigksza sie lub zmniejsza
luz np. miedzy rgczkg pokretng a przepustnicg gaznika.

Wszystkie linki zakonczone sg przylutowanymi zaczepami.
Resorhwanie tylnego kola.

Kolo tylne zamocowane jest w wahaczu podpartym na dwéch
teleskopach sprezynowych 2z amortyzatorami olejowymi
(rys. 19). System ten umozliwia duzg elastyczno$é¢ jazdy przy
jednoczesnej statecznosci poprzecznej na zakretach.

Wahacz tylny wykonany z rur stalowych o przekroju koto-
wym zmniejszajgcym sie w kierunku umocowania kola jest
zamocowany wahliwie na osi poprzecznej] w ramie i ultozy-
skowany na tulejach mosieznych. Wahacz zaopatrzony jest
w dwukierunkowo dzialajace napinacze lancucha.

Amortyzator tylny sklada sie z trzech zasadniczych czesci:
gornej, dolnej i sprezyny. Zasadniczym elementem czeSci
gornej jest tloczysko 1 wkrecone w gornag obsade 2, zakon-
czone tioczkiem zeliwnym 3 z plytkg zaworowg 4 i sprezyn-
kg 5. Czesé dolng tworzg: obsada dolna z przyspawana tuleja
zewnetrzng 6 i weciSnietg tulejg wewnetrzng 7. Tuleja we-
wnegtrzna ma wywiercone w gornej i dolnej czesSci po dwa
otwory. Miedzy tulejami umieszczona jest przegroda blasza-
na 8. Calos¢ zamyka diawik 9, w ktéorym znajduje sie
uszczelniacz 10 typu Simering zapobiegajacy wydostawaniu
sie oleju. Cze$é gérna i dolna rozpierana jest przez sprezy-
ne 11 wykonang z drutu sprezynowego o S$rednicy 8 mm.
Calos$¢ zakrywaja dwie ostony blaszane 12 i 13.

Dziatanie amortyzatora. Przy uginaniu sie spre-
zyny, tloczysko wraz z tloczkiem przesuwa sie ku dolowi,
powodujgc podniesienie plytki zaworowej i przeplywanie
oleju przez otwory wywiercone w tloczku. Réwnoczes$nie ze
wzgledu na wzrost ciSnienia, cze$é oleju przeplywa przez
otwory w cylindrze wewnetrznym do przestrzeni miedzy-
cylindrowej, a nastepnie nad obnizajgcy sie ttoczek. Przy
rozprgzaniu nastepuje zjawisko odwrotne z tg tylko roznica,
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ze wtedy plytka zaworo-
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Rys. 19. Amortyzator tylny s |t 1 NSg
1 — tloczysko, < ISYH [ 7
¢ — Obsada gorna, % '|ﬁ:= 7
3 — tloczek, ~ N%
4 — plytka zaworu, \\‘Q—;
5 — sprezyna, B
6 — obsada dolna, wrrtresrs
7 — tuleja wewnetrzna,
8 — przegroda, 1
10 — uszezelniacz, ] | &

11 — sprezyna,
12 — ostona gérna,
13 — ostona dolna,
14 — tulejka gumowa.
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do koncéw cylindra. Powoduje to powstawanie w dolne]j
i gornej czeSci cylindra poduszki olejowej eliminujacej
uderzenia.

Amortyzator polaczony jest z ramg motocyklowg i wahaczem
$érubami. Sruby te posiadaja tulejki z elastycznej gumy 14
wcisnietej w obsady. Zapewnia to diugotrwals praceg ziacza
bez potrzeby smarowania i bez obawy powigkszania sig lu-
zoOw miedzy srubg a tulejka.

Kola

-

Kola majg obrecze o $rednicy 19”° zwijane z tasmy stalowe]
spawanej na koncach elektrycznie. Obrgcze sg chromowane
lub pokryte lakierem piecowym i dodatkowo zaopatrzone
w przytrzymywacze opon. Kazde kolo posiada 40 szprych
o Srednicy 4,5 mm i tylez nakretek pokrytych galwaniczng
powloka antykorozyjng. |

Nakretki szprych wykonane sg z mosigdzu. Wszystkie szpry-
chy sa jednakowej diugosci. Szprychy powinny by¢ tak na-
ciagniete, aby posiadaly naprezenie wstepne uniemozliwia-
jace uginanie sie ich podczas jazdy.

Piasty k6t odlane z aluminium z szerokimi bgbnami hamul-
cowymi sa bogato uzebrowane celem Ilepszego chlodzenia.
Piasta tylna rézni sie od przedniej tylko weciSnietym kotkiem
zebatym do napedu szybko$§ciomierza, zamiast pierScienia.
Piasty flozyskowane sg na dwoch lozyskach kulkowych.
F.ozysko prawe dociskane jest nakretkg pierScieniows, nato-
miast lewe pokrywa. Przez lozyska przetkniete sg osie.

Kolo tylne moze by¢ wyjmowane z ramy bez rozigczania tan-
cucha napedowego. W tym celu tarcza kola odlana z alumi-
nium z przynitowanym wiencem zebatym posiada oddzielne
lozysko kulkowe, obracajgce sie na tulei przymocowanej do
prawego ramienia wahacza. Po wyciggnieciu osi i odiaczeniu
linki napedu szybko$ciomierza i linki hamulca mozna wyjgc
kolo z wahacza pozostawiajgc tarcze z lancuchem w ramie.
Tarcza posiada osiem klow z nasunietymi wkladkami gumo-
wymi, ktore wchodzg w odpowiednie zagiebienia miedzy ze-
brami piasty, przenoszac naped z tarczy na koto. Wkiladki
gumowe czynig to polgczenie elastycznym i zapobiegajg stu-
kom.
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Hamulce

Hamulce sg typu szczekowego. W piaScie wtopniony Jjest
pierscien stalowy tworzacy beben hamulcowy. Szczeki umo-
cowane sg na pokrywie piasty: jednym koncem opierajg si€
one o nieruchomy czop, drugim o rozpieracz, tworzac w ten
spos6b pierScien o Srednicy mniejszej niz Srednica bebmna.
W celu utrzymania szczek w polozeniu ScisSnietym sg one
spiete dwoma sprezynami. Do pracujacych powierzchni szezek
przynitowana jest okladzina azbestowo-kauczukowa, odzna-
czajgca sie dobrymi wlaSciwosciami ciernymi i przez to za-
pewniajaca duzg skuteczno$¢ hamowania. Rozpieracz odkuty
jest ze stali w ksztalcie niesymetrycznego skrzydelka.

Hamowanie nastepuje po obroéceniu dzwigni rozpieracza, kto-
ry rozsuwajgc szczeki powoduje docisk szczek do wewnetrz-
nej powierzchni bebna hamulcowego. Azeby obrét piasty nie
pociggal za sobg szczek razem z pokrywg, posiada ona wy-
frezowane zaglebienia uniemozliwiajgce obrét. Pedat hamul-
ca tylnego jest umocowany na wielowpuscie do osi przecho-
dzgcej przez o§ wahacza. O§ hamulca polaczona jest z po-
krywa cieglem Bowdena.

Eancuch napedowy z oslona

PLancuch rolkowy 5/8” o 102 ogniwach przenosi naped z kola
lancuchowego skrzynki biegdw na wieniec zebaty kota tyl-
nego. Lancuch wykonany jest z ogniw z blachy stalowej,
polgczonych w dwa rzedy za pomoca sworzni z tulejkami, na
ktorych sg nasadzone rolki stalowe zmniejszajace tarcie lan-
cucha o zeby kot lancuchowych. Wymiary lancucha: 5/8"
(15,87 mm) — podziatka, 9,95 mm szeroko$¢ i 10,16 mm $red-
nica rolki.

Motocykl ,Junak’” posiada catkowicie kryty lancuch, co
zwieksza jego trwalo$¢ i zywotno$§é. Oslona lancucha wyko-
nana z cienkiej blachy mocowana jest na osi kola tylnego
przez pokrywe wykonang z blachy aluminiowej. W gérnym
rekawie oslony znajduje sie otwor szczelnie zamykany, ktory
umozliwia spra:wdzen.ie naciggu lancucha.

Skrzynka narzedziowa

Skrzynka narzedziowa wykonana z blachy stalowej, zamy-
kana jest Srubg chromowang. Wewnatrz znajduje sie prze-
groda zapobiegajgca wypadnigciu torby z narzedziami.

44



T TR e [
41
~—
B206 PR-SIME6I2
47x20x 14

Vi

R

6206 PK-55M86102

[ 5:27*33?-#!5_

CLLL)

Rys. 21. Kolo tylne




Skrzynka jest mocowana do ramy z prawej strony dwoma
Srubami. Wewnatrz skrzynki znajduje sie gniazdo bezpiecz-
nika topikowego instalacji elektrycznej.

Blotniki

Blotnik przedni jest przymocowany dwoma wspornikami do
ruchome) prowadnicy kolumny widelca przedniego, co za-
pewnia niezmienng odleglo$¢ miedzy blotnikiem a opona
kola. Blotnik tylny przykrecony jest do ramy i usztywniony
dwoma wspornikami. W tylnej czesSci blotnika umieszczony
jest uchwyt do przykrecania numeru rejestracyjnego.

Zbiornik paliwa i kran z osadnikiem

Zbiornik paliwa o pojemmnoSci okoto 17 litrow wykonany jest
z blachy stalowej i pokryty wewnatrz powloka ochronna. Do
napeiniania zbiornika paliwem situzy duzy wlew zamykany
korkiem. Korek wlewu uszczelniony znajdujaca sie wewnatrz
podkladkg gumowg ma maty otworek lgczacy wmnetrze zbior-
nika z atmosferg. Zatkanie tego otworka przerywa dopiyw
paliwa do gaznika z powodu roéznicy ci$nien. Wewnatrz
otworu wlewowego umieszczona jest siatka filtrujgca.

Na wierzchu zbiornika przykrecony jest bagaznik tloczony
z blachy. Zbiornik mocowany jest do ramy dwoma &rubami,
nie opiera sie jednak bezpoSrednio na ramie, lecz na pod-
kladkach gumowych. W dno zbiornika wkrecony jest kran
paliwa, ktory posiada osadnik z siatka filtrujaca, uniemozli-
wiajgcg dostanie sie zanieczyszezen do gaznika.

Do otwierania i zamykania doplywu paliwa sluzy kranik.
Ustawtienie dzwigni kranika ilustruje rysunek 8. Takie roz-
- wigzanie konstrukeyjne kranika czesto wybawia kierowce
z ktopotu i umozliwia jazde do najblizszej stacji benzynowej
celem uzupelnienia paliwa. Nalezy pamietaé, ze rezerwowa
ilo§¢ paliwa wystarcza tylko na okolo 50 km jazdy. Kran
poigczony jest z gazZnikiem rurkg igielitowas.

Rura wydechowa i tlumik

Rura wydechowa poigczona jest za pomocg specjalhej na-
kretki pierscieniowej z otworem wydechowym silnika. Pod
nakretkg umieszczona jest uszezelka gwarantujaca szcezelno$é
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poigczenia. Na drugi koniec rury zalozony jest tlumik poig-
czony z rurg obejmg $ciskajaca i przymocowany S$rubg do
wspornika podnoézka pasazera. Ttumik wykonany jest z bla-
chy stalowej. Rura wydechowa i ttumik sg chromowane.

Siodlo i podnozki

Podwoéjne siodlo kierowcy i pasazera sklada sie z podstawy
blaszanej i gabki lateksowej. Boki siodla pokryte sg skora,
natomiast wierzch dermatoidem. Siodlo przykrecone jest
trzema Srubami do ramy. Podnodzki kierowcy pokryte osto-
nami gumowymi majg regulacje pozwalajgca na dostosowa-
nie' ieh pozycji do wazrostu i upodobania kierowcy. Podnoézki
pasazera rowniez pokryte oslonami gumowymi sg podnoszo-
ne do gory.

Podstawka centralna i boczna

Podstawka centralna siuzy do postawienia motocykla. Jest
ona wykonana z blachy stalowej w ksztalcie dwoch nézek
polgczonych ze sobg poprzeczkg. W czasie jazdy podstawka
jest Sciggnieta do polozenia poziomego za pomocg spreziyny
Srubowej, zaczepionej jednym koncem za dolng oslone lan-
cucha, a drugim za zaczep przyspawany do podstawki. Moto-
cykl Junak jest dodatkowo wyposazony w podstawke boczna,
ktora umozliwia latwe i szybkie ustawienie motocykla.

Szybkosciomierz i licznik kilometrow

Szybkos$ciomierz umieszczony jest w goérnej ostonie reflek-
tora. Posiada skale szybko$ci do 160 km/godz i licznik do
100 000 km. Skala oswietlona jest zarowks. -
Szybkosciomierz jest napedzany z piasty tylnego kola za
pomocg elastycznej linki w pancerzu.

Instalacja elekiryczna

Motocykl JUNAK ma instalacje elektryczng 6-woltows.
W sklad tego ukladu wchodzi prgdnica o mocy 45 W, zamo-
cowana w obudowie silnika i akumulator 6 V, 14 Ah umiesz-
czony pod siodlem. Pradnica zasila oSwietlénie, sygnal i la-
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duje akumulator tylko przy dostatecznej szybkosci obrotowej
silnika. W przypadku gdy silnik stoi lub ma zbyt malg szyb-
koS¢ obrotowa, prad jest przybierany z akumulatora. Aku-
mulator tadowany jest samoczynnie.

Wylgcznik samoczynny wilgczony w obwod pradnicy i aku-
mulatora rozlgcza pradnice do akumulatora w chwili gdy
napiecie pradnicy staje sie mniejsze niz okoto 62 V. Wy-
tgcznik samoczynny ogranicza wiec wykorzystywanie pradu
pradnicy, ale tylko od strony minimalnego napiecia. Moc
pradnicy wzrasta jednak wraz z iloScig obrotéw silnika i prad
pradnicy pracujgcej na duzych obrotach moze mieé¢ tak duze
napigcie, ze spalilby zaréwki lub zniszezyt! akumulator. Dla-
tego tez oprécz wylgcznika umieszezony jest wraz z nim re-
gulator napiegcia, ktoéry nie dopuszcza, aby prad zasilajacy
akumulator lub odbiorniki mial wieksze napiecie niz oko-
o8 V.

Wspolpraca pradnicy i akumulatora musi byé pod ciagla
kontrolg kierowcy, gdyz jakiekolwiek zaburzenia moga staé
si¢ przyczyng powaznych uszkodzen nie tylko tych obu ze-
spotow, ale takZe reszty instalacji. Do kontroli tej sluzy
umieszczona w obudowie reflektora lampka kontrolna (czer-
wona) z zarowkg 6 V — 1,5 W. Gdy wspolpraca pradnicy
i. akumulatora jest prawidlowa, to przy malej szybkosci
cbrotowe]j silnika lampka kontrolna $wieci sie, poniewaz prad
ktory daje pradnica jest jeszcze za staby do ladowania aku-
mulatora. Przy wzroscie szybkosci obrotowej silnika, lampka
kontrolna powinna zgasngé na znak, ze prad wytwarzany
przez pradnice osiggngl wymagane napiecie i nastepuje ta-
dowanie akumulatora.

W obwodzie tym dodatkowo umieszczony jest bezpiecznik
topikowy 8 A, znajdujacy sie¢ w skrzynce narzedziowe]j, ktory
w przypadku zwarcia topi sig, chronigc przed zniszczeniem
instalacje elektryczng i odbiorniki pradu.

Lampa reflektora posiada zaréwke dwuwioknowg 6 V 25/25 W
dajacg Swiatlo dlugie oraz $wiatlo mijania i zaréwke $wiat-
ta miejskiego 6 V — 1,5 W. Ponadto w obudowie reflektora
umieszczony jest sygnal diwiekowy, stacyjka z przelaczni-
kiem trojpotozeniowym i wylacznikiem zaptonu, zielona
lampka kontrolna biegu luzem i oswietlenie skali szybko$cio-
mierza z zarowkami 6 V — 1,5 W. Lampa tylna umieszczona
na tylnym blotniku wykonana z masy plastycznej o$wietla
bialym Swiatlem tablice rejestracyjna i daje tylne czerwone
swiatlo ostrzegawcze zarowka 6 V — 3 W.
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Dodatkowo w lampie tylnej umieszczona jest zarowka swiat-
la stop 6 V — 5 W. Wylacznik Swiatla stop umieszczony jest
pod filtrem powietrza; za kazdym nacisnieciem pedalu ha-
mulca tylnego powoduje on zapalenie sie Swiatla stop.
Wszystkie przewody elektryczne zaopatrzone sg na koncach
numerami, odpowiadajacymi numerom na zaciskach odbior-
nikow, co ulatwia polgczenie instalacji elektrycznej.
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W pierwszym rozdziale niniejszej instrukcji podaliSmy nie-
zbedne wskazowki, ktore pozwalaja nawet stabo przygoto-
wanemu uzytkownikowi eksploatowaé motocykl w pierwszej
jego fazie, wtedy kiedy motocykl jest nowy, a wszystkie
mechanizmy sg odpowiednio wyregulowane i nasmarowane
jeszcze w fabryce. Niniejszy rozdzial omawia szczegdlowo
obstuge biezgcg motocykla w okresie calej jego eksploatacii.

1. SMAROWANIE

Smarowanie motocykla nalezy przeprowadzaé wedlug poda-
nego nizej planu i tabeli smarowania. Plan podaje przebiegi
motocykla, przy ktérych nalezy dokonaé smarowania i nu-
mery odpowiednich pozycji tabeli smarowania przypadaja-
cych na te przebiegi. W tabeli podane sg rodzaje smarow oraz
miejsca i sposoby smarowania. Ponadto miejsca smarowania
I numery pozycji tabeli smarowania pokazane sg na rys. 24.
Po kazdym przesmarowaniu motocykla nalezy skresli¢ po-
zyc)e przebytego przebiegu i zapamietaé stan licznika przy-
padajacy na nastepne smarowanie.

Smarowanie silnika

Niezaleznie od wskazowek zawartych w planie smarowania
nalezy sprawdza¢ poziom i w razie potrzeby uzupelniaé olej
w zbiorniku silnika, skrzyni biegéw i komorze sprzegla po
przebiegu kazdych 200 -+~ 300 km. Sposéb sprawdzania i uzu-
pelniania oleju w silniku podany jest w rozdziale II pl& L 7
Przy wymianie oleju w silniku nalezy postgpowaté w sposéb
nastepujacy:

I) olej ze zbiornikéw nalezy spuszczaé po uprzednim na-
grzaniu silnika — jest on wtedy rzadszy i latwiej sply-
wajag wraz z nim zanieczyszezenia,

2) olej ze zbiornika, skrzyni biegéw i komory sprzegla spusz-
czamy przez odkrecenie korkow spustowych,
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Tabela smarowania

Nr
pozy- Miejsce smarowania Rodzaj | Sposob
cii smaru smarowania
Extra 8T
Zhiornik oleju, vl
1 skrzynka biegow, eyt wymienié
komora sprzegia : ’
| zima
Lux 5
2 Filtr pnwietrza LOX D W}"miEHié
3 Lozyska glﬁivki ramy
= | : ST po rozebraniu
4 | Lozyska piast kol
| Amortyzatory przednie wymienic
P 1 tyine Lux 10| 'stacji obstugi
6 | Wahacz
Rozpieracze szczek | wtlaczac
7 ST ‘
- hamulcowych smarownica
8 | Naped SZybkoéciﬂmi_erza
Smaf zanurzyc¢ tan-
9 | Lancuch napedowy grafito- | cuch w rozto-
wy plonym smarze
10 | Os pedalu hamulca
T | ST po rozebraniu
11. | Raczka pokretna gazu
B Dzwignie hamulca, po odlaczeniu
12 | sprzegla, odpreznika kilka kropli
1 powietrza olejarka
13 | Wszystkie ciegla Lux o
* - | -Bowdena B
14 | Filc krzywki przerywacza kilka kropli
| L.ozysko pradnicy v o :
15 i islrrwriiks iy | po rozebraniu



Rys. 24 a. Punkty smarowania motocykla
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Rys. 24 b. Punkty smarowania motocykla



Plan smarowania

Przebieg w km Numer pozyciji
(stan licznika) w tabeli smarowania
2000 1] 2
4000 | 1|2[12]13 14
6000 | 1|2! 6| 7! 8l10!11
8000 12 5| 9/12]13]14
10000 12| 3] &
12000 12 6| 7| 8{10[11]12]13]14
14000 12
16000 12 5| 9/12]13]14
18000 1(2| 6|7/ 8/10|11
20000 12| 3| 4{12]1314/15
22000 1|2
24000 12| 5| 6|7 8| 9/10/11/12|1314
26000 1] 2 |
28000 12 12]13]14 BED
30000 12| 3| 4| 6| 7| 8|10/11 T
32000 1|2 5| 9/12]13/14
34000 1] 2
- 36000 1/2] 6| 7| 8/10/11]|12|13|14
38000 |12 | |
40000 12| 3| 4| 5| 9/12]13]14/15
42000 12| 6/ 7| 810]11 |
44000 1|2 (12]13]14
46000 1|2
48000 12|56 7/ 8| 9/10(11[12]13]14
50000 | 1|2 3| 4
52000 1|2 (12]13 14
54000 12| 6| 7| 8{10 11]
56000 1/2] 5! 6/ 9/12/1314
58000. | 1|2 | h
60000 | 12| 3| 4| 6 7| 8/10[11|1213|14]15

__,.__-“..__-“—__
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3) odkrecamy filtr oleju oraz po zdjeciu pokrywy wyjmu-
Jemy siatke filtrujacg spod pompy,

4) po zakreceniu korkéw spustowych wlaé do zbiornikow
olej wrzecionowy: do zbiornika oleju — 2 1, do skrzyni
biegow — 0,5 1 i do komory sprzegia — 0,5 1 w celu
przeplukania mechanizmow i przewodow; nastepnie uru-
chomié¢ silnik na okres 1--2 minut utrzymujac go na ma-
lej szybkos$ci obrotowej, po czym spusci¢ olej,

5) zalozy¢ filtr i siatke filtrujgcg, zakreci¢ korki spustowe
i napeilni¢ zbiorniki odpowiednim olejem do wilasciwego
poziomu: zbiornik oleju — 2,4 1, skrzynka biegow — 0,4 1]
i komora sprzegia — 0,5 1.

Niezaleznie od prawidlowej konserwacji zgodnie z niniejsza
instrukcja, zaleca si¢ odda¢ motocykl raz w roku do stacji
obstugi w celu dokonania s:zazegulowegn przegladu wszyst-
klch zespolow,

Kontrola ukladu olejenia

Przy niedbalej obstudze i stosowaniu nieodpowiednich olejow
moga wystepowaé pewne zaburzenia w obiegu olejenia lub
nawet calkowite jego przerwanie. Przypadek taki grozi za-

Rys. 25. Kontrola
ukladu olejenia
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tarciem sie tloka w cylindrze, sworznia tiokowego lub nawet
zatarciem sie lozyska walu korbowego. Awaria taka spro-
wadza sie niemal zawsze do gloéwnej naprawy silnika, poig-
czonej z wymiang wielu czesSci zasadniczych. Azeby tego
uniknaé, nalezy dos$é czesto sprawdzal prawidlowos¢ obiegu
oleju. Przy kazdym uzupelnianiu wzglednie wymianie oleju
nalezy odkreci¢ nieco $rube przewodu olejowego (rys. 25)
przy silniku pracujacym na wolnej szybkoSci obrotowe].
W powstalej szczelinie winien ukazaé¢ sie obficie plynagcy
olej. Swiadezy to o tym, ze obieg olejenia jest prawidlowy.

W przeciwnym razie nalezy wymontowac filtr oleju oraz
siatke filtrujaca i dokladnie przemy¢ w benzynie. Czynnosci
tyech nalezy przestrzega¢ szczegoOlnie w okresie docierania
(patrz rozdz. II, pkt 5), gdyz wlasnie wtedy wystgpuja naj-
czeSciej zanieczyszczenia (opilki) na tych elementach, powo-
dujace zaburzenia wzglednie przerwanie obiegu. Gdyby po-
danym sposobem nie udalo sie usung¢ wady w ukladzie ole-
jenia, nalezy udac¢ sie z motocyklem do stacji obsitugi.

Wlasciwa obsluga, a wiec przestrzeganie zmian oleju, uzu-
pelnianie oleju, ptukanie silnika, przemywanie okresowe fil-
tru i siatki filtrujacej oraz dbanie, aby wszystkie zbiorniki
byly zawsze napelnione wilasciwym olejem w dostateczne]
iloSci, jak rowniez czesta kontrola obiegu oleju, zapewni
prawidlowe dzialanie ukladu olejenia.

2. OBSLUGA I REGULACJA GAZNIKA

-Po przebiegu okoto 2000 km nalezy gaznik zdjac, rozebrac¢ na
czesSci, dokladnie przemyé w czystej benzynie oraz przedmu-
cha¢ celem sprawdzenia droznosci kanalow. Przy myciu
i czyszczeniu gaznika nalezy bardzo ostroznie obchodzi¢ sie
z czesciami, sg one bardzo delikatne i mozna je latwo uszko-
dzi¢. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage, aby jezyczek zawiasy
plywak nie ulegl odgieciu, gdyz spowoduje to podniesienie
lub obnizenie poziomu paliwa w komorze plywakowe]j. Dysze
gaznika nalezy po umyciu przedmucha¢ lub przeczysci¢ wio-
siem (w zadnym przypadku nie uzywa¢ do tego celu ostrych
narzedzi).

. Po umyciu, czeSci gaznika wysuszy¢ w strumieniu powietrza
lub poczekaé az same. wyschna (unikaé wycierania czesci
szmatkami, gdyz te zostawiaja czesto wloski i nitki, ktore
moga pozatykaé¢ kanaly lub dysze). Przy skladaniu gaznika
nalezy zwroci¢ uwage na prawidlowe umieszczenie poszcze-
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golnych czesci gaznika. Po zlozeniu nalezy jeszcze sprawdzic,
czy przepustnica swobodnie porusza sie w kadlubie gaznika
oraz czy iglica przepustnicy jest pewnie zamocowana w za-
pince.

Rys. 26, Regulacja
gaznika

| — wkret regula- .
cyjny biegu
jalowego,

2 — WKret regula-
cyjny prze-
pustnicy

o i
- =g
" ar

Prace gaznika reguluje sie na dostatecznie rozgrzanym silni-
ku. Przed przystgpieniem do regulacji gaznika nalezy sie
upewni¢, czy do cylindra nie naplywa tzw. ,falszywe’” po-
wietrze przez nieszczelnosé lub przez obluzniong Swiece, gdyz
przeprowadzona w tym przypadku regulacja nie da pozadane-
go skutku. Szybkos¢é obrotowa biegu jalowego (réwniez przy
dostatecznie nagrzanym silniku) reguluje sie przy pomocy
Sruby przepustnicy i sruby biegu jalowego (rys. 26).

W gazniku GM26U1 regulacje przeprowadza sie w nastepu-
jacy sposob: Srube biegu jalowego dokreca sie do oporu,
zmniejszajac w ten sposOéb do minimum doplyw powietrza.
Silnik uruchamia si¢ przy otwartej przepustnicy, a nastepnie
przymyka sie jg (przy pomocy Sruby' przepustnicy) stopniowo,
az do chwili, w ktorej nastapiag zakidocenia w pracy silnika.

Wtedy nalezy powoli odkreca¢ srube biegu jalowego do czasu
az wyrowna sie praca silnika i nastepnie w dalszym ciggu
przymyka¢ przepustnice. Gdy w pracy silnika nastepujg nowe
zaklocenia, odkreca sie znowu $rube biegu jalowego i po-
stgpuje sie w ten sam sposob tak dilugo, az sie uzyska row-
nomierng prac€ silnika przy odpowiednio malej szybkosci
obrotowej.
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Chcgc zwigkszy¢ moc silnika musimy daé bogatsza mieszan-
ke, co uzyskamy przez pociggniecie do gory iglicy przepust-
nicy. Otwor przelotowy w dyszy glownej paliwowej jest ka=
librowany z duzg dokladnoscig i dlatego nie wolno go roz-
wierca¢ ani zaklepywaé¢ dla zmian S$rednicy. Jezeli chcemy
zmieni¢ stosunek mieszanki przy S$redniej szybko$ci obroto-
towej, musimy przesunaé¢ zapinke na iglicy przepustnicy
W inne polozenie. Celemn wzbogacenia mieszanki podciggamy
iglice przepustnicy do goéry i odwrotnie dla zubozenia mie-
szanki opuszczamy iglice nizej. Potozenie iglicy nalezy zmie-
niaC przesuwajgc jg najwyzej o jeden rowek, po czym nalezy
sprawdzi¢ prace silnika podczas jazdy. Ustawienie fabryczne
iglicy jest na czwartym rowku od gory. Przy nalezycie wy-
regulowanym gazniku zuzycie paliwa powinno wynosié¢ 3,5 1
na 100 km przy szybkosci 65 km/godz.

Rys. 27. Napelnianie
filtru powietrza
olejem

W zaleznoSci od warunkéw eksploatacji motocykla (w tere-
nie czy po szosach), ale najpdiniej co 2000 km przebiegu
nalezy przeczysci¢ filtr powietrza. W tym celu nalezy po ro-
zebraniu filtru wyla¢ stary olej, wymyé korpus i siatke
z wkiladem filtrujacym w benzynie. Po umyeciu wlaé do kor-
pusu filtru nowego oleju w ilo§ci 0,1 1 (rys. 27). Wazng rzecza
jest przestrzeganie szczelnego polgczenia miedzy gaZnikiem
i filtrem.
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O czestym czyszeze.du filtru powietrza nalezy pamigtaé
szezegoOlnie przy jezdzie w lecie po szutrowych szosach, gdzie
jest duzo kurzu i pylu. Mikroskopijne drobiny krzemu dosta-
jac sie do cylindra niszeza bardzo szybko jego gladz.

3. REGULACJA ZAWOROW

Luzy zaworowe w silniku zimnym winny wynnsié 0,056 mm
na obu zaworach. W celu sprawdzenia luzow zaworowych
nalezy zdjaé¢ z glowicy pokrywki sprezyn zaworowych.

~ Rys. 28. Regulacja zaworow
1 — nakretka dociskajgca. 2 — watlek dizwigienki zawore]j,
3 — pokrywka |

Podczas sprawdzania luzow zaworowych tlok powinien znaj-
dowat sie¢ w ZZ koncowego momentu sprezania. W tym po-
lozeniu oba zawory sa zamkniete i dzwigienki powinny dac
sie lekko unie$é¢. Pomiar luzu. wykonujemy szczelinomie-
rzem, wprowadzajac odpowiedniej grubosci blaszke miedzy
stopke zaworu a kamien dzwigienki. W przypadku stwierdze-
nia niewla$ciwego luzu nalezy zluzowac¢ nakretke dociskajgc
jednocze$nie uchwyt waltka diwigienki zaworowej (rys. 28).
Nastepnie specjalnym kluczem poprzez niewielki obrot wai-
ka z mimosrodem ustalamy wtasciwy luz, po czym unieru-
chamiamy go przez zakrecenie nakretki. Nalezy pamigtaé, ze
zmniejszenie luzu uzyskuje sie przez obrot w kierunku zna-
ku ,—”, a powiekszenie w kierunku znaku ,,+”. Regulacji
luzéw zaworowych dokonuje sie po przebiegu okolo 3000 km
lub czesciej, jezeli zajdzie tego potrzeba.
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4. REGULACJA SPRZEGLA

Dla prawidiowego dzialania sprzegla dzZwignia reczna
umieszczona na Kierownicy z lewej strony powinna mieé luz
12 mm na swoim koncu. Zbyt duzy luz powoduje zmniejsze-
nie skoku dzwigni i przez to niecalkowite wylgczanie sprzeg-
la. Objawem tego jest ciezkie przelgczanie biegéw oraz tzw.
zjawisko ,,ciggniecia sprzegla“ po wilaczeniu biegu i wycis-
nietej catkowicie dzwigni sprzegila. Zbyt maily luz lub jego
catkowity brak jest powodem Slizgania sie sprzegia. Powo-
dem obu tych zjawisk moze by¢ zla dlugos¢ pancerza linki
lub czeSciowe zuzycie sie korkéw w tarczach sprzeglowych.

Regulacje sprzegla w obu wyzej opisanych przypadkach prze-
prowadza¢ mozemy dwoma sposobami, przy czym zawsze
nalezy staraé¢ sie wade usungé¢ najpierw przez regulacje diu-
goSci pancerza linki, a dopiero po stwierdzeniu niemoznosci
usuniecia w ten sposéb wady stosujemy drugi sposob podany
dalej. Regulacje dlugosci pancerza przeprowadza si€ przy po-
mocy Sruby moletowanej (rys. 29). Srube wkrecamy lub wy-
krecamy po zluzowaniu przeciwnakretki tak, aby uzyskac
wlasciwy luz na koncu dzwigni recznej.

Jezeli ta regulacja nie wystarcza, stosujemy drugi sposob.
Odkrecamy korek do regulacji sprzegla w lewej pokrywie
silnika. Srubokretem unieruchamiamy wkret, kluczem zas
odkrecamy przeciwnakretke o okolo /2 obrotu (rys. 30). Na-
stepnie wkrecamy wkret do oporu i trzymajac go Srubo-
kretem, lekko zaciskamy przeciwnakretke. Teraz nalezy wy-
tgczy¢ kilkakrotnie sprzeglo dzwignia, aby sprawdzi¢, czy
ma ona odpowiedni luz. Jezeli nie uzyskamy wlasciwego
skutku, nalezy czynno$é¢ powtorzyé, po czym mocno zacisnacé
przeciwnakretke oraz zakreci¢ korek w pokrywie.

Istnieje jeszcze trzeci sposob regulacji sprzegla (w przy-
padku duzego luzu) poprzez przestawienie dzwigienki krot-
kiej na wieloklinie walka wylaczajacego. Jest to regulacja
zgrubna, po ktorej musimy regulowacé sprzegto jednym z wy-
zéj opisanych sposobow. Przy regulacji wazne jest wzajemne
pokrycie sie osi wkreta regulacyjnego z osig preta popycha-
cza. Regulacje przeprowadza¢ nalezy natychmiast po stwier-
dzeniu niewlasciwego luzu.

Beben sprzegla napedzany jest z walu glowmego silnika lan-
cuchem dwurzedowym 3/3” X 15,95 X 6,35. Eancuch ten
pracuje w oleju, ktérym napelniamy komore sprzeglowa i jest
szczelnie zabezpieczony przed zanieczyszczeniami z zewnatrz.
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Rys. 29. Regulacja
diugosci pancerza
linki sprzegla
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Nacigg tego lancucha jest regulowany napinaczem (rys. 31),
a sprawdzamy go przez podnoszenie palcem, przy czym lan-
cuch powinien unosi¢ sie nie wiecej jak 5—6 mm. Jezeli luz

Rys. 31. Regulacja
lancucha sprzeglo-
wego

jest wigkszy, nalezy podniesé¢ lyzke napinacza, tak aby uzy-
ska¢ wlasciwy nacigg. Regulacje tego lancucha wykonujemy
co okolo 5000 km.

9. OBSLUGA INSTALACJI ZAPLONOWEJ

W skiad instalacji zaptonowej wchodzi iskrownik, $wieca za-
plonowa oraz przew6d wysokiego napiecia z kapturkiem.
Obsiuga instalacji nie jest klopotliwa i sprowadza sie do
okresowego przeczyszczania stykow, dokrecania koncdwek
oraz przegladania izolacji, czy nie ulegila mechanicznemu
uszkodzeniu. |

Iskrownik ustawiany jest fabrycznie, przy czym polozenie
Jego okresla wybita kreska na korpusie iskrownika i obudo-
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wie silnika. Polozenia tego nie wolno przestawiaé, obie kreski
zawsze powinny sie pokrywac. Po przebiegu kazdych 5000 km
nalezy sprawdza¢ odleglos¢ stykOw przerywacza w polozZeniu
najwigkszej szczeliny. Prawi-
dlowa szczelina miedzy mio-
teczkiem 3 a kowadetkiem 4 _
winna wynosi¢ od 0,304 mm
(rys. 32). Gdy szczelina jJest
inna, nalezy zluzowa¢ wkret 6
i pokrecajgc wkretem 7 usta-
wi¢ wlasciwa szczeline, po
czym dobrze dokreci¢ wkret 6.
Niedokregcenie wkretu 6 moze
spowodowa¢ w czasie pracy
Rys. 32. Regulacja iskrownika silnika przestawienie zaplonu,
1 — kondensator, 2 — gniazdo g nawet zniszczenie stykow.
przewodu sSwiecy, 3 — miote- . . :
czek, 4 — kowadelko, 5 — wa- W razie nadpalenia stykow
ﬁﬁm“]‘;g‘;ﬂ?diwﬁmgefr ;”gﬁfﬁf nalezy je przeszlifowa¢ lub
jacy, 8 — jezyczek filcowy wymieni¢ na nowe. Operacji
" tej nalezy dokonaé uzywajac
do szlifowania specjalnego pilniczka do stykow. Po przeszli-
fowaniu nalezy dokladnie oczysci¢ przerywacz. Do przeczysz-
czania stykow nie nalezy uzywac zwyklych pilniczkow ani
papierow Sciernychn. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage przy re-
gulacji szczeliny, aby tarcza przerywacza nie ok~oOcila sie.
Tarcza przerywacza ma wybita czerwong kreske, ktora winna
sie pokrywaé¢ z kreskg na Kkorpusie iskrownika. Z polozenia
tego nie wolno jej przestawiaé.

Dla przecietnych warunkow eksploatacji nalezy stosowaé
Swiece W175T1. W ciezszych warunkach pracy silnika, przy
jazdach w trudnych warunkach terenowych lub przy maksy-
malnych szybkosSciach nalezy uzywaé Swiece W225T1. Ozna-
czenia podano wedlug katalogu Bosch. Mozna stosowaé sSwie-
ce innych wytworni zachowujac jednak wymagane wartosci
cieplne oraz wymiary. Innych Swiec mie mnalezy stosowadé.

Waznym czynnikiiem prawidlowego dziatania swiecy jest wia-
Sciwy odstep miedzy jej elektrodami, ktéry powinien wyno-
si¢ 0,3 =+ 0,4 mm. Regulowanie odstepu miedzy elektrodami
nalezy wykonywac¢ przez doginanie lub odginanie elektrody
bocznej. Nie nalezy uderza¢ w elektrode milotkiem lub klu-
czem. DMniej wiece] po przebiegu 2000 km nalezy usungé
z elektrod oraz izolatora osad weglowy (nagar). Do tego celu
najlepiej uzywac szczotki drucianej. Po oczyszczeniu z osadu,
Swiece nalezy wymy¢é w benzynie. Po przebiegu okolo
15000 km nalezy Swiece wymieni¢ na nowa. Przewod wyso-
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Kiego napiecia wraz z kapturkiem wymaga tylko okresowych
ogledzin, czy izolacja nie przetaria sie, czy wszystkie styki
dobrze wzajemnie przylegaja i czy nie pokryly sie tlenkami,
ktoére utrudniajg kontaktowanie.

6. OBSLUGA I REGULACJA ELEMENTOW PODWOZIA

Hamulce

Wilasciwa dbsluga hamulcow jest gwarancja bezpieczenstwa
jazdy. Co pewien czas nalezy hamulec regulowaé celem wy-
rownania zuzycia okladzin hamulcowych. Dokonujemy tego
natychmiast po stwierdzeniu, ze hamulec stat sie mniej sku-
teczny. Regulacje hamulca przedniego lub tylnego wykonuje
si¢ na motocyklu stojagcym na podstawce centralnej, gdy od-
- powiednie kolo nie opiera sie o ziemie. Dzwignia hamulca
recznego powinna mie¢ na swoim koncu luz 10 -~ 15 mm. Luz
ten regulujemy S$Srubga moletowang (rys. 33). Po zluzowaniu
przeciwnakretki sSrube wkrecamy lub wykrecamy w zalez-
nosci od potrzeby tak, aby na koncu dzZwigni uzyskaé¢ zadany
luz. Po wyregulowaniu luzu na dzwigni nalezy stwierdzié
(przez obrocenie kola palcami), czy szczeki nie trg o beben.
Jezeli trg, to regulacje nalezy powtorzy¢ az do usunigcia tego
zjawiska. Po zakonczeniu regulacji, calkowite wyciSniecie
~ dzwigni powinno powodowacé zblokowanie kola. Identycznie
postepuje sie z regulacja tylnego hamulca, z tym zZe luz na
koncu pedalu hamulca powinien wynosi¢ 15 = 20 mm (rys. 34).

W pokrywach piast sa umieszezone smarowniczki, przez
ktére po przebiegu kazdych 6000 km nalezy przesmarowac
~walek rozpieracza szczek. Przy smarowaniu piast kol nalezy
- dokladnie obejrzeé okladziny na szczekach. Po stwierdzeniu
luZznego nita lub jego braku nalezy natychmiast go wymienié
lub uzupelnié. Po stwierdzeniu nadmiernego zuzycia okladzin
hamulcowych trzeba natychmiast wymieni¢ je na nowe.

==Y

Kola i ogumienie

Nalezy zwracaé uwage na dobry stan obreczy kot zwlaszcza
na obwodzie, gdzie opona styka sie z obreczg. Miejsca, w kto-
" rych pokaze sie rdza, nalezy niezwlocznie oczysSci¢ i polakie-
wac.

Nadmierne luzy w lozyskach piast kot sg przyczyng ruchu
bocznego koét, ktory utrudnia trzymanie si¢ motocykla drogi.
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Rys. 33. Regulacja
hamulca przedniego
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Rys. 34. Regulacja
hamulca tylnego
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Jezeli chcemy sprawdzi¢ luz na lozyskach, stawiamy moto-
cykl na podstawce w ten sposob, aby kontrolowane kolo nie
stykalo sie z ziemig, nastepnie ujmujemy rekami opone
w dwoch przeciwleglych miejscach na srednicy i poruszamy
nig na boki w jedng i drugg strone. W wyniku otrzymanego
w ten sposob duzego ramienia wyczuwamy nawet najmnieij-
szy luz. W przypadku stwierdzenia nadmiernego luzu nalezy
wymieni¢ tozyska na nowe.

Smarowanie lozysk odbywa sie samoczynnie z zapasu smaru,
ktorym wypelnione sg lozyska przez fabryke, a ktory jest
wystarczajagcy na przejechanie okolo 10000 km. Podczas
smarowania lozysk piast kot nalezy zachowaé ostroznosé, aby
do lozysk nie dostal sie piasek lub inne zanieczyszezenia.

Wiasciwa konserwacja opon przedluza czas ich uzytkowania,
zmniejsza koszty eksploatacji i jednoczes$nie zabezpiecza mo-
tocykliste od wielu klopotéw, a czasem nawct niebezpiecz-
nych wypadkow. Do wazniejszych przyczyn nadmiernego zu-
zycia opon nalezg:

1) niezachowywanie wlasciwego ci$nienia,

2) czeste i zbyt gwaltowne hamowanie,

J) gwaltowne ruszanie,

4) stale przecigzanie motocykla,

5) drobne nienaprawiane uszkodzenia opon,

6) silne mrozy, nagrzanie, zanieczyszczenie olejem,

7) niewlasciwy sposob zakladania i zdejmowania opon.

Utrzymanie wiasciwego cisnienia w oponach, tj. 1,4 atn w ko-
le przednim i 1,6 atn w kole tylnym bez pasazera oraz 1,9 atn
z pasazerem jest zasadniczym obowigzkiem motocyklisty.
Zbyt niskie ciSnienie miszczy opone, powodujgc uszkodzenie
wewnetrznej tkaniny przez nadmierne, stale uginanie sie
opony.

W przypadku uszkodzenia kilku warstw tkaniny wskutek
niedostatecznego cisnienia, opcna peka z bokéw i nie nadaje
si¢ Juz do naprawy. Pierwszg oznaka uszkodzenia tkaniny
sg clemne pasy wystgpujace dookola bokdéw opony na jej
wewnegtirzne) powierzchni.

Jazda na zbyt mocno napompowanych oponach nie jest nie-
‘bezpieczna dla samych opon, natomiast bieznik pracujacy
tylko waskim paskiem obwodu $ciera sie znacznie szybciej.
Jednoczesnie zwiekszajg sie wstrzasy, ktore oddzialywajg
szkodliwie na- mechanizmy motocykla i zdrowie motocykli-
sty. Kazda opona jest obliczona na pewne okres$lone obcig-
zenie i przecigzenie jej jest tak samo szkodliwe, jak jazda
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na niedopompowanych oponach. Przy stalym. przecigzeniu
bieznik zuzywa sie nieréwnomiernie oraz pgka osnowa. Do-
puszczalne obcigzenie motocykla Junak wynosi 200 kG.

Drobne uszkodzenia opon nalezy natychmiast naprawiaé,
gdyz pomimo Ze nie przedstawiajg one bezpoSredniego nie-
bezpieczenstwa, lekcewazenie ich powoduje dalsze ujemne
skutki. I tak np. pozostawienie otworu po przebiciu opony,
cho¢ samo w sobie nie jest niebezpieczne, powoduje przedo-
stawanie sie wody i piasku do wewnairz. W wyniku tego
nastepuje gnicie tkaniny i niszczenie opony. Stale przegla-
danie opony i usuwanie wszelkich uszkodzen jest zatem ko-

Rys. 35. Zdejmowanie opony

nieczno$cia, zapobiegajacg dalszym uszkodzeniom i szybkie-
mu zuzyciu. Nalezy pamietaé, ze silny mroéz jak rowniez
i silne nagrzanie od stonca przyspiesza starzenie si§¢ gumy;
guma pokrywa sie siecig drobnych peknigc, co wplywa ujem-
nie na jej trwalosé. Rowniez olej i benzyna niszcza opone
rozpuszezajace jg, dlatego w przypadku zanieczyszczenia nimi
opony nalezy natychmiast jg obmy¢ i wysuszyc.

Zdejmowanie opon z obreczy mnajlatwiej wykonywaé majac
dostep do calego obwodu kola. Dlatego przed zdjeciem opony
nalezy wymontowaé¢ kolo z widelca lub wahacza. W celu
zdjecia opony nalezy odkreci¢ kapturek zaworu, a nastepnie
wlozywszy go cienszym koncem do otworu wykreci¢ we-

.,
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wnetrzny zawor, co ulatwia ujscie powietrza z detki. Po od-
kreceniu nakretki mocujacej korpus zaworu do obreczy oraz
po odkreceniu nakretki mocujgcej trzymacz opony do obre-
czy, naciskamy nogg opone ulozong na ziemi tak, aby oba
obrzeza odsunely sie od obreczy. Poniewaz obrzeze opony ma
mniejszg Srednice niz krawedzie obreczy i jest nierozeiggli-
we ze wzgledu na znajdujgce si¢ w nim druty, wtasciwy spo-
sOb zdjecia opony z obreczy wymaga dokladnego oméwienia.

Po przeciwleglej stronie zaworu weiskamy obrzeze opony we
wglgbienie obreczy, przez co otrzymujemy po stronie zaworu
szparg, w ktorg wkladamy lyzke do opon (rys. 35). Opierajac
tyzke o krawedZ obreczy podnosimy brzeg opony do géry,
Sciggajac czeS¢ jej z obreczy. Jednocze$nie w odleglosci
1015 cm wkladamy drugg lyzke S$ciggajac dalsza czeéé
opony. Zdjecie okoto 2/; obwodu opony pozwala juz $ciggngé
reszte rekg. Przy uzyciu lyzek nalezy zwracaé uwage, aby
nie uszkodzi¢ znajdujgcej sie wewnatrz detki. Dlatego nalezy
dba¢ o to, aby konce lyzek nie byly pokaleczone i nie miaty
osirych krawedzi. Opona daje sie latwo $ciagnagé, jezeli
z przeciwleglej strony bedzie dobrze wepchnieta we wneke.
obreczy. Po catkowitym S$ciggnieciu jednego obrzeza opony
detka moze by¢ juz bez trudu wyciggnieta. Jezeli cala opona
musi by¢ zdjeta z obreczy, to przy zdejmowaniu' drugiego
obrzeza postgpujemy w ten sam sposob jak przy Scigganiu
poprzedniego.

Po zdjeciu opony nalezy wysypac¢ znajdujgce sie w jej wne-
trzu zanieczyszczenia, po czym uwaznie obejrzyé od we-
wnatrz stan osnowy. Jezeli znajdziemy otwory od przebicia
gwozdziem, nalezy miejsca te zakleié nagumowanym pl6t-
nem. Opona, ktorej nitki zaczynajg sie odklejaé od tkaniny,
wymaga natychmiastowej naprawy, gdyz uzywana w.dalszym
ciggu ulegnie w krotkim czasie zniszczeniu. Jezeli opona jest
wilgotna, nalezy jg wysuszy¢ przed zalozeniem. |

Przed zakladaniem opony z powrotem na obrecz sprawdzamy,
czy taSma ochronna lezy gladko na obreczy, po czym WYSy=
pujemy wnetrze opony-talkiem, ktéry przez obracanie opony
.rOwnomiernie pokryje calg ]E] powierzchnie, Nadmiar talku
nalezy z opony wysypac.

- Zakladanie opony zaczynamy w dowolnym miejscu wceiskajae
‘najpierw dolne obrzeze we wneke obreczy. Naciskajgc je
stopniowo z lewej i prawej strony uwazamy, aby przeciw-
legla strona znajdowala sie stale we wnece, Przed wh}zemem
detki nalezy jg lekko napompowaé, aby nie lezala pla,s}m PO
czym natrzec g talkiem. Po wlozeniu zaworu detki w fotw_qr
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obreczy nakrecamy nakretke tylko na kilka zwojow i wkla-
damy pozostala czes¢ detki dalej do opony, uwazajgc, aby
nie tworzyly sie na niej faldy. Gorne obrzeze opony. zakila-
damy podobnie wciskajgc je od strony przeciwlegle] zaworw,
a nastepnie po obu stronach rownomiernie zakladamy na
obrecz przy pomocy lyzek, zwracajgc baczng uwage, aby nie
uszkodzi¢ detki. W miejscu gdzie znajduje si¢ trzymacz opo-
ny, trzeba zwroéci¢ uwage, azeby obrzeza opony zachodzily
pod trzymacz. Nakretke zaworu, trzymacza opony oraz za-
wor detki dokrecamy dopiero po napompowaniu detki. Mon-
taz nie powinien by¢ trudny, jezeli bedziemy zwracali uwage,
aby po stronie przeciwleglej opona znajdowala sie zawsze
w najglebszym miejscu obrgczy. Po zalozeniu opony spraw-
dzamy dokladnie jej ulozenie w obreczy oraz czy detka nie
zostala przyciSnieta obrzezem opony.

Jezeli chcemy, aby napompowanie opony bylo szybsze i 1zej-
sze, to mozemy wykreci¢é $rodek zaworu na !/2 -1 obrotu.
Jezeli linie na oponie nie sa réownolegle do obreczy, nalezy
uderzy¢ bokiem opony o ziemie. Po napompowaniu nalezy
szybko zdja¢ wezyk pompki i dokreci¢ zaworek. Zaworek
wkrecamy za pomocg kapturka, na ktérym wykonane jest
specjalne przeciecie. Kapturek musi by¢ takze nakrecony na
zawor, gdyz chroni on wnetrze zaworu od kurzu i btota, ktore
tatwo moga spowodowaé nieszczelnosé zaworka.

F.ancuch napedowy

f.ancuch rolkowy zastosowany do napedu kota tylnego musi
byé utrzymywany w mozliwie jednakowym stalym naciggu.
Jest on obudowany ostong z blachy, ktora chroni go przed
zanieczyszcezeniami, blotem i piachem. Zastosowanie osiony
wptywa na zwiekszenie trwalosci lancucha. Prawidiowo na-
ciggniety lancuch powinien zwisa¢ 5 - 10 mm w sSrodku od-
leglo$ci miedzy kotami. Nacigg tancucha sprawdzamy na mo-
tocyklu postawionym na podstawce przez otwor w gornej
czesci obudowy po wyjeciu wziernika. Ze wzgledu na nie-
rownomierne wycigganie sie tancucha sprawdzamy go w kil-
ku miejscach obracajac kotem. W polozeniu, w ktorym zwis
jest najmniejszy, zatrzymujemy kolo i wilaczamy I bieg.
Teraz starajac sie obrocié kolo do przodu spowodujemy
sztywne naciggniecie dolnej cze$ci lancucha, przez co goérna
zawiSnie swobodnie. Tej wlasnie swobodnie zZwisajgcej czesSci
lancucha mierzymy zwis. Jezeli zwis przekracza 10 mm, na-
lezy lancuch naciggnaé. W tym celu odkrecamy nakretke osi
tylnego kola oraz nakretke mocujgca piaste kota lancucho-
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wego do wahacza. Nastepnie kluczem pokrecamy sruby na-
pinaczy w lewa strone (rys. 36). Nalezy zwroci¢ uwage, azeby
éruby obu napinaczy obroci¢ o jednakowa ilos¢ obrotow, aby
ustawienie kota nie uleglo zmianie. Po uzyskaniu witasciwego
naciagu lancucha nalezy sruby obu napinaczy obroci¢ o pol
obrotu w prawo i mocno dokrecié nakretki piasty kota tan-
cuchowego oraz osi kola. Nacigg lancucha nalezy sprawdzac
okresowo po przebiegu 500 km. Po przebiegu §000 km nalezy

Rys. 36. Naciaganie
lancucha

lancuch zdjaé, wymy¢ dokladnie w nafcie i osuszy¢, nastep-
nie podgrza¢ w naczyniu smar grafitowy i zanurzy¢ w nim
tancuch, Lancuch w plynnym rozgrzanym smarze nalezy
kilkakrotnie obroci¢, tak aby umeozliwi¢ dostanie si¢ smaru
do wszystkich rolek i sworzni. Po wystygnieciu i zgestnieniu
smaru, lancuch wyjmujemy i usuwamy szmatka nadmiar .
smaru z jego ogniw. Po tym zabiegu tancuch zakladamy po-
nownie. Przy zakladaniu lancucha nalezy zwréci¢é uwage na
spinacz lancucha; zamek spinacza winien by¢ zalozony tak,
aby swym rozcieciem byl skierowany w strone przeciwng do
kierunku ruchu tancucha.

Instalacja elektryczna

Prgdnica (rys. 37). Po przebiegu kazdych 5000 km nalezy
przeglada¢ szczotki i kolektor pradnicy. Po odlgczeniu prze-
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wodow i wymontowaniu pradnicy zdejmujemy oslon€ prad-
nicy. Nastepnie podnosimy sprezynki 3 dociskajace szczotki 2
do kolektora 1 i wyjmujemy szczotki. Je$li sg zabrudzone
i cilasno przesuwajg sie w prowadnicach, nalezy je przemy¢
czysta benzyng. Kolektor, jak réwniez prowadnice szczotek
nalezy przemy¢ czysta benzyna i przeczysSci¢ czystymi szmat-
kami. JeSli szczotka jest tak
mocno zuzyta, ze drucik doty-
ka do prowadnicy, nalezy ja
wymieni¢ na nowg. Do czysz-
czenia szczotek, prowadnic
i kolektora nie mozna uzywac
ostrych narzedzi ani papierow
sciernych lub pilnikéw.

Regulator napiecia.

Uszkodzenia regulatora sg nie-
zmiernie rzadkie. Niedomagan
Rys. 37. Kolektor pradnicy . i . g
1 — kolektor, 2 — szczotka, instalacji nalezy szuka¢ w aku-
3 = Epeeiynka mulatorze lub pradnicy po
uprzednim sprawdzeniu bez-
piecznika topikowego. Ewentualne uszkodzenia regulatora
nalezy usuwaé¢ tylko w stacjach obshlugi.

Akumulator ma bardzo duzy wplyw na prawidiowe
funkcjonowanie zaplonu i oSwietlenia. Gotowo§¢é motocykla
do jazdy i pewnos$¢ jazdy zalezg w duzym stopniu od stanu
akumulatora. Warunkiem dobrej pracy akumulatora jest
stale utrzymywanie wlasciwej gestosci i poziomu elektrolitu.

Gestosce elektrolitu powinna wynosi¢é 28° Be (ciezar wilasciwy
1,24), poziom powinien znajdowacé¢ sie¢ 10 mm ponad piytami.
Podczas normailnej ‘eksploatacji elektrolit nalezy uzupelniaé
tylko woda destylowang, gdyz ubytek elektrolitu spowodo-
- wany jest wyparowywaniem wody. W przypadku wylania sig
elektrolitu np. podczas przewrocenia sie motocykla nalezy
odda¢ akumulator do stacji obslugi w celu uzupeinienia elek-
trolitu odpowiednia iloscig kwasu siarkowego.

Akumulator mozna wyladowywac pragdem nie wiekszym niz
1,4 A. Wyladowanie nalezy przerwaé, jezeli napiecie poszcze-
golnych ogniw pod obeciazeniem wyladowania 10 godzinnego
spadnie do 1,75 V. Dalsze wyladowanie jest niedopuszczalne.
Bezposrednio po wyladowaniu nalezy akumulator naladowadé
pradem o natezeniu 1,4 A. Nie pozostawiaé nigdy akumula-
tora w stanie wyladowanym. W stanie bezczynnosci dolado-
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wywaé co 1 miesige. Utrzymywa¢ akumulator w czystosci
i suchym stanie, a zaciski posmarowac lekko wazeling lub
smarem ST.

Podczas mrozow nalezy zwracaé szczegolng uwagg na gestosce
elektrolitu i stopien naladowania celem uchronienia akumu-
latora przed zamarzni€ciem i rozsadzeniem skrzynki. Najle-
piej jednak w takim okresie przechowywaé¢ go w miejscu
o normalnej pokojowej temperaturze.

I.adowanie

Akumulator napelnié czystym roztworem kwasu siarkowego
skumulatorowego o ciezarze wtasciwym 1,24 (28° Be) do takie]
wysokosci, aby poziom kwasu znajdowal sie 10 mm ponad
plytami. Pozostawic w ten sposOb przygotowany akumulator
na 3—4 godz, po czym dopeini¢ do stanu poprzedniego.

Fadowaé tylko pradem stalym. Przy ladowaniu zacisk do-
datni akumulatora musi byé polgczony z zaciskiem dodatnim
zrédia pradu i analogicznie zacisk ujemny akumulatora z za-
ciskiem ujemnym zrédia pradu. Napigcie niezbedne do tado-
wania akumulatora wynosi 8,1 V. Pierwsze ladowanie prze-
prowadza sie bez przerwy co najmniej 40 godz pragdem o na-
tezeniu 1 A. Akumulator mozna uwazac za naladowany, je-
7eli na obydwu rodzajach plyt wystepuje silne gazowanie,
jezeli w ciggu ostatnich dwoéch godzin przestanie wzrastac
tak gestoéé kwasu, osiggngwszy 1,26 przy temperaturze 20 g &
jak i napiecie kazdego ogniwa po osiggnigciu 2,6 +—2,7 V.
Jezeli temperatura podezas ladowania wzrosnie do 40 °C, na-
lezy ladowanie przerwaé¢ i rozpoczat je ponownie dopiero po
osiagnieciu przez elektrolit temperatury 30 °C.

Odbiorniki pradu i przewody nie wymagajg sta-
lej obstlugi. Nalezy tylko dba¢ o ich czystos¢, strzec przed
wilgociag i naprawiaé doraznie ewentualne uszkodzenia izo-
lacji. Dokladnie sprawdza¢ trzeba cato$¢ instalacji po prze-
biegu 10 000 km. W razie przerwania doplywu pradu nalezy
przede wszystkim sprawdzaé¢ bezpiecznik topikowy. W przy-
padku przepalenia sig bezpiecznika nie wolno naprawiacC go
drucikami, lecz po usunieciu przyczyny przepalenia si¢ bez-
piecznika nalezy zastgpi¢ go nowym.
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furnal MO N A PR AW A

L . I M OTOCVYZE KTLA

1. ZDEJMOWANIE GLOWICY I USUWANIE OSADU
WEGLOWEGO

Podczas normalnej pracy silnika narastanie osadu weglowego
(nagaru) na denku tloka i $eiankach komory spalania jest
niewielkie i nie ma wiekszego znaczenia.

Wskutek uzywania niewlasciwego paliwa i oleju oraz w przy-
padku zlego wyregulowania gaznika lub zapionu powstaje
warstwa osadu wywotujaca samozaplon, spadek mocy silnika
1 zwiekszenie zuzyecia paliwa. Osad weglowy osiada rowniez
na giadzi cylindra, jednak dzieki ruchom tloka jest zgarniany
przez pierscienie i gromadzi sie w formie malego progu przy
gornej krawedzi cylindra. Jednocze$nie czgsteczki osadu
przedostajg sie do rowkow pierscieniowych w tloku, powo-
dujgc czeSciowe lub catkowite zakleszczenie pierscieni.

Przy normalnej eksploatacji motocykla usuwanie osadu we-
glowego nalezy przeprowadzaé co 6000 <8000 km. W celu

Rys. 38. Zdejmowanie zbiornika
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usunigcia osadu weglowego musimy zdja¢ glowice. Przedtem
jednak zdejmujemy zbiornik odkrecajgc dwie $ruby, ktorymi
lest przymocowany do ramy (rys. 38) i odigczamy od gaznika
przewod doprowadzajacy paliwo ze zbiornika. Nastepnie klu-
czem pazurkowym odkrecamy nakretke rury wydechowej
1 wyjmujemy uszczelke azbestowo-miedziang. Odkrecamy
srube lgczacg glowice z rama i zdejmujemy przewdd gumo-
wy 1gczacy gaznik z filtrem powietrza. Nastepnie zdejmujemy
cieglo Bowdena odpreznika i odkrecamy pnkrywke gaznika
wraz z c.ueglama gazu 1 powletrza.

Teraz przystepujemy do zdejmowania glowicy. W tym celu
odkrecamy cztery Sruby mocujgce osiony lasek popychaczy
do kadluba i odlgczamy przewod doprowadzajacy olej do
dzwigienek zaworowych odkrecajgc przy kadlubie nakretke
mocujgcg. Nastepnie odkrecamy kluczem rurowym cztery

glowicy ;.. ; :

nakretki mocujgce glowice do cylindra (rys. 39). Po odkre-
ceniu nakretek zdejmujemy glowice. Nastepnie naciskajac
dzwignig rozrusznika obracamy wal silnika dotad, az denko
tioka znajdzie sie w ZZ.

Usuwanie nagaru najlepiej przeprowadzi¢ za pomocg skro-
baczki z twardego drewna lub kawalka blachy aluminiowej
(rys. 40). Przy skrobaniu musimy zwroéci¢ uwage, aby nie
porysowaé powierzchni tloka i aby okruchy osadu nie prze-
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Rys. 40,
Usuwanie osadu
wegiowego z tloka
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dostaly sie w szczeline miedzy tlokiem a c¢cylindrem. Jesli pod
naciskiem skrobaczki tlok opuszcza sie ku doiowi, mozna go
unieruchomic¢ wilaczajgc bieg.

Odkrecamy gaznik i zeskrobujemy osad ze Scianek komory
spalania oraz z przewodu wydechowego glowicy (rys. 41). Po
ukonczeniu skrobania nalezy usunaé okruchy osadu migkkim
pedzlem i przedmucha¢ glowice. Dobrze jest przetrze¢ po-
wierzchnie glowicy i tloka szmatkg zwilzong w benzynie.

Po wykonaniu tych czynnosci zakladamy glowice i wkrecamy
nakretki, nie zapominajac jednak podlozy¢é pod nie ptaskich
podkladek metalowych. Nakretki nalezy dokreca¢ w naste-
pujacej kolejnosci: prawa z przodu, lewa z tylu, prawa z tytu,
lewa z przodu. Nie nalezy dociggaé¢ nakretek do konca, do-
krecaé¢ po pot i po ¢wieré obrotu, aby glowica osiadaia na cy-
lindrze rownomiernie. Zbyt mocne dokrecenie przy pomocy
klucza z przediluzonym ramieniem jest niewskazane i moze
skonezyé sie urwaniem Sruby lub zniszczeniem gwintu na-
kretki. Zakladanie pozostalych czeSci nie powinno nastre-
czy¢ wiekszych trudnosci — nalezy zachowa¢ odwrotng Kko-
lejnos¢ jak przy rozbieraniu.

2. ZDEJMOWANIE CYLINDRA I WYMIANA PIERSCIENI

Po zdjeciu glowicy cylinder daje sie podnies¢ bez trudu, po-
niewaz jest dociskany tylko przez glowice do kadluba.
Przedtem jednak nalezy obroéci¢ wal silnika pedalem roz-
rusznika, tak aby ttok znalazl sie w ZW. i unieruchomié¢ wat
przez wlgczenie biegu.

Przy podnoszeniu cylindra nalezy przytrzymac tlok rekg, aby
opadajac nie uderzyl o $ciane kadluba, po czym cylinder
mozna zdjaé¢ ze srub prowadzgcych.

Pierécienie nalezy zdejmowaé¢ z duzg ostroznoscia, gdyz
latwo mozna je polamaé¢. Przy pewnej wprawie udaje sig
niekiedy zdjaé pierScienie z ttoka reka, lepiej jednak uzywac
do tego celu paskow z cienkiej blachy (rys. 42).

Blaszke wsuwamy pod pierscien w poblizu zamka (przecig-
cia), po czym delikatnie przesuwamy go po obwodzie tloka
pod pierécieniem dotad, az znajdzie si¢ on po drugiej stronie,
tj. naprzeciwko zamka. W ten spos6b zakladamy dalsze dwie
blaszki, rozmieszczajac je rownomiernie na obwodzie tloka
i ostroznie zsuwamy pierScien. Dla odroéznienia pierscienia
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gornego od dolnego nalezy je oznaczy¢ w celu unikniecia
pomyiki przy ponownym zakladaniu na tlok. Do OCZySzczenia
pierscieni mozna uzyé¢ kawalka clenkiej i miekkiej blachy.

Blachg nalezy ostroznie oskrobaé wewnetrzng strone pier-
Scienia, natomiast plaszczyzny: gorng, boczng i dolna papie-
rem sciernym drobnoziarnistym nr 00 lub 000 ulozonym na
rownej plaszczyznie, np. na plytce szklanej. Nie nalezy trzeé
zbyt dlugo, aby nie zmniejszyé grubosci pierscienia. Po
oczyszczeniu nalezy pierScien oplukaé¢ w benzynie.

Rowki w tloku powinny byé réwniez oczyszczone z osadu
weglowego. Postepowaé przy tym nalezy z duzg ostroznoscia,
aby usuwajgc osad nie rozszerzyé rowkow, ktérych szerokosé
moze byc wieksza od grubo$ci pierScieni nie wiece] niz
o 0,05 mm.

i

________
......

.......

Rys. 42, Zdejmowanie
piersScieni

.....

Jezeli pierscienie majg by¢é wymienione, do oczyszezenia
rowkow mozna uzy¢ zuzyty pier§cien. W tym celu nalezy go
ztama¢ na dwa lub trzy kawatki, a miejsca przetomu zapilo-
wact gladko, lekko sko$nie.

Stopien zuzycia pierscienia okre§lamy na podstawie powick-
szenia si¢ luzu w zamku pierScienia. W nowym pier§cieniu
prawidiowo dopasowanym do cylindra szczelina w zamku
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powinna wynosi¢ od 0,2 do 0,4 mm, Jezeli luz w zamku po-
wiekszy sie powyzej 1 mm, pierScien taki powinien byé wy-
mieniony.

Nalezy wyjasni€, ze zuzycie pierScienia polega nie tylko na
powigkszeniu luzu zamka, lecz takze na zuzyciu zewnetrznej
powierzchni pierScienia, przez co zmniejsza sie jego sprezy-
sto§¢ i zdolno§¢ uszczelniania tloka w cylindrze. Wielkosé
szczeliny w zamku okre§lamy po wlozeniu pier§cienia $ciéle
poziomo do cylindra. Pierscien nalezy ustawi¢ pod krawedzia
progu cylindra, w miejscu gdzie normalnie pracuje.

Po sprawdzeniu luzow zamka, pierScienie nalezy zalozyé do
rowkOw w tloku. Przy zakladaniu poslugujemy sie rowniez
trzema blaszkami, jak przy zdejmowaniu pier§cienia. Dla
zwigkszenia szczelnosci pierScienie ustawi¢ tak, aby zamki
sgsiednich piers$cieni, znajdowaly sie po przeciwne] stronie
tioka. Pierscien w rowku powinien sie swobodnie obracaé,
nie wykazujgc jednak luzu w kierunku pionowym wiekszego
niz 0,04 mm.

Przed ostatecznym zalozeniem zaréwno gladz cylindra, jak
1 tlok powinny by¢ dokladnie oczyszczone z kurzu i lekko
posmarowane olejem silnikowym. Do zalozenia cylindra
mozna uzy¢ paska cienkiej blachy. Z paska wykonujemy koto
o Srednicy ttoka, a konce odginamy pod katem 90°. Nastep-
nie nakladamy pasek blachy na pier$cienie $ciskajac go reka
lub szeczypcami. Przy wsuwaniu ttoka do cylindra krawedzie
cylindra bedg zsuwaé opaske blaszang z tloka, umozliwiajac
pierscieniom prawidlowe wsuniecie sie do cylindra. Z chwi-
la gdy znajdzie si¢ ona na wysokosci sworznia tlokowego,
mozna uscisk zwolni¢ i opaske zdjgé¢, a cylinder docisnaé do
kadluba. Przed zalozeniem glowicy, aby sprawdzié prawidlo-
wosS¢ przesuwania sie tloka w cylindrze, nalezy obrocié kil-
kakrotnie watl silnika przytrzymujac reka cylinder. Zaloze-
nie gltowicy omowiono poprzednio.

W przypadku stwierdzenia przy rozbieraniu silnika, ze inne
zespoty, np. lozysko korbowodu lub lozyska boczne walu
korbowego, sg rowniez zuzyte i wymagajg naprawy lub wy-
miany, nalezy rozebrane zespoly zlozyé w calo$é i przekazaé
motocykl do stacji obsiugi.

3. WYMIANA TARCZ SPRZEGLA

Sprzgglo motocykla ,,Junak” ma tarcze cierne zaopatrzone
w korkowe wkladki pracujgce w oleju. Dlugotrwala praca
silnika, a zwlaszcza nieumiejetne uzywanie sprzegla, powo-
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duje stopniowe S$cieranie wkladek, czego pierwszym obja-
wem jJest zwiekszenie luzu dzwigni sprzegla na kierownicy.
Jezeli najdalsze wykrecanie Srub regulacyjnych nie daje po-
zagdanego wyniku i sprzeglo $lizga sie, dowodzi to, ze zuzycie
wkladek korkowych jest tak znaczne, iz nalezy je wymienié.
Rozebranie sprzegla, chociaz w zasadzie proste, wymaga jed-
nak pewnego doswiadczenia, dlatego tez nie powinno by¢ po-
dejmowane przez poczatkujacego motocykliste.

Pierwszg czynnoSciag poprzedzajgcg wlasciwe rozebranie jest
zdjecie dzwigni pedalu hamulca tylnego. Wykrecamy $rube
zaciskajacg, a nastepnie zsuwamy dzZwignie pedalu z osi.
Jezeli pedat jest mocno zaciSniety, nalezy wsungé ostry wkre-
tak w przeciecie dzwigni tuz cbok walka i lekko uderzywszy
miotkiem w trzonek rozsungé obsade dzwigni, po czym moz-
na jg zdjgC zupelnie swobodnie. Nastepnie odkrecamy pod-
nozek kierowcy i spuszczamy olej ze sprzegla przez korek
spustowy, po czym przystepujemy do wiasciwego rozbierania
sprzegla. }

Odkrecamy szes¢ wkretow w prawej pokrywie. Do tej czyn-
nosci nalezy uzy¢ wkretaka o duzej rgczce i ostrzu odpo-
wiedniej szeroko$ci i grubosci. Wkretak zbyt waski majacy
ostrze wyszczerbione lub zaostrzone na wzor przecinaka,
pokaleczy 1by wkretow i znieksztalci ich przeciecia.

Odkreciwszy wkrety zdejmujemy pokrywe, przy czym zwykle
papierowa uszczelka ulega zniszczeniu. Jezeli pociggniecie
rekg nie wystarczy do odjecia pokrywy (jest ona przyklejo-
na szczeliwem do kadiuba), nie wolno wbijaé¢ zadnych na-
rz¢dzi miedzy pokrywe a korpus silnika, gdyz niewatpliwie
pokaleczy sie w ten sposdob krawedzie obu czesci, a czasem
nawet znieksztalci pokrywe, uniemozliwiajagc w nastepstwie
jej doktadne uszczelnienie. Lekkie pukanie drewnianym lub
metalowym mlotkiem (przez kawalek drewna) naokolo kra-
wedzi pokrywy zwykle wystarcza do odsunigcia sie pokrywy
od kadluba i umozliwia jej zdjecie.

Odkrecamy nakretke oporowa i wyjmujemy popychacz
sprzegla; musimy jednak pamietac o zabezpieczeniu stalo-
we] kulki przed wypadnieciem z otworu walka glownego. -
W celu zdjecia sprezyny i kolnierza oporowego odkrecamy
nakretke dociskajgcg. Dalsze rozbieranie sprzegla nie powin-
no sprawia¢ trudnosci (rys. 43).

Zakladanie nowych wkladek korkowych na miejsce zuzy-
tych moze by¢ wykonane tylko w warsztacie posiadajgcym
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Rys., 43. Zdejmowanie
tarcz sprze¢gla

urzadzenie do wyréwnywania plaszczyzn wkladek za pomocsg
szlifierki. W warunkach naprawy domowe] nalezy tarcze
razem z wkladkami wymieni¢ w komplecie. Rowniez tarcze
mniejsze bez wkladek korkowych, jezeli majg gigbokie
rysy lub zatarcia, powinny by¢ wymienione lub poddane
szlifowaniu. Przed przystgpieniem do skladania wszystkie
czeSci nalezy wymy¢é w benzynie i lekko nasmarowac.

-

4. ROZBIERANIE GAZNIKA

Przed przystapieniem do rozbierania gaznika nalezy zamkngé
kranik doplywu paliwa, zsuna¢ przewod paliwewy z koncow-
ki przewodu oraz zsungé¢ przewod igczacy filtr z gazZnikiem.
Nastepnie odkrecié nakretke pokrywy i zdja¢ pokrywe kad-
tuba lacznie z przepustnicg i pozostalymi elementami. Od-
kreci¢ nakretki mocujace gaznik i zdjgé go. Aby oczyScié
komore plywakowg nalezy odkreci¢ nakretke i zdjg¢é komo-
re. W celu rozebrania pozostatych elementow gaznika, nalezy
odkreci¢ Srube kadluba oraz wyja¢ kadlub gardzieli lgcznie
z dyszg glownag paliwowa, rozpylaczem iglicowym, dysze
mieszankowg oraz dysze biegu jalowego.
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9. WYJMOWANIE KOELA PRZEDNIEGO

W celu wyjecia przedniego kola odkrecamy przeciwnakretke

sruby regulujacej cigzta przedniego hamulca i wkrecamy $ru-

be do konca gwintu. Nastepnie podnosimy ku gorze dzwignie
hamulca i zdejmujemy z widelek diwigni koncéwke linki
ciggla. Wykrecamy calkowicie $rube regulujaca cieglo, po
czym wyjmujemy linke ciggla przez szczeline. Luzujemy
srube zabezpieczajacg 0§ przed obrotem w prawym goleniu
widelca przedniego. Przy pomocy preta stalowego wilozonego
w otwor, odkrecamy i wyjmujemy o§ z kola, po czym swo-
bodnie mozemy wyja¢ kolo spod blotnika (rys. 44).

Zdejmqwanie
przedniego

W razie pegkniecia jednej lub kilku szprych nalezy jak naj-
predzej na ich miejsce zalozy¢ nowe. Przed przystgpieniem
do zakladania szprych trzeba zdjgé¢ opone, poniewaz zakry-
wa ona wygniecione w obreczy gniazdka, do ktorych zakla-
damy nakretki szprych. Zakladajac nowe szprychy nalezy
zwroci¢ uwage, aby sposob wplatania ich byl taki sam jak
1 pozostalych. Wymiana szprych tak w kole przednim jak
1 tylnym jest analogiczna, poniewaz obie piasty sg iden-
tyczne.
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Szprychy zakladamy w nastepujgcy sposéb: wkiadamy ko-
niec z zagieta gilowka przez wyciecie w kolnierzu majace
w swe) srodkowe] czesci otwor o srednicy wiekszej od glow-
ki szprychy, a nastepnie przesuwamy w wezZsze wyciecie
zabezpieczajgce szpryche przed wypadnieciem, roéwnoczes$nie
jednak drugi koniec gwintowany wprowadzamy do otworu
w obreczy i nakrecamy nakretke szprychy.

Po zalozeniu szprych trzeba je naciggnaé¢ przez pokrecanie
nakretek, a wystajgce z nakretek konce spitowaé. Jazda cho-
ciazby tylko z jedng zerwang szprychg, lub ze szprychami
nierownomiernie naciggnietymi powoduje nadwyrezenie po-
zostalych 1 zwichrowanie obreczy. W czasie dociggania na-
kregtek nowych szprych, lub starych poluzowanych nalezy
sprawdziC, czy obrecz nie bije, inaczej moéwigc trzeba kolo
centrowaé. W tym celu zakladamy kolo do widelca przed-
niego w ten sposob, aby mozna je bylo swobodnie obracaé,
a nastepnie przykiadamy do golenia widelca reke z kawal-
kiem kredy w palcach. Obracajgc kolem otrzymamy na ob-
reczy Slady kredy w miejscach gdzie ona wychyla sie naj-
wigcej. Bicie promieniowe nie mozZe przekraczaé 2 mm,
a boczne 3 mm.

W celu rozebrania piasty wyjmujemy o§ kola i pokrywe ze
szezekami hamulcowymi. Aby wyjaé lozysko wykrecamy na-
kretke dociskajgcg lozysko, kladziemy koto bebnem hamaul-
cowym na dwoch klockach drewnianych w ten sposob, aby
rozstawienie klockow bylo wieksze od $rednicy lozyska. Na-
stepnie przez kawalek drewna wpuszczony do Srodka piasty
wybijamy lozysko mlotkiem. W celu wybicia drugiego lozys-
ka odwracamy kolo na drugg strone i czynnos§é powtarzamy.

Wyijete lozyska myjemy dokladnie w czystej benzynie. Do
rozebrania pokrywy rozciggamy nieco konce szczek opiera-
rajace si€ na sworzniu i zsuwamy je rownocze$nie ze sworz-
nia i rozpieracza. Luzujemy Srube diwigienki hamuleca, zsu-
wamy dzwigienke i wyjmujemy z pokrywy rozpieracz szczek.
W przypadku zaolejenia odkladzin szczek myjemy je w ben-
zynie. Jezeli okladziny sg bardzo zuzyte, nalezy je wymienié.
Przynitowanie okladzin wymaga zaréwno odpowiednich na-
rzedzi jak i pewnej wprawy, dlatego nie zalecamy wykony-
wa¢t tej pracy przez niedo$§wiadczonego motocykliste,

Przy wbijaniu lozysk nalezy je nasmarowaé i zwrocié uwage
czy miejsca pod lozyska sg czyste. Whbijania lozyska nie na-
lezy wykonywaé bezposSrednio, lecz przez kawalek twardego
drewna lub mosigdzu opartego koniecznie o zewnetrzny
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pier§cien. Po kazdym uderzeniu nalezy sprawdzac, czy 1o-
zysko rowno wechodzi do gniazda. Krzywo whbite lozysko znie-
ksztalca gniazdo w piascie, a po wybiciu zwykle nie daje sie
drugi raz prawidiowo zalozy¢.

Walek rozpieracza szczek smarujemy smarem stalym
i wkladamy w otwoér pokrywy, pamigta¢ jednak nalezy, yAS
dtuzsze skrzydelko rozpieracza powinno byé ustawione na
zewnatrz od §rodka pokrywy. Na ziozone obok siebie szczeki
zakladamy sprezyny i nastepnie prostujemy je do normal-
nego poltozenia. Przy zakladaniu na pokrywe rozciggamy
kohce szczek, aby nasungc¢ je na $rodek sworznia, a nastep-
nie to samo robimy z koncami przeciwleglymi, ktore opieraja
sie 0 rozpieracz.

Skladanie piasty i zakladanie kota do motocykla odbywa sie
w odwrotnej kolejnosci jak rozbieranie.

6. WYJMOWANIE KOEA TYLNEGO

Naciskamy kolek ustalajgcy naped szybkosciomierza i wy-
suwamy linke napedu. Odkrecamy przeciwnakretke regulu-
igcg cieglo hamulca tylnego i wkrecamy Srubg do konca

i Rys.: 45. Zdejmowanie
3 kola tylnego




gwintu. Nastepnie przeginamy do przodu dzwignie hamulca
-1 zdejmujemy z widelek koncowke linki ciegla. Wykrecamy.
calkowicie Srube regulujaca cieglo, po czym wyjmujemy linke
ciegla przez szczeline. Teraz odkrecamy nakretke osi i wyj-
mujgmy 0§ kota tylnego (rys. 45). Nastepnie wysuwamy sta-
bilizator ku tylowi, odciggamy kolo w lewa strone, przez co
piasta wysunie sie z kiow tarczy i przechyliwszy lekko mo-
tocykl w prawg strone wyjmujemy kolo z pod blotnika.
Rozbieranie piasty i wymiana szprych omowione zostaly
przy wyjmowaniu przedniego kola. Tylne kolo rézni sie od
przedniego tylko pokrywg, ktora w tylnym kole posiada do-
datkowo naped szybkoSciomierza.

7. ROZBIERANIE WIDELCA PRZEDNIEGO

Chcac rozebraé¢ widelec przedni 1gcznie z obu teleskopami
nalezy zaopatrzyé¢ sie w dwa specjalne narzedzia wykonane
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. Rys. 46. Przyrzad do wciagani.ﬁ.* kolumn teleskopow

wg rys. 46 i 47, ktore stuzag do rozbierania teleskopow. Za-
stosowanie tych narzedzi omowione jest nizej. Przed przy-
stgpieniem do wlasciwego rozbjerania widelca przedniego
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nalezy wyjaé¢ kolo i zdjgé blotnik przedni. Nastepnie trzeba
zdjaé reflektor wraz z ramkg oraz listwy ozdobne. Po odkreg-
ceniu nakretki amortyzatora odkrecamy nakretke mocujaca
gorng cze$é ostony reflektora po czym zdejmujemy podkiad-
ke, sprezyne i odchylamy gornag oslone reflektora do przodu
nie odlaczajac od niej przewodow stacyjki. Zdejmujemy Kkie-
rownice mocowang na wsporniku gornym widelca i odchy-
lJamy na bok. Z kolei odkrecamy nakretki zaciskajgce Sruby
kolumn no$nych do polowy ich dlugosci i chronigc je ka-
walkiem fileu uderzamy mlotkiem drewmianym. Po wybiciu
kolumn z gniazd stozkowych w goérnym wsporniku odkre-
camy do konca korki kolumn i wyjmujemy teleskop. Po wy-
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Rys. 47. Klucz do odkrecania oslony teleskopu

jeciu Srub zaciskajgcych kolumny oraz zdjeciu dekoracyjne]
ramki z przedniej czes$ci oston dolnych reflektora zdejmuje-
my je bez trudnosci.

Mozemy teraz przystapi¢ do rozebrania lozysk w glowce ra-
my. W tym celu odkrecamy nakretki oraz Sruby mocujgce
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plytke amortyzatora skretu do ramy i zdejmujemy wspornik
gorny oraz dolny z ciernym amortyzatorem skretu i sworz-
niem zwrotnym kierownicy. Przy tych czynnosciach nalezy
zwrocié uwage na kulki lozyska gornego i dolnego, ktore
latwo moga sie pogubié. Jezeli stwierdzimy zuzycie biezni
lub pekniecia, nalezy taka miske wymienié. Nastepnie na-
lezy dobrze wypelni¢ smarem statym miski w ramie oraz we
wspornikach, ulozy¢ kulki w miskach ramy, po czym zlozyc
czeSci w odwrotnej kolejnosci zwracajac przy tym uwage,
aby zadna z kulek nie wypadia z miseczki.

Teraz mozemy przystapi¢ do rozbierania teleskopow. Zdej-
mujemy z kolumny sprezyng wraz z podkladkami igielito-
wymi i odwracajgc teleskop wylewamy do naczynia olej
z kolumny. Poslugujac sie specjalnym kluczem rys. 48 od-
krecamy chromowang oslone teleskopu, lecz nie Sciggamy jej
z kolumny, poniewaz kolumna w gornej swej czeSci ma wiek-
szg Srednice. Mogloby to doprowadzi¢ do zniszczenia piers-
cienia uszczelniajgcego, a w konsekwencji do przeciekow
teleskopow.

Wyciagamy kolumne nosng teleskopu wraz z tulejkami pro-
wadzgcymi kolumne w prowadnicy. Po odkreceniu dolnego
korka kolumny zdjecie obu tulejek i ostony teleskopu nie na-
strecza wiekszych trudnosci. W przypadku stwierdzenia nad-
miernych luzéw tulejek w prowadnicy i na kolumnie, tulejki

Rys. 48, Odkrecanie
oslony teleskopu
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Rys. 49. Wciaganie
kKolumny teleskopu
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Rys. 50. Uzupelnianie
oleju w teleskopach
przednich



nalezy wymieni¢ na nowe. Nalezy réwniez dokiadnie obejrzec
pierscien uszczelniajgcy, a szezegoOlnie jego krawedz zbiera-
jaca. Jezeli zauwazyliSmy W ostatniej fazie uzytkowania
motocykla przecieki teleskopow wzglednie stwierdziliSmy, ze
przy rozbieraniu zostal uszkodzony pier$cien uszczelniajgcy,
nalezy go koniecznie wymieni¢. Przy skladaniu teleskopow
nalezy zwroécié uwage na bezwzgledng czysto§¢ elementow.

Prowadnice tulejki jak rowniez kolumng DO dokladnym wy-
myciu benzyna nalezy lekko nasmarowaé¢ olejem uzywanym
do napelniania teleskopow. Nie mozna uzywac¢ do tego celu
smaréw statych. Przy skladaniu trzeba zwroci¢é uwage zeby
nie uszkodzi¢ krawedzi zbierajgcej pierscienia uszczelniajg-
cego. Przed wlozeniem tulejek na kolumne i zakreceniem
dolnego korka, nalezy pamigtac o zalozeniu na kolumne-dol-
nej oslony teleskopu, ktorg zaklada sle przez dolng czesc
kolumny. Przed dokreceniem dolnej osiony do prowadnicy,
polaczenie gwintowe nalezy uszczelnié kilkoma zwojami
sznurka. Po zakreceniu kluczem specjalnym osiony dolnej do
prowadnicy kolumny, zakiadamy na kolumne podkladke igie-
litowa oraz wymytg i posmarowang smarem stalym sprezyne
i gorng podkladke igielitows.

Teraz mozemy juz skladaé caly widelec. A wigc PO zalo-
seniu oston bocznych reflektora na wspornik dolny, wsu-
wamy kolumne teleskopu w otwory dolnego wspornika moz-
liwie jak najwyzej. Do wciagnigcia kolumny w gniazdo
stozkowe gornego wspornika uzywamy Kkluczy specjalnych
w sposob pokazany na rysunku 48. Srube przyrzadu wkre-
camy w kolumne az do oporu, nakretka zas po dokreceniu
do wspornika gornego i wkrecaniu w dalszym cigagu, wcig-
gamy kolumne w gniazdo stozkowe wspornika. Po docigg-
nieciu kolumny na wlasciwe miejsce zakiadamy i dokrecamy
sruby zaciskajace kolumne. Przed wkreceniem gornych kor-
k6w kolumny nalewamy do kazdego teleskopu olej. Przed
zalozeniem ostony gornej reflektora, nalezy jeszcze sprawdzi¢
czy zlozone lozyska gléwne widelca nie majg luzu. Spraw-
dzamy to w nastepujgcy sposob: chwytamy za dolne konce
teleskopow i pociggamy je do przodu i tytu, jezeli wyczu-
wamy luz, nalezy go zlikwidowaé przez dokrecenie 2 nakre-
tek regulacyjnych. Po catkowitym usunigciu luzu w lozys-
kach glownych zakladamy kierownice oraz gorng osiong
i przednia czesé reflektora. Rozbieranie teleskopow bez wyzej
opisanych narzedzi specjalnych nie jest zalecane, gdyz bar-
dzo latwo mozna uszkodzié poszczegllne czesci.

Wymiana oleju w teleskopach przednich jest tatwa i nie wy-
maga rozbierania teleskopéw (rys. 50). Amortyzatorow tyl-
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nych nie nalezy w ogoéle rozbieraé, konstrukcja ich zapewnia
prawidiowg prace przez dlugi okres.

Wszelkie niedomagania amortyzatoréw nalezy usuwaé tylko
W odpowiednich stacjach obstugi. Do pomocy stacji obstugi
nalezy sie¢ ucieka¢ rowniez przy naprawie teleskopow mnie
posiadajgc specjalnych narzedzi.

8. WYMIANA EANCUCHA

Celem wymiany tancucha nalezy odkreci¢ ~cztery wkrety
tarczy ostony i wyjaé tylng cze$é ostony tancucha (rys. 51).
Nastepnie obracajac kolem ustawiamy zapinke lancucha na
widocznej czeSei kota tancuchowego i rozpinamy jg. Do gor-
nej czeSci rozpigtego lancucha - dopinamy nowy lancuch
i obracajgc kolem jednocze$nie ciggniemy dolng cze$é lan-
cucha zakladajgc nowy lancuch. Po ukazaniu sie miejsca
spigcia obu lancuchéw na widocznej czesci kola lancuchowe-
g0, rozpinamy je i spinamy oba konce nowego lancucha, pa-
migetajac, aby zapinka rozcietymi koncami byla skierowana
w przeciwnym kierunku do ruchu lancucha. Gdy chcemy
zdja¢ tancuch tylko do zakonserwowania najlepiej jest na
czas konserwacji zatozy¢ jakis$ stary zuzyty rancuch.

Rys. 51. Zdejmowanie
spinki laincucha




9. WYMIANA ZAROWEK

W przypadku przepalenia ktorejs z zarowek reflektora nalezy
wyjat¢ z oslony przednia czes$c¢ reflektora. W tym celu od-
krecamy u dolu reflektora wkret i podwazajac wkretakiem
ramke wyjmujemy przednig cze$¢ reflektora. Zarowki wyj-
muje sie razem z talerzykiem oprawki po odpieciu sprezyn
zabezpieczajgcych przez pociagniecie oprawki ku tylowi.

W celu wyjecia duzej zarowki z oprawki nalezy ja weisnaé
w glab oprawki, a nastepnie przekreci¢ nieco w lewo, aby
kotki zamka bagnetowego weszly w podiuzne wycigcia i de-
likatnie pociggnawszy za banke zarowki wysungé jg z co-
kotu oprawki. Czynnos¢ te nalezy wykonywaé¢ z duza ostroz-
noscig, gdyz latwo mozna zarowke uszkodzi¢ przez zbyt gwal-
towne ruchy. Zaréwke $wiatla miejskiego wyjmujemy przez
pociggniecie bez obracania. Po zdjeciu oprawki nalezy zwro-
cié uwage na to, aby do wnetrza nie dopusci¢ kurzu ani wil-
goci, gdyz dla usuniecia ich z powierzchni lustra trzeba by
zdejmowac szeS¢ stalowych agrafek mocujgcych element do
ramki. W zadnym przypadku nie wolno czysci¢ polerowanej
powierzchni lustra przez wycieranie papierem lub nawet
tkaning. Do przetarcia powierzchni zwierciadia mozna uzy-
wacé¢ tylko miekkiej skorki irchowej, lekko zwilZonej spiry-
tusem.

Zaktadanie zarowki do oprawki odbywa sie analogicznie jak
wyjmowanie. Nalezy jednak pamieta¢, ze kolki bagnetowe
w cokole zarowki sg niejednakowej szerokosci i muszg trafic
kazdy do odpowiedniego wyciecia. Przy zakladaniu przednie]
czeSci reflektora z zarowkami do ostony reflektora nalezy
zwroci¢ uwage na prawidlowe kontaktowanie stykow zarow-
ki duzej i malej z blaszkami kontaktowymi. Zakladanie za-
czynamy od gory, przy czym przed docisnieciem elementu
do ostony nalezy sprawdzi€, czy wkret dociskajgcy lezy do-
kladnie naprzeciw wyciecia w ramce ostony reflektora. Przed
wkreceniem wkretu zabezpieczajgcego nalezy docisngé reks
rownomiernie przednia czes¢ reflektora do ramki ostony, tak
aby dalo sie wyczu¢ zatrzasniecie w ramce.

Nalezy dba¢ o to, aby przez nieszczelne osadzenie szkila
w ramce do wnetrza nie dostawal sie kurz i wilgoé. Dlatego:
w razie spostrzezenia, ze szklo reflektora przekreca sie
w ramce, bgdZz tez halasuje podczas jazdy, nalezy przy naj-
blizszej okazji zbada¢ przyczyne tego stanu i usungé ja.
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Twiiy

Ustawienie swiatla w motocyklu ,,Junak” regulujemy w na-
stepujgcy sposob. Luzujemy trzy wkrety na obwodzie ramki
osiony reflektora, a mnastepnie wkrecajac lub wykrecajac
Srube 1aczgcy jezyczka przedniej czesSci reflektora i ramki
ostony ustawiamy kierunek padania $wiatla., Swiatlo diugie
powinno by¢é ustawione na wysokosci okolo 70 em w odle-
glosci 7,5 m od reflektora, przy czym motocykl nalezy usta-
wi¢ na kotach, a nie na podstawce.

W celu wymiany zZarowek w tylnej lampie nalezy. odkrecié
dwa wkrety, zdjag¢ oprawke z masy plastveznej i wyjaé za-
rowki z uchwytow. :
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1. MYCIE I CZYSZCZENIE MOTOCYKLA

Utrzymanie motocykla w stanie nienagannej czystosci za-
pewnia przez diugi okres jego powierzchniom lakierowanym
wysoki polysk, a powierzchniom pokrytym galwanicznie duzg
trwalosé i estetyezny wyglad. Motocykla zabrudzonego blo-
tem lub tylko zakurzonego nie nalezy czy$cié szmatkami na
sucho, poniewaz- rysujg sie powierzchnie lakierowane,
a w konsekwencji lakier matowieje.

Najlepiej my¢ motocykl pod strumieniem wody uzywajgc do
tego recznej szczotki o miekkim wilosiu. Przy myciu motocy-
kla nalezy zwréci¢ uwage, azeby woda nie dostala si¢ do
gaznika, akumulatera, iskrownika, swiecy zapionowej, regu-
latora napiecia oraz do zbiornika. Po wymyciu motocykla
nalezy czystymi miekkimi szmatkami, najlepie] welnianymi,
przepolerowaé wszystkie powierzchnie lakierowane. Dwa
razy w sezonie po umyciu motocykla nalezy wszystkie czesci
lakierowane przepolerowaé specjalng pastg do polerowania
lakierow, zapewni to przez diugi okres 1$nigcy potysk lakieru.
Wszystkie czeSci pokryte galwanicznie, a szczegolnie chromo-
wane, jak rowniez wszystkie odlewy aluminiowe nalezy
czysci¢ przy pomocy benzyny do mycia. Benzyna etylizowana
jest trujaca i dlatego nie wolno jej uzywa¢ do mycia. Po
umyciu tych czeSci nalezy wytrze¢ je do sucha szmatka.
Szezegolnie nalezy dbaé o to, aby rura wydechowa i tlumik
byly zawsze czyste i suche, gdyz wszystkie zanieczyszczenia
zapiekaja sie na ich powierzchni i ciezko potem je usungc.

5. PRZECHOWYWANIE MOTOCYKLA W ZIMIE

Przed odstawieniem motocykla do garazu na okres zimowy
nalezy go dobrze wymy¢ i wyczysci¢. Wszystkie powierzch-
nie pokryte galwanicznie nalezy pokry¢ cienkg warstwag
smaru stalego. Zuzyty olej spusci¢ ze wszystkich zbiornikow
i napelni¢ je nowym S$wiezym olejem. Akumulator nalezy
wyjac, sprawdzi¢ stopien natladowania oraz uzupeini¢ w razie
potrzeby poziom elektrolitu. Akumulator przechowujemy
w cieplym i suchym pomieszczeniu, przy czym nalezy go do-
tadowac¢ zgodnie z zawartymi w rozdz. 4, pkt 6 wskazowkami.
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TABELA NIEDOMAGAN MOTOCYKLA

PRZYCZYNY I SPOSOB ICH USUNIECIA
MM

Niedomagania

__-—_—_—_——-——————-__.___.__-

1. Silnik nie daje sie
uruchomié¢ (zatapia-
nie ptywaka nie po-
woduje przelania
gaznika)

Przyczyna Spo:f;ot:r
usuniecia

brak paliwa w | napelnié¢ zbior-
zbiorniku nik paliwem
zamkniety kra- | obworzy¢ kra-
nik paliwa nik
zatkany otwor w | przedmuchaé¢
korku zbiornika | otwor

zanieczyszczony
osadnik w kra-
niku lub prze-

' wod paliwowy

oczysci¢é osad-
nik i przedmu-
chaé przewadd

2. Silnik nie daje sie
uruchomi¢ mimo
prawidiowego prze-
lania gaznika

92

zatkanie kanali-
kow w gazniku

przedmuchacé
kanaliki i umy¢

| gaznik

nie wigczony za-

wlaczy¢ zaplon

pion
uszkodzona wymienié¢ Swie-
Swieca c€ na nowa

sSwieca zanieczy-
saczona, zaolejo-
na, metaliczne
zwarcie
elektrodami

miedzy

oczysSci¢é Swiece
szeczotkg dru-
ciang i benzyna

niewlasciwy od-
step miedzy ele-
ktrodami Swiecy

ustawi¢ odstep
i sprawdzié
szczelinomie-
rzem

przewod wyso-
kiego napiecia
ma przebicie

wymienié na
nowy lub do-
raznie zaizolo-
wacé

nieodpowiednia
przerwa miedzy
stykami przery-
wacza iskrowni-
ka

nastawiC prze-
rwe 1 spraw-
dzi¢ szczelino-
mierzem



Niedomagania

Przyczyna

styki przerywa-
cza zanieczysz-
czone lub zuzyte

Sposob
- usuniecia

oczyscié, wy-
gltadzi¢ lub wy-
mienié

' uszkodzony kon-
- densator

wymieni¢ na
nowy

3. Silnik pracuje nie-

regularnie lub staje

po uruchomieniu

Jak w pkt. 1i 2
oraz

zerwana linka

naprawi¢ linke

przépustnicy Iub wymienié
zle wyregulowa- | wyregulowaé
ny gaznik gaznik

filir powietrzny | oczyscic filtr
zanieczyszczony powietrza

woda w gazniku

oczysSci¢ gaznik

zamkniety su- | otworzyé po-
‘wak powietrza wietrze
nieszczelne po- | uszczelni¢é po-
lgczenie gaznika | lgczenie

z glowica

4, Silnik

strzela
kKicha w gaznik

lub

jak w pkt. 1, 2
1 3 oraz

nieodpowiednia
Swieca o0 zbyt
wysokiej warto-
sci cieplnej

wymieni¢ swie-
ce na wilasciwg

wadliwie wusta-
wiony zaplon

ustawi¢ zaplon

brak luzu w za-
WOrze ssgcym

ustawi¢ wiaSci-
wy luz

peknieta sprezy-
na zaworu ssg-
cego

wymienié spre-
zyne
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Niedomagania

- Przyczyna -

Sposéb

usuniecia

5. Gaznik cieknie, ben-

zyna przelewa sie

iglica zacina sie

naprawic¢ iglice

i oczyscié otwo-

ry prowadzgce
w komorze pily-
wakowej

uszkodzony ply-
|

wak

naprawié¢ lub
wymieni¢ ply-
wak .

ustawié¢ wlasci-

6. Silnik ma  stabe | brak luzu w za-
sprezanie worach we luzy
zuzyte pierScie- | wymienié na
nie tlokowe nowe
zapieczone pier- | pierscienie
Scienie tlokowe | ostroznie zdjgé
i oczysei¢ row-
ki w tloku
za luinjr ttok przeszlifowaé
cylinder, a tlok
wymienié
wypalone - nie- | dotrze¢, prze-
szczelne zawory | szlifowaé lub -
lub gniazda za- | wymienié na
wWOorowe nowe
7. Silnik grzeje sie | zbyt bogata mie- | otworzy¢ po-
nadmiernie szanka wietrze, dobraé

94

wlasciwg dysze
paliwowg

za pozZny zapion

ustawi¢é prawi-
diowo zaplon

niewlasciwie do-
brana swieca

dobra¢ wilasci-
wa Swiece

komora spalania
zanieczyszczona
osadem weglo-

wym

usung¢ osad



Sposob

Niedomagania Przyczyna o
usuniecia
zbyt uboga mie- | wyregulowac
szanka - gaznik

8. Silnik stuka

za wcezesny za-

ustawi¢ wiasci-

pton wie zaplon
zbyt uboga mie- | wyregulowac
szanka gaznik

komora spalania
zanieczyszczona
osadem weglo-

- wym

usung¢ osad

9, Silnik dzwoni

zuzyty tlok, wy-
robiona gladz
cylindrowa

przeszlifowaé
cylinder i wy-
mienié tlok

nadmierny luz
sworznia tloko-
wego, zuzyte lo-
zysko korbowo-
du lub ozopow
walu korbowego

naprawic¢ lub

- wymieni¢ zu-

zyvte czeSci

10. Silnik dymi czarnym
(niezupeine
spalanie mieszanki)

dymem

zamkniete po-
wietrze

otworzy¢ po-
wietrze

za WwWysoki po-
ziom paliwa w

-gazniku

obnizy¢é poziom

za duza dysza
paliwowa

dobra¢ wtasci-
wa dysze

zanieczyszczony
filtr powietrza

oczySci¢ filtr

11. Silnik dymi blekit-

nym dymem

-—

zuzyte pierscie-
nie tlokowe

wymienic pier-
Scienie

pier-

pekniety

| §cien zgarniajacy

wymieni¢ pier-
Scien zgarniajg-
Cy
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Sposob

Niedomagania Przyczyna S
usuniecia
12. Kontrolka ladowa- | przepalona za- | wymieni¢ za-
nia nie pali sie réwka kontrolna | rowke

przepalony bez-

wymieni¢ bez-

piecznik piecznik
wyladowany naladowac
akumulator akumulator
uszkodzony usungé uszko-

przewod akumu-
lator-stacyjka

dzenie

13.

Kontrolka pali sie€
cho¢ silnik pracuje
na duzej szybkosci
obrotowej |

uszkodzona
pradnica

naprawi¢ prad-
nice

uszkodzony wy-

| laeznik samo-

czynny i regula-
tor napiecia

wymiénié na |
nowy

14.

96

Akumulator ma ni-
skie napiecie lub
jest wyradowany

za niski poziom
elektrolitu

dola¢ wody de-
stylowanej

nieprawidiowy
sktad elektrolitu

sprawdzié¢ sklad
elektrolitu w
razie potrzeby
poprawié '

zanieczyszczone
zaciski

oczysci¢ zaciski

uszkodzone pily-

naprawicC lub

ty akumulatora | wymienié

krotkie spiecie | usungé

w instalacji

uszkodzona naprawicé
pradnice

pradnica

uszkodzony wy-
tacznik samo-
czynny i regula-
tor napiecia

naprawié¢ lub
wymienié



UZYTKOWNIKU MOTOCYKLA

Wypelniajge niniejszg ankiete przy-
czynisz sie do polepszenia jakoSci
produkcji motocykla M-10 i poprawy
obsiugi gwarancyjnej. Za wypelnie-
nie serdecznie dziekujemy,
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Czy uwazasz motocykl za latwy czy tez trudny w obstu-
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