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UZYTKOWNIKU

Zwracamy sie do Ciebie z prosbg o powiadomie-
nie nas o wszystkich Twoich spostrzezeniach i trud-

nosciach zwigzanych z eksploatacjg motocykla
Junak — MOY7.

Uwagi te pomoga nam w poprawieniu jakosci
1 frwalosci motocykla. |

Prosimy Cie¢ rowniez o uwagi odnos$nie niniejsze]
instrukcji obstugi.

Zyczymy Ci przyjemnej i bezawaryjnej jazdy.
Szczecinska Fabryka Motocykli

Szczecin
Al. Wojska Polskiego 186

Szczec. Al. W, P, 128 3082 3. VI.59 3.000 A4X2 p. p. kl. V 70 g T-2-333
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DANE TECHNICZNE MOTOCYKLA ,,JUNAK”

MODEL MO7

Ilos¢ cylindrow
Srednica cylindra
Skok ttoka
Stopien sprezania
Pojemnosc skokowa
Moc znamionowa przy 6000 obr./min.
Swieca zaplonowa o wartosci cieplnej 175

wg ozn. f-my Bosch, gwint swiecy
Szybkos¢ maksymalna
Zuzycie paliwa na 100 km przy szybk. 60 km/godz.
Przeniesienie napedu:
skrzynka biegow

I bieg

IT bieg

[II bieg

[V bieg
skrzynka biegow — kolo tylne
Wymiary motocykla:
Dtugose
Szerokose (kierownica)
Wysokos¢ motocykla (niecbcigzonego)
Wzniesienie siodla
Rozstaw osi
Przeswit poprzeczny
Wyprzedzenie kota przedniego |
Ciezar wlasny motocykla bez paliwa i oleju
Dopuszczalny ciezar catkowity
Ogumienie — pneumatyki z oponami

1
79 mm
79 mm
7,0
349 cm?
19 KM

M14X1,25
125 km/godz.
3,9 1

: 3,04
308 ¢
: 1.258
A |

: 2,4

Pt o P~ e =

2172 mm
730 mm
1020 mm
760 mm
1417 mm
170 mm
72 mm
170 kG
382 kG
3,60X19



I. WSKAZOWKI OGOLNE

1. URZADZENIA DO PROWADZENIA MOTOCYKLA

Do otwierania przepustnicy mieszanki stuzy
rekojes¢ 2 (rys. 3), znajdujaca sie¢ na kierowni-
cy: pokrecanie jej do siebie otwiera przepustni-
ce, pokrecanie od siebie — zamyka. Dzwignia 3
stuzy do wqucfania sprzegla, dzwignia 6 do
hamowania kola przedniego. Dzwignia 4 stuzy
do regluacji przepustnicy powietrza, dzwignia
5 odpreznika (dekompresator) stuzy do zmniej-
szania ciSnienia w cylindrze przy rozruchu.

Przelgcznik glowny swiatet 10 stuzy zarazem .

do wilgczania zaplonu. Wyjmowany z przelacz-
nika kluczyk — wecisniety do konca witgcza za-
plon, a zarazem skrzydetko kluczyka zwrocone
do tylu ozn. Swiatla zgaszone; w prawo sSwiatto
miejskie, w lewo $wiatlo szosowe. Przelacznik
7 Swiatel szosowych na kroétkie (mijanka) lub
diugie. Okraglty przycisk 8 sygnalu dzwieko-
wego umieszczony jest na przelgczniku 7. Pe-
dat nozny 1 (rys. 7) po prawej stronie dziata na
hamulec tylnego kota. Dzwignia pozioma po le-
wej stronie stluzy do noznej zmiany biegow;
ruch dzwigni od pozycji poziomej na dot —
pierwszy bieg (lub z czwartego — trzeci, z trze-
ciego — drugi, z drugiego bieg jalowy luz), ruch
dzwigni do gory — drugi bieg (lub z drugiego
trzeci, z {trzeciego — czwarty). Bieg jalowy
(luz) wiacza sie na potowie ruchu dzwigni mie-
dzy drugim a pierwszym biegiem. Dzwignia 11
(rys. 5) to rozrusznik. Kurek kranika paliwa
posiada trzy polozenia oznaczone literami na
Sciance kranika i tak ostrze skierowane na:
Z, — ozn. zamkniete, O — ozn. otwarte, R —
ozn. rezerwa otwarta.

2. URUCHOMIENIE SILNIKA

Wazne! Przed uruchomieniem nowego moto-
cykla nalezy sprawdzi¢ i uzupeini¢ poziom ole-
ju w silniku, skrzyni biegdw i obudowie sprze-
gta (patrz rozdz. II ,,Smarowanie’) oraz nala-
dowa¢ akumulator (patrz rozdz. II ,,Akumula-
tor”, ,,Instrukcja Obslugi Akumulatora”).

W celu uruchomienia silnika nalezy wyko-
naCc nastepujgce czynnosci: ustawi¢ dzwignie
zmiany biegow w polozeniu biegu jalowego,
otworzy¢ kranik paliwa, przela¢ gaznik przez
nacisniecie trzpienia 11 (rys. 9) wystajgcego
z gaznika. Zamkngé przepustnice powietrza
przez przekrecenie dzwigienki 4 (rys. 3), przy
czym otworzy¢ doplyw mieszanki przez obro-
cenie rekojesci o 1/5 zasiegu jej ruchu. Wia-
czy¢ zapton — Kkluczykiem do oporu. Nastep-
nie otworzy¢ za pomocg dzwigni 5 (rys. 3)
odpreznik i nacisng¢ noga dwa do trzech razy
pedatl rozruchowy. Przy trzecim nacisnieciu za-
nim pedal rozruchowy osiggnie najnizszy po-
ziom, trzeba zwolni¢ dzwignie odpreznika i sii-
nik powinien zaczg¢ pracowac. Jesli silnik nie
zapali spowodowane to moze byc¢ przez zbyt
pézne zamkniecie odpreznika. Po uruchomie-
niu silnika przymkng¢ przepustnice mieszanki
natychmiast, gdy silnik zapalil 1 pracuje na
duzych obrotach lub otworzy¢, jesli pracuje na
zbyt matych. Nalezy réwniez otworzy¢ prze-
pustnice powietrza na tyle, aby regularny bieg
silnika nie zostal zaklocony. W okresie zimo-
wym po uruchomieniu silnika trzymac go na
biegu luzem 1—3 min.

3. WSKAZOWKI JAZDY

Przed wilaczeniem pierwszego biegu nalezy
zmniejszy¢ jak najbardziej obroty silnika, nie
dopuszczajac jednak do jego zgasniegcia, wyla-
czyC sprzeglo przez przycisniecie dzwigni 3 —
(rys..3) do lewej rekojesci kierownicy i kon-
cem lewej stopy nacisng¢ lagodnie dzwignie
zmiany biegéw do dolu az do oporu. Po wig-
czeniu biegu nalezy zdjg¢ stope z dzwigni, kto-
ra samoczynnie powroci do pozycji poziomej
Jesli bieg nie daje sie latwo wigczy¢, nalezy
wowczas motocykl nieco przetoczyc w tyt lub
w przod. Nastepnie otworzyc¢ troche przepustni-
ce mieszanki 1 stopniowo zwalnia¢ dzwignie
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sprzegta. W chwili gdy motocykl ,zaczyna ru-
sza¢ z miejsca, nie nalezy puszczac¢ calkowicie
dzwigni sprzegla, lecz otwierajac powoll prze-
pustnice mieszanki zwalnia¢ stopniowo juz pod-
czas ruchu. Jezeli sprzeglo zostanie zbyt szyb-
ko wlaczone, nastapi szarpniecie motocyklem
i silnik sie zatrzyma. Po rozpedzeniu motocykla
na pierwszym biegu do wiecej niz Srednich
obrotéow silnika, wylaczy¢é szybko sprzeglo,
przymykajac jednoczesnie przepustnice tak,
aby silnik zwolnil obroty i prawie jednoczesnie
wierzchem lewej stopy podnies¢ dzwignie zmia-
ny biegow do gory. Teraz wigczyc¢ sprzeglo dos¢
predko (ale nie gwaltownie) i zaraz potem ot-
worzyC przepustnice mieszanki.

Rozpedzi¢ motocykl na drugim biegu do Sred-
nich obrotow silnika i wigczyc trzeci bieg a na-
stepnie czwarty. Normalna jazda motocykla
powinna odbywa¢ sie zawsze na czwartym bie-
gu przy otwartej przepustnicy powietrza. Przy
zmianie biegéw na nizsze, nalezy wylgczyc
sprzeglo przy przymknietym gazie, przelaczyc
bieg i nastepnie wlaczy¢ sprzeglo. Scistych za-
sad, przy jakiej szybkosci nalezy przeprowa-
dza¢ zmiane biegdéw, nie mozna ustalic 1 jest
to rzecza wprawy i dokladnego zapoznania sig
ze swym motocyklem. W celu zatrzymania mo-
tocykla nalezy zamkna¢ calkowicie gaz, oraz
przepustnice powietrza i przycisng¢ lekko pra-
wa stopg pedal hamulca noznego. Wskazane
jest uzywac¢ jednocze$nie hamulcéw noznego
i recznego.

Gdy motocvkl zwolnil, wylaczy¢ sprzegto,
nastepnie trzema kolejnymi ruchami lewej sto-
py w dol wlgczyc¢ biegi trzeci, drugi oraz jalo-
wy i dopiero hamujac tagodnie zatrzymacC mo-
tocykl. Zwalniajac powoli dzwignie sprzegla
sprawdzi¢, czy istotnie zaden z biegow nie jest
wigczony.

4. SRODKI SMAROWNICZE ORAZ MAT. PEDNE

Jako srodki smarownicze dla silnika, skrzyni
biegow, sprzegla stosowa¢ tylko oleje gatun-
kowe. Zgodnie z naszym doswiadczeniem za-
lecamy dla silnika: olej gat. Lux 9 (zimg) lub
Lux 10 (latem), dla skrzyni biegéw latem mie-
szanke oleju przekladniowego z olejem Lux 9
w stosunku 1:1 a zima olej Lux 95, dla sprzeg-
Ia olej gat. Lux 10.

Do smarowania lozysk trzonu widelek, osi
wahacza, lozysk piast kot i innych czesci stoso-
wacé smar staly ST.

Jako material pedny uzywac¢ benzyne znaj-
dujaca sie w sprzedazy w Stacjach C.P.N.

5. DOCIERANIE NOWEGO MOTOCYKLA

Wazne! Motocykl dociera¢ poprzez jazdy —
odjezdzamy dopiero, gdy silnik sie rozgrzeje
(rozgrzewamy przy srednich obrotach w ciggu
0,5 do 1,5 min.). Motocykl winien by¢ docierany
na drogach o dobrej nawierzchni na IV biegu,
przy szybkosciach stopniowo zwiekszanych od
40 km/godz. do szybkoséci maksymalnej w kon-
cowej fazie docierania. Motocykl docieramy
w ten sposob, iz tylko na kroétkich odcinkach
osiggamy szybkos¢ szczytowg dla danej fazy,
poczem stopniowo wytrgcamy szybkosc.

Szybkosci dotarcia:

0—1 000 km 1 000—2 000 km
I bieg 10 km/godz. 15 km/godz.
II bieg 20 km/godz. 30 km/godz.
III bieg 35 km/godz. 45 km/godz.
IV bieg 40 km/godz. 60 km/godz.

Szybkosci tych nie wolno przekraczac.

W okresie docierania Wytwornia zabezpie-
cza trwatos¢ motocykla, stosujgc diawik (40
rys. 9) umieszczony w przewodzie ssgcym za
gaznikiem, ktory powoduje ograniczenie szyb-
kosci do 60 km/godz. Usuniecie dlawika moze
nastapi¢ po przejechaniu pierwszych 1650 km
kontrolowanych przez T.O.S.

Jazda na I, II i III biegu winna by¢ krotko-
trwala (np. w czasie ruszania itp.). Szybkosci
szczytowe w I-szej i II-giej fazie docierania
rozwija¢ na odcinkach 200—500 m.

W III-ciej fazie 2000—3000 km mozna zwigk-
szy¢ szybkosé szezytowg od 60 km/godz. do
szybkosci maksymalnej w koncowej fazie do-
cierania. W czasie docierania nalezy stosowac
normalne zabiegi obslugowe, przy czym olej
w zbiorniku oleju, skrzyni biegow i sprzegle
nalezy zmienia¢ po przebiegu 150 km — pierw-
szy raz, po przebiegu 650 km — drugi raz,
a nastepnie co 1000 km przebiegu motocylkla,
w okresie docierania i co 2000 km po dotarciu
silnika. |

Do smarowania silnika w okresie docierania
uzywaé oleju Lux 5, za$ do skrzyni biegow
sprzegla Lux 10. (Patrz str. 8 ,Smarowanie’’)
Dotartym motocyklem w normalnych warun-
kach drogowych i terenowych jezdzi¢ na IV
biegu, a tylko w ciezkich warunkach tereno-
wych redukowac¢ biegi na III, 1l lub I-szy
bieg — zaleznie od potrzeby. Przy szybkosciach
powyzej 40 km/godz. jezdzi¢ na IV-tym biegu.
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II. OBSLUGA MOTOCYKLA

1. OGOLNE WIADOMOSCI

Poczatkowo w bardzo kroétkich odstgpach
czasu nalezy sprawdza¢ wszystkie nakretki
i sworznie. Szczegdlng uwage nalezy zwrocic
na zamocowanie osi koi, widelca przedniego,
wahacza, silnika, glowicy cylindra oraz gaz-
nika, zbiornika i blotnikéw.

2. SMAROWANIE

Regularnie nalezy smarowaé¢ wszystkie miej-
sca ozn. na rys. 1 1 2. W czasie docierania zmie-
niamy czesSciej olej w silniku (wg. ,,Docierania
motocykla str. 7”’). Nalezy w tym wypadku
wypuszcza¢ olej ze zbiornika oleju, skrzynki
biegow i komory sprzegla calkowicie. Zbiornik
oleju, skrzynke biegow i komore sprzegia na-
lezy przeplukaé¢ olejem wrzecionowym — lub
innym rzadkim olejem — nalewajgc do zbior-
nika oleju — ok. 2,0 1. oleju do skrzynki bie-
gow ok. 0,4 1. oraz komory sprzegla ok. 0,5 1.
i nastepnie przy pomocy rozrusznika przekre-
ci¢ silnik kilkanascie razy.

Po takim przeptukaniu nalezy olej spusci¢
oraz siatke 23 i filtr 17 wymontowaé 1 wyczy-
Scic. W zadnym wypadku nie wolno przepluki-
wac silnika naftg, czy ropg. Po w/w oplukaniu
napelniamy Swiezym olejem: zbiornik oleju
w ilosci ok. 2,4 1. skrzynke biegow w ilosel
0,4 1. i komore sprzegta w ilosci 0,5 1. Stan ole-
ju nalezy regularnie sprawdzi¢ co 200 km naj-
po6zniej jednak przy tankowaniu benzyny
i w razie potrzeby uzupeinic do wyznaczone]
wysokoScli.

Po docieraniu olej wymieniamy po 2000 km
tak w silniku (zbiorniku oleju) jak i w skrzyni
biegow oraz obudowie sprzegla. Dla zbadania
oleju w silniku i skrzyni biegéw nalezy wykre-
ci¢ korek wlewowy 8 (rys. 5). Poziom oleju
w silniku (zbiorniku oleju) sprawdzamy giet-
kim wskaznikiem oleju (19) zamocowanym do
korka wlewu — poziom oleju winien siega¢ do
gornej kreski na wskazniku oleju, przy czym
koniec wskaznika okresla minimum (patrz
rys. 9). Poziom oleju w skrzyni biegéw spra-
wdzamy wskaznikiem oleju 7, wkreconym
w Srodkowe gniazdo obudowy. Przy wlewaniu
do skrzyni biegéw olej ma dochodzi¢ do miej-
sca znaczonego na wskazniku — do gornej kre-
ski i tu nalezy zwréci¢ uwage, aby oleju nie
zostalo wlane wiecej lub zeby poziom nie byt
ponizej dolnej kreski.

Olej z obudewy sprzegla usuwamy poprzez
odkrecenie korka spustowego. Co 200 km nale-
zy sprawdzic poziom oleju w obudowie sprzeg-
ta, poziom oleju winien dochodzi¢c do otworu
wkreta 13. Widelec przedni nie wymaga w za-
sadzie koniecznosci smarowania, tylko w razie
naprawy wypuszczamy olej, poczem do kazdej
kolumny wlewamy 150 em? oleju Lux 10.

Podobnie postepujemy z amortyzatorem tyl-
nym, wlewajgc do kazdego amortyzatora 70 cm?
oleju Lux 10. Dla zapewnienia dobrej pracy
amortyzatoré6w hydraulicznych nalezy wymie-
nia¢ olej co ok. 5000 km.

Sprezyny smarujemy smarem stalym przy
sktadaniu amortyzatora. Rozmieszczenie otwo-
row wlewowych jak i spustowych znajduje sie
na rys. 10 i 11.

Wszystkie dzwigienki i uchwyty obrotowe na
kierownicy naoliwi¢ kilkoma kroplami rzadkie-
go oleju po przejechaniu kazdych 1000 km, to
samo dotyczy wszystkich polgczonych z nimi
ciegiel.

Co 5000 km nalezy smarowac lozyska trzonu
widelek, przekladnie napedu szybkosciomierza,
os wahacza przez smarowniczki, ktérych roz-
mieszczenle pokazano na rys. 1 i 2. Smarowaé
rowniez nalezy co ok. 1000 km osie pedalu
1 dzwigni hamulcow 1 sprzegla.

QOdnosnie smarowania, srodkéw smarowni-
czych patrz rozdz. ,,Srodki smarownicze i mat.
pedne” str. 7.

Po przebiegu 20 tys. km, wzglednie przy re-
moncie generalnym silnika, nalezy zmienic¢
smar w lozyskach pradnicy i iskrownika. Bar-
dzo zalecamy przynajmniej raz w roku oddac
motocykl do przegladu.

3. CZYSZCZENIE

Ogoblnie biorgc motocykl nie wymaga zadne]
innej opieki jak normalnego czyszczenia. Urza-
dzenia motocykla nielakierowane czj’s'ci sie naj-
lepiej benzyng do mycia (benzyny napedowej
nie nalezy stcsowat, jest trujaca). Do mycia
podwozia uzywa¢ wody: jezeli brak jest wodo-
ciggu z wezem gumowym, najlepie] uzywac
szczotki recznej o miekkim wlosiu, oraz szmat
welnianych, poczem polerujemy migkks szma-
tg welniang. Przy myciu strumieniem wody
z weza nalezy uwaza¢, aby woda nie dostala
sie do gaznika, akumulatora, iskrownika, §wie-
cy zaplonowej, regulatora napiecia, sygnalu
dzwiekowego i do zbiornika.
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Wszystkie powierzchnie blyszczace nalezy
utrzvmac¢ zawsze sucho i lekko natluszczone.
W wypadku nieuzywania motocykla wszystkie
powierzchnie nalezy zabezpieczy¢ smarem nie-
posiadajgcym kwasow.

4, DOZOR NAD HAMULCEM I SPRZEGLEM

Regularny dozor hamulcéw jest podstawa
bezpieczenstwa jazdy. Przede wszystkim na-
lezy hamulec co pewien czas podregulowac
celem wyrdownania zuzycia okladziny hamul-
cowe].

a) Regulacja hamulca noznego

Hamulec nozny reguluje sie za pomocg sru-
by radetkowej 6 (rys. 7), wkreconej do wspor-
nika pokrywy i zabezpieczone] przeciwnakret-
ka 7 (rys. 7). Przed przystapieniem do regula-
cji nalezy przeciwnakretke 7 zluzowac. Przez
wykrecenie sruby regulacyjnej odsuwamy pan-
cerz linki, skracajgc przez to skok dzwigni ha-
mulca. Hamulec nozny musi by¢é wyregulowa-
ny w ten sposob, aby okoto !/4+ skoku pedalu
1 byta jalowa, a dalsze naciskanie powinno do-
prowadzi¢ do calkowitego zatrzymania kola.

b) Regulacja hamulca recznego

Hamulec reczny reguluje sie za pomocg Sru-
by radetkowanej 5 (rys. 8), wkreconej do wspor-
nika, znajdujgcego sie przy pokrywie piasty,
zabezpieczone] przeciwnakretkg 4.

Hamulec reczny nalezy regulowa¢ w podobny
spos¢b jak nozny tzn. ze okoto /1 skoku dzwig-
ni stanowi tzw. skok jalowy, a dalsze naciska-
nie musi spowodowac calkowite zatrzymanie
kola. Po wyregulowaniu humulcow motocykla
stojacego na podstawce, nalezy sprawdzié pra-
widlowosé ich dziatania podczas jazdy, gdyz
reczna proba hamowania swobodnie obracajg-
cego sig¢ kola nie daje pewnosci dziatania ha-
mulcdéw podezas jazdy. W przypadku' gdy regu-
lacja okazala sie niedostateczna, regulacje prze-
prowadzamy od nowa jak poprzednio.

c) Regulacja sprzegla

Dla prawidiowego dzialania sprzegla dzwig-
nia jego powinna przy wigczonym sprzegle
mie¢ niewielki luz (okolo 12 mm na koncu
dzwigni). Zbyt duzy luz powoduje zmniejsze-
nie skoku dzwigni i przez to niecatkowite wy-
taczanie sprzegla. Objawem tego jest ciezkie
przelgczanie biegdéw oraz ,,ciggnienie motocyk-

la” po wlgczeniu biegu pomimo docisniete]
dzwigni. Zbyt maty luz lub catkowity brak jego
objawia sie Slizganiem _buksowaniem” sprze¢g-
la (przyczyna Slizgania moze byc rowniez zlu-
zowanie nakretki 12 (rys. 5). Regulacje sprzeg-
la, ktére nie wylacza wskutek zbyt luznej linki
przeprowadzamy pOpIrzez regulacje pancerza
srubg radelkowang (podobnie jak przy hamul-
cu) lub tez przez regulacje polozenia dzwigni.
Przy drugim sposobie regulacji nalezy odkrecic
korek 6 z pokrywy sprzegla. Po odkreceniu kor-
ka nalezy unieruchomi¢ wkret 4, oraz odkrecic
na pot obrotu przeciwnakretke o.

Po zluzowaniu przeciwnakretki nalezy przy-
trzymaé¢ ja kluczem, a jednoczesnie dokrecac
wkret w prawo, az do oporu, poczem cofngc
o /s obrotu i w tej pozycji lekko zacisngc
przeciwnakretkg (tez w prawo). Teraz nalezy
wylaczyé Kkilkakrotnie sprzegio dzwignig, aby
sprawdzi¢, czy ma ona niezbedny luz. Jezel
nie uzyskali$my wlasciwego wyniku, nalezy na-
kretke zluzowaé, a wkret wkreci¢ lub wykrecic
zaleznie od potrzeby. Po przekonaniu sie, ze
dzwignia reczna ma juz wiasciwy luz, przy-
trzymujemy wkret regulacyjny, a nakretke do-
krecamy silniej, aby unieruchomi¢ wkret. Ist-
nieje jeszcze jeden sposob regulacji sprzegla
(w wypadku gdy mamy do skasowania duzy
luz) poprzez przestawienie dzwigienki krotkie]
na wieloklinie watka wylgczajgcego. Jest to re-
gulacja zgrubna, po ktorej musimy regulowac
sprzeglo jednym z wyzej opisanych SposOboOw.
Wazne przy regulacji sprzegla jest wzajemne
pokrycie sie osi wkretu regulacyjnego z 0sig
preta popychacza.

5. OBSLUGA I REGULACJA GAZNIKA

Po kazdorazowym przejechaniu 2000 km, na-
lezy gaznik zdjaé i rozebra¢, a poszczegolne
cze$ci dokladnie wymyé w czystej benzynie
i przedmuchaé celem sprawdzenia droznosci
otworow. Kolejnos¢é demontazu gaznika jest na-
stepujaca:

Po zamknieciu kranika doplywu paliwa, zsu-
nieciu przewodu paliwowego z koncoOwki prze-
wodu (31) oraz zsunieciu przewodu Igczacego
filtr z gaznikiem, nalezy okreci¢ nakretke po-
krywy (9) i odja¢ pokrywe kadluba (10) gcznie
ze sprezyna (8), przepustnicg (5), iglicg prze-
pustnicy (6), przestong powietrza (17), prowad-
nicg sprezyny (18), sprezyng (19). Nastepnie
odkrecamy nakretki mocujgce gaznik z silni-
kiem i zdejmujemy go. Aby oczysci¢ komoreg
plywakowg nalezy odkreci¢ nakretke (25) 1 zdjac
pokrywe. W celu usuniecia zanieczyszczen



umiejscowionych pomiedzy koncoéwkg przewo-
du (31), a kadlubem zaworu (30), nalezy odkre-
ci¢c Srube koncowki (34) i wyja¢ siatke filtru-
jaca (32). Poszczegolne elementy komory ply-
wakowe] nalezy wypluka¢ w czystej benzynie,
a zawor iglicowy oraz otwor doprowadzajacy
paliwo z komory do gaznika przedmucha¢ spre-
zonym powletrzem (przy pomocy pompki).
W  czasie oczyszczenia komory plywakowej
zwraca¢ uwage, aby jezyczek zawiasy plywaka
nie ulegt odgieciu w gore lub w dél, gdyz spo-
woduje to podniesienie lub obnizenie poziomu

paliwa w komorze, w wyniku. czego nastgpig
zakl6écenia w normalnej pracy silnika. Celem

przeczyszczenia pozostatych elementow gaznika,
nalezy odkreci¢ srube kadluba (16) oraz wyjac
kadtub gardzieli (2) tacznie z dysza glowng pa-
liwowg (13), rozpylaczem iglicowym (14), dyszg

mieszankowsg (3) oraz dysza biegu jalowego (4).

Wszystkie uprzednio wymienione elementy
oprocz dyszy mieszankowej nalezy wykrecié
z kadiuba gardzieli, przemy¢ w benzynie
i przedmucha¢. Kadlub gaznika po wykreceniu
sruby regulacyjnej, biegu jalowego (39) prze-
myc w benzynie, a znajdujgce sie w nim otwo-
ry (zwlaszcza o malych srednicach) przedmu-

chaé¢. Dysze nalezy czysci¢ za pomocg przedmu-

chiwania lub wilosia (w zadnym wypadku za
pomocg ostrych narzedzi). Przy skladaniu gaz-
nika zwroci¢c uwage na prawidlowe umieszcze-
nie poszczegolnych czesci gaznika. Nalezy
sprawdzié¢ tez, czy przepustnica (5) nie jest po-
rysowana i czy swobodnie porusza sie w ka-
diubie gaznika (1) oraz czy iglica przepustni-
cy (6) jest pewnie zamocowana w zapince (7).
Prace gaznika przy dowolnie szybkich obrotach

reguluje sie podczas pracy obcigzonego i do-

statecznie rozgrzanego silnika. Bieg jatowy sil-
nika rowniez po dostatecznym nagrzaniu

reguluje sie przy pomocy S$ruby przepustni-

cy (20) i sruby biegu jalowego-(39). W gazini-
kach GM 26U1 regulacje te przeprowadza sie
w nastepujacy sposéb: srube (39).regulujaca do-
plyw powietrza rozruchowego dokreca sie do

oporu zmniejszajac w ten sposéb do minimum

doplyw powietrza. Silnik uruchamia sie przy
otwartej przepustnicy (5), a nastepnie przymy-
ka sie jg stopniowo az do chwili, w ktorej na-
stapig zaklocenia w pracy silnika, wtedy nalezy
sSrube powoli odkreca¢ do czasu, az wyrowna

sie praca silnika i nastepnie w dalszym ciggu -

przymykaé¢ przepustnice. Gdy w pracy silnika
nastepuja nowe zaklocenia, okreca si¢ znowu
srube (39) i postepuje w ten sam sposob tak
dlugo, az sie uzyska odpowiednie i rowne obro-
ty przy wymaganym domknigciu przepustni-

cy (9). Polozenie przepustnicy (5) regulujemy
przy pomocy sruby przepustnicy (20).

Przed przystgpieniem do regulacji gaznika
nalezy sie upewnié¢, czy do cylindra nie naptly-
wa tzw. ,falszywe’” powietrze przez nieszczel-
nosci, lub przez obluzniong swiece, gdyz prze-
prowadzona w tym wypadku regulacja nie da
pozadanego rezultatu. Chcge zwiekszy¢ moc
silnika musimy da¢. bogatsza mieszanke, co uzy-
skamy przez podciggniecie do gory iglicy prze-
pustnicy (6). Otwér przelotowy w -dyszy glo-

wnej paliwowej (13) jest kalibrowany z duza

dokladnoscig, dlatego nie nalezy go rozwiercac
ani zaklepywa¢ dla zmiany jego Srednicy. Je-
zeli chcemy zmieni¢ stosunek mieszanki przy
srednich obrotach musimy przesunaé¢ polozenie
zapinki (7) na iglicy. przepustnicy (6). W celu
wzbogacenia mieszanki podciggamy iglice prze-
pustnicy (6) do gory i odwrotnie przy zuboze-
niu mieszanki. Polozenie iglicy przepustnicy (6)
nalezy zmieni¢ przesuwajgc jg kazdorazowo nie
wiecej niz o 1 rowek, poczem nalezy sprawdzi¢
prace silnika podczas jazdy.

Jezeli gaznik jest nalezycie wyregulowany,

zuzycie paliwa powinno byé¢ normalne (rowki

na iglicy przepustnicy liczymy od gory).

6. OBSLUGA FILTRA POWIETRZA

Wyciggniecie i wymycie benzyng metalowej -
wkladki oraz wymiane oleju okolo 100 ecm3 wy-
konujemy po zdjeciu catego filtra. Okresy czy-
szczenia filtra uzaleznione sa od pory roku
i stopnia zanieczyszczenia powietrza 1 lezg
w granicach od 1000 do 2000 przejecha-
nych km.

7. OBSLUGA UKLADU OLEJENIA

Niesprawnos¢ w ukladzie olejenia moze pow-
stac tylko na stkutek zanieczyszczenia filtra
oleju 17 (rys. 4) lub siatki filtrujacej 23. W wy-
padku zanieczyszczenia siatki olej gromadzi sie
w karterze silnika, skgd zostaje wyrzucony na
zewnatrz przez odpowietrznik., Totez przy wy-
rzucaniu oleju przez odpowietrznik nalezy prze-
de wszystkim wyczyscic siatke. Celem spra-
wdzenia prawidlowego obiegu cleju nalezy sru-
be (24) zluzowa¢. W wypadku, gdy olej sie uka-

ze dosy¢ obficie (podczas pracy silnika) obieg

oleju jest prawidlowy, a w przeciwnym wy-
padku nalezy wymontowa¢ siatke 1 filtr po
spuszczeniu oleju przez korek spustowy 10
(rys. 5) i przemy¢ je dokladnie w benzynie.
Kazdorazowo przy spuszczaniu oleju nalezy
przeprowadzi¢ czynnosci podane w II—2.
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Dokladne przeptukanie silnika szczegolnie
w okresie docierania zapobiega nadmiernemu
zuzyciu czesci tracych, a wiec wptywa na okres
miedzyremontowy.

8. OBSLUGA URZADZEN ELEKTRYCZNYCH
a) Pradnica

Regularnie co 5000 km nalezy przeglada¢
szczotki 1 kolektor pradnicy. Szczotki trzeba
zbadac, czy nie sy zabrudzone i cZy w obejmie
nie sg zaciskane. W celu wyjecia pradnicy

zdejmujemy pokrywe 16 (rys. 6) po odkreceniu.

srub 15. Nastepnie zdejmujemy opaske mocu-
jaca pradnice do korpusu silnika po okreceniu
srub 13. Po wyjeciu pradnicy na zewnatrz zdej-
mujemy oslone pradnicy (po odkreceniu srub),
oraz odigczamy przewdod Nr 16 1 18. Po zdjeciu
ostony podnosimy po obu stronach sprezynki
3 (rys. 14), ktore przyciskajg szczoteczke 2 do
kolektora 1. Nalezy teraz sprébowac¢ przesu-
wac szczotke 2 w prowadnicy 7. JeSli szczotka
jest zabrudzona i zaciska sie, nalezy jg. wyjac¢,
oczysci¢ benzyng i czystg szmatksg. Prowadni-
ce 7 nalezy takze dobrze wyczyscic. W zadnym
wypadku nie mozna blyszczgcej strony szczot-
ki 2 oczysci¢ papierem Sciernym lub pilnikiem.
Jesli szczotka 2 jest tak dalece zuzyta, ze dru-
cik dotyka do prowadnicy 7, nalezy szczotke
wymieni¢ na nowg. Zabrudzony kolektor 1 wy-
czysci¢ szmatka zwilzong w benzynie.

b) Regulator napiecia

Regulator napiecia jest w zakladzie doktadnie
wyregulowany, fabrycznej regulacji w zadnym
wypadku zmieniaé nie wolno. Ewentualnych
niedomagan i usterek nalezy przede wszystkim
szuka¢ w akumulatorze lub pradnicy, gdyz bar-
dzo rzadko zdarza sie, aby zawioédl fabrycznie
nastawiony regulator.

¢) Iskrownik (przerywacz)

Obstuga iskrownika sprowadza sie do okre-
sowego czyszczenia stykow przerywacza i w ra-
zie potrzeby do regulacji odstepu miedzy nimi.
Przerywaez znajduje-  sie na bocznej stronie
iskrownika 1 jest poprzez zdjecie kapturka
dostepny. Ustawienie iskrownika jest fabryczne
1 Jego polozenie okreslono wybitg kreska na
kolnierzu iskrownika i karterze, ktore to mu-
szg sie ze sobg pokrywac. Regularnie od 5000 km
nalezy sprawdzi¢ luz kontaktéw przerywacza

314 (rys. 19), gdy mtloteczek opiera sie w naj-
wyzszym miejscu. Tilok wdwcezas winien sie
znajdowac¢ 1,26 mm przed g. m. p. (g6rnym
martwym punktem) przy iskrowniku niemiec-
kim. Prawidlowa szczelina miedzy mloteczkiem
3 a kowadetkiem 4 winna wynosi¢ od 0,4 do
0,6 mm. W wypadku, gdy luz jest inny, nalezy
ustalic wyzej podany. W zwigzku z tym nalezy
srube 6 zluzowaé i $rubg 7 nastawi¢ odpowied-
nig odleglo$¢ miedzy stykami 3 i 4, poczem
dokrecamy Srube 6. Niezacisniecie srubg 6 prze-
rywacza moze spowodowacC w czasie pracy sil-
nika przestawienie zaplonu, a nawet zniszcze-
nie stykow.

W wypadku spalenia styki nalezy przyszli-
fowa¢ lub wymieni¢ na nowe. Na tasme filcowa
nalezy puséci¢ kilka kropel oliwy. Papieru scier-
nego, wzgl. pilnika nie nalezy uzywac do czy-
szcznia stykow. Nalezy takze zwracaé uwage,
azeby do kontaktu przerywacza nie dostala sie
oliwa, bo przez spalenie tej oliwy kontakty
szybciej sie zuzywaja.

d) Swieca zaplonowa

Swiece nalezy stosowat tylko takiej wartosci
cieplnej, ktéra w najciezszych warunkach
eksploatacji silnika nie powoduje samozaplon.
Mozna to zauwazy¢, gdy mimo wylgczenia za-
ptonu kluczykiem, silnik nadal pracuje na za-
rzacej sie swiecy. Dla przecietnych warunkéw
eksploatacji zaleca sie swiece o wartosci W175
T lub W175 RTI1.

W  ciezszych warunkach pracy silnika —
w razie wystepowania zjawiska samozaplonu —
nalezy zastosowa¢ Swiece o wyzszej wartosci
cieplnej tj. W225 T1 W225 RT1. Oznaczenie
podano wg katalogu Bosch. Mozna stosowac
swiece innych wytwoérni przy zachowaniu wy-
maganych warto$ci cieplnych i wymiarach.
Waznym czynnikiem prawidlowego dzialania
sSwiecy jest wilasciwy odstep miedzy elektroda-
mi sSwiecy, ktéry winien wynosi¢ 0,4 do 0,5
mm. Usuwanie osadu weglowego z powierzch-
ni izolatora (co ok. 2.000 km) najlepiej wyko-
nywac¢ szczoteczkg druciang lub pedzelkiem
z cienkich stalowych drucikow. Po oczyszeze-
niu nalezy swiece wyplukaé¢ w benzynie. Przy
regulacji odstepow nie nalezy uderza¢ w elek-
trode milotkiem lub kluczem, ale naginac¢ ja.
Swiece majg pierScien uszczelniajgcy, zalozony
w specjalnym rowku nad gwintem, pierscienia
tego zdejmowac nie wolno, gdyz spowodowalo-
by to jego zniszczenie. Po 15.000 km s$wiece
nalezy wymieni¢ na nows.
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e) Akumulator

1. L.adowanie

. Akumulator napelni¢ czystym roztworem
kwasu siarkowego akumulatorowego o c. wi.
1,24 (28° Bé) do takiej wysokosci, aby po-
ziom kwasu znajdowal sie 10 mm ponad
ptytami.

Pozostawi¢ w ten sposob przygotowany aku-
mulator na 3—4 godzin, po czym dopetnic
do stanu poprzedniego.

F.adowaé¢ mozna tylko pradem stalym. Przy
ltadowaniu zacisk dodatni akumulatora mu-
si byé polgczony z zaciskiem dodatnim zro-
dla pradu stalego i analogicznie zacisk
ujemny akumulatora z zaciskiem ujemnym
zrodia prgdu. Napiecie niezbedne do tado-
wania akumulatora 8,1 V.

Pierwsze ladowanie przeprowadza sie bez
przerwy co najmniej 40 godzin pradem
o natezeniu 1 A.

Akumulator mozna uwazaé¢ za naladowany,
jezeli na obydwu rodzajach ptyt wystepuje
silne gazowanie, jezeli w ciggu ostatnich
dwoch godzin przestanie wzrastac tak ge-
sto$¢ kwasu, osiggngwszy 1,26 przy tempe-
raturze 20°C jak i napiecie kazdego ogni-
wa po osiggnieciu 2,6—2,7 V.

Jezeli temperatura podczas tadowania
wzrosnie do 40°C, nalezy tadowanie przer-
wacC 1 rozpoczal¢ je ponownie doplero po
osiggnieciu przez elektrolit temperatury
30°C.

2. Eksploatacja

Akumulator mozna wyladowywac¢ nie wiek-
szym pradem niz 1,4 A. Wyladowanie na-
lezy przerwac, jezeli napiecie poszczegol-
nych ogniw pod obcigzeniem wytadowania
10 godzinnego spadnie do 1,79 V. Dalsze
wyladowanie jest niedopuszczalne.

. Bezposrednio po wyladowaniu, nalezy aku-
mulator naladowa¢ prgdem o natezeniu 1,4
A az do koncowych cech natadowania (jak
wyzZej w p. 9).

. Nie pozostawiac¢ nigdy akumulatora w sta-
nie wyladowanym. W stanie bezczynnosci
dotadowywacC co 1 miesigc.

Jezeli poziom kwasu obnizy sie, nalezy do-
la¢ tylko i wylgcznie wody destylowanej,,

. Utrzymywaé¢ akumulator w czystosci i su-
chym stanie a zaciski wysmarowa¢ lekko
wazelina lub olejem cylindrowym.

— Wazne: Nienaladowanie akumulatora (no-
wy motocykl ma suchy akumulator) lub brak
akumulatora grozi przepaleniem zarowek.

f) Przewody elektryczne

Regularnie po przejechaniu ok. 20.000 km
nalezy sprawdzi¢ prowadzenie przewodow, aze-
by nie bylo zwarcia na skutek przetarcia izola-
cji wzgl. wilgoci lub brudu. Ztgcza przewodow
nalezy zabezpieczy¢ za pomoca kapturkow
ochronnych przed woda i plynem. Szczegolnie

nalezy zwraca¢ uwage na przewody przy Kkie-
rownicy oraz na przewod akumulatora i iskrow-

nika. Uszkodzony przewo6d nalezy natychmiast
wymieni¢ na nowy. W wypadku braku dopty-
wu pradu nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik topi-
kowy umieszczony w skrzynce narzedziowej.

9. USTAWIENIE LUZOW ZAWOROW

Celem sprawdzenie luzu zaworéw (zawor
wydechowy 0,05 mm i zawor ssgcy 0.05 mm)
przy zimnym silniku, nalezy odkreci¢ korek 9
(rys. 4) z glowicy cylindra, przez co mamy do-
step do miejsca, w ktorym styka sie stopka za-
woru 8 z kamieniem dzwigienki. Teraz lekko
poruszamy rekg dzwignie rozrusznika noznego,
tak dilugo, az badana dzwignia popychacza
przestanie sie rusza¢. Tlok powinien sie znaj-
dowa¢ w goéornym martwym punkcie (polozenie
tloka mozemy sprawdzi¢ po wykreceniu swiecy
zaplonowej np. przy pomocy Srubokreta).
W tym polozeniu nalezgcy do tego zawor jest
zamkniety a dzwignia popychacza powinna sig
da¢ lekko unosi¢ do gory. Pomiar luzu nalezy
przeprowadzi¢ szczelinomierzem lub odpowied-
niej grubosci blaszkg pomiedzy stopka zaworu
a kamieniem dzwigni popychacza. W wypadku
stwierdzenia nieprawidlowego luzu nalezy zlu-
zowa¢ nakretke 12 (wykonaé¢ okolo 1 obrotu na-
kretki), przytrzymujgc uchwyt 16 zaciskajacy
walek 11 dzwigienki popychacza. Nastepnie
specjalnym Kkluczem, poprzez niewielki obrot
walka umieszczonego mimosrodowo ustalamy
wlasciwy luz, poczem unieruchamiamy walex,
przykrecajac uchwyt nakretks tak, azeby pod-
czas jazdy nie nastgpito przekrecenie watka.

10. OBSLUGA LANCUCHOW

Zasadnicza konserwacja tancuchow polega na
starannym utrzymaniu ich w czystosci i na od-

powiednim smarowaniu.
F.ancuch przedni dwurzedowy o wymiarach

3/8”x15, 95x6,35 pracuje w szczelnej obudowle
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i jest smarowany olejem, ktory wlewamy do
ostony po wykreceniu korka 14 (rys. 9) w ilosci
0.5 1 i uzupelmiamy po przejechaniu kazdych
200 km. Nacigg tancucha napedowego skrzynki
przektadniowej (przedniego) winien byé¢ tak
wyregulowany, aby na skutek podnoszenia pal-
cem tancuch nie uniost sie do gory wiecej niz
5—6 mm. Nacigg tancucha odbywa sie przy po-
mocy napinacza 13 (rys. 4) regulowanego sru-
ba 14, poczem dokreci¢ przeciwnakretkg poz.
15. Regulacja lancucha przedniego jest mozli-
wa po zdjeciu pokrywy. Liancuch tylny o wy-
miarach 5/8’x9,65x10,16 o 102 ogniwkach pra-
cujacych w trudnych warunkach (brak pemme;j
ostony) smaruje sie gestym smarem z dodat-
kiem grafitu.

Po przejechaniu kazdych 3.000 km nalezy
lancuch zdja¢, wymyc w nafcie z blota, oraz
piasku 1 wysuszy¢, nastepnie podgrza¢ w na-
czyniu gesty smar do temperatury bliskiej
wrzenia 1 zanurzy¢c w nim lancuch tak dlugo
az smar nieco ostygnie, uwazajgc przy tym, by
smar dostal sie do wszystkich rolek i czopikow.

Nastepnie nalezy lancuch powiesi¢, by ska-
pal z niego nadmiar smaru. Oczyszczenie lan-
cucha 1 smarowanie go bez zdejmowania z mo-
tocykla jest mniej skuteczne, poniewaz zimny
smar nie przenika do rolek lancucha. Nacigg
tancucha napedowego tylnego kola jest regulo-
wany przyv pomocy napinaczy. Zwis lancucha
tvlnego nie powienien by¢ wiekszy niz 10 mm
1 nie mniejszy niz 5 mm. Rozciecie spinacza po-
winno by¢ zwrécone w kierunku przeciwnym
do kierunku ruchu lancucha.

11. OBSEUGA KOL I OGUMIENIA

Opony badamy przed kazdg diuzsza trass.
Przepisowe cisnienie w oponie przedniego kola
1,4 atlm. a w oponie tylnego kola 1,6 atm. bez
pasazera 1 1,9 atm. z pasazerem.

Sprawdzic¢ néleiy rowniez nacigg szprych,
oraz obrecze koél, czy nie maja wgniecen lub
pekniec. Zluzowane szprychy nalezy naciagnaé
rownomiernie; w wypadku gdy szprycha jest
peknieta, nalezy wymieni¢ na nowsg. Po wy-
centrowaniu nalezy koloc sprawdzi¢, czy nie bi-
je na boki i na obwodzie. Od dobrego wycen-
trowania kola zalezy w duzej mierze bezpie-
czenstwo jazdy.

&) Wyimowanie kola przedniego

Przy zdejmowaniu przedniego kola musimy
wykonac nastepujace czyvnnosci: zluzowaé prze-
ciwnakretke 4 (rys. 8) sSruby regulujacej cieglo

hamulca 1 skreci¢ srube 5 do konca, nastepnie
podniesc, ile si¢ da do gory dzwignie hamulca
1 zd)gc z widelek dzwigni koncowke linki. ha-
mulcowej. Os piasty 1 (rys. 13) odkrecamy przy
pomocy pretu do odkrecania koi, po zluzowa-
niu sruby zaciskajgcej 2. Po odkreceniu osi wy-
ciggamy ja na zewnatrz. Wyjmujemy Kkolo
przez wysuniecie kola w doél, przez co zaczep
bebna hamulcowego 3 wyjdzie z gniazda. Po-
chyliwszy motocykl na prawg strone wyjmu-
jemy kolo spod blotnika.

b) Wyjmowanie kota tylnego

Przez zastosowanie dzielonej piasty wyjecie
tvlnego kota jest dosy¢ proste i mozna wyko-
na¢ je bardzo szybko. Nalezy wykonac¢ naste-
pujace czynnosci: odlgczyc linke szybkoscio-
mierza po nacisnigciu sworznia przesuwnego 6
(rys. 12), oraz zluzowaé przeciwnakretke 7 (rys.
7) 1 wkreci¢ Srube regulujacy (6) ciegto hamul-
ca, podniesc, ile sie da do gory dziwignie ha-
mulca (4) 1 zdja¢ z widetek dzwigni koncoéwke
linki hamulcowe]. Nastepnie o$§ piasty odkre-

camy przy pomocy preta do odkrecania kol

przytrzymujgc z drugiej strony nakretke 2 klu-
czem. Po zdjeciu nakretki 2 (rys. 12) wyciaga-
my oS piasty 1 na zewnatrz, nastepnie wyjmu-
Jemy stabilizator tarczy hamulca 3. Odciggamy
kolo w lewg strone, przez co piasta kola wy-
sunie sie z elastycznego polgczenia sprzeglowe-
go. Pochyliwszy motocykl na prawg strone
wyjmujemy kolo spod blotnika, przy czym pia-
sta kola tancuchowego wraz z kolem i lancu-
chem pozostaje na swoim miejscu. Przy zakla-
daniu kola postepujemy w odwrotnej kolej-
nosci.

¢) Rozbieranie teleskop6w

Przystepujac do rozbierania teleskopow
wskazane jest wyjecie kola przedniego z wide-
ek, nie jest to jednak konieczne. Po odkrece-
niu korka spustowego 7 (rys. 10) spuszczamy
z obu teleskopow olej do podstawionego naczy-
nia. Nastepnie odkrecamy korek wlewowy 6,
przytrzvmujacy kolumne nosna 4. Po zluzowa-
niu nakretki 15 zaciskajacej kolumne przy
wsporniku dolnym mozemy calo$é wysunaé do
dotu. Po zdjeciu sprezyny 1 odkrecamy osltone
wewnetrzng 10. Teraz mozemy juz wyjaé ko-
lumne nosng 4. Panewki zdjemujemy po odkre-
ceniu diawika 11. Skladanie teleskopéw odbv-
wa sie w odwrotnej kolejnosci. Nalezy pamie-
tac przy tym, azeby przed napelnieniem ole-
Jem w iloSci ok. 150 cm 3 korek spustowy 7 byt
wkrecony, a teleskopy w stanie rozprezonym.
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d) Rozbieranie amortyzatorow

Amortyzatory zdejmujemy po odkreceniu
i wyjeciu $rub mocujacych 3 (rys. 11). Po wy-
jeciu amortyzatora opierajagc dolny uchwyt
amortyzatora o stol naciskamy goérng szklanke
zewnetrzng 10 ku dolowi, tak aby odsloni¢ ob-
sade tloczyska 12. Srubokretem unieruchamia-
my obsade tloczyska 12, poczem odkrecamy
gorng obsade 1. Po odkreceniu i zdjeciu gor-
nej obsady 1 zdejmujemy ostone zewnetrzng
10, oraz sprezyne 4. Wyjecie tloka 6 jest moz-

liwe po wykreceniu dlawika 13. Sktadanie
amortyzatoréw odbywa sie w odwrotne] kolej-
nosci. Olej wlewamy przez otwor wlewowy,
gdy amortyzator jest rozprezony. W celu pra-
widlowego wypelnienia amortyzatora olejem
nalezy kilkakrotnie go sprezy¢ (po wkreceniu
korka 11). Po tym zabiegu korek wlewowy 11
odkrecamy i uzupelniamy brakujgcy olej. Do-
bra praca amortyzatora jest tylko wowczas za-
pewniona, gdy olej wypelni calkowicie cylin-
der (poziom oleju winien dochodzi¢ do krawg-
dzi otworu wlewowego).

1L OFIS

1. ZESPOL NAPEDOWY MOTOCYKLA

a) Silnik typu SO3 jest silnikiem 4-suwo-
wym ze sprzeglem i skrzynka biegow, nisko-
prezny, jednocylindrowy, gorno-zaworowy z za-
ptonem iskrowym.

Kadtub silnika dzielony, odlany ze stopu alu-
minium, sklada sie z dwodch czesci glownych
oraz 2 pokryw. Cylinder 7 (rys. 4). odlany z ze-
liwa nie jest przykrecany bezposrednio do ka-
dluba, lecz $ci$niety miedzy kadlubem a gtlo-
wica 1 za pomocg czterech dlugich srub dwu-
stronnych. W ten sposéb uniknieto niepozada-
nych zgrubien w ozebrowaniu cylindra, powo-
dujacych odksztalcenie gladzi pod wplywem
temperatury. Wielko$¢ zeber oraz ich profil za-
pewniaja prawidlowe i réwnomierne odprowa-
dzenia ciepla. Glowica cylindra odejmowana ze
stopu aluminium z wstawionymi gniazdami
i prowadnicami zaworéw z brgzu. Zastosowa-
nie wymiennych gniazd zapewnia dobra szczel-
nos¢ oraz niezmiennos$¢ stopnia spre¢zania. Du-
ze uzebrowanie glowicy wybitnie wpilywa na
chlodzenie silnika. Tlok 2 ze stopu aluminium
posiada dwa pierscienie uszczelniajgce i jeden
zgarniajacy wykonane z ZzZeliwa, gorny piers-
cien uszczelniajagcy chromowany. Sworzen 3-
-ttokowy typu plywajgcego, zabezpieczony na
koncach pierscieniami sprezynujgcymi. Korbo-
wod 4 jest odkuty ze stali stopowej z trzonem
o przekroju dwuteowym. W gilowce ma lozy-
sko slizgowe z brazu, w stopce lozysko toczne
rolkowe (dwa rzedy rolek). Wal korbowy 9
skladany, posiada dwa czopy gidéwne, czop kor-
bowy i dwie tarcze przeciwciezarow stanowig-
ce ramiona walu. Na czopie korbowym 1acza-
cym oba przeciwciezary nasadzony jest piers-
cien stanowigcy bieznie dla rolek tozyska, po-
dobny pierscien znajduje sie w stopce korbo-
wodu. Takie rozwiazanie konstrukcyjne pozwa-
la na latwag wymiennos$¢ tozyska. Watl korbowy

jest ulozyskowany w trzech jednorzedowych
lozyskach rolkowych i w jednym lozysku sliz-
gowym.

b) Sprzeglo 1 (rys. 5) wielotarczowe pracu-
jace w oleju z wktadkami korkowymi, posiada
1 centralng sprezyne. Wylgczanie sprzegta od-
bywa sie za pomoca dzwigni 2 poprzez dzielony
popychacz 3. Do zapewnienia wtasciwe] regu-
lacji stuzy $ruba 4 wkrecona w krotsze ramie
dzwigni 1 unieruchomiona przeciwnakretka 9.

c) Skrzynka biegow — jest 4-biegunowa,
o uktladzie kot stale zazebionych, przez co uni-
ka sie niszczenia czola zebow przy nieumiejet-
nej zmianie biegéw. Zmiana biegow dzwignig
nozna za posrednictwem mechanizmu zezwala-
jagcego na wilgczenie tylko jednego biegu, za
jednym nacis$nieciem dzwigni noznej do oporu.

2. ODPOWIETRZANIE SILNIKA

Podczas suwu tloka z GMP do DMP
w skrzynce korbowej powstaje cisnienie, ktore
stara sie wycisng¢ olej na zewnatrz oraz sta-
wia dodatkowy opér tlokowi. Aby zapobiec te-
mu zjawisku w silniku SO3 zastosowano odpo-
wietrznik 27 na rys. 4, ktorego dziatanie jest
nastepujgce: podczas ruchu tloka w doéi naste-
puje polaczenie skrzynki korbowe] poprzez ka-
naly w osi kota posredniego i zebatego prad-
nicy z rurka odpowietrznika, w ten sposéb po-
wietrze usuwane jest tylko na zewngtrz silni-
ka. Podczas ruchu tloka z DMP do GMP wy-
twarza sie w skrzynce korbowe] nieduze pod-
cis$nienie.

3. GAZNIK 1 FILTR POWIETRZA

Do motocykla zastosowano gaznik Pegaz. Ce-
lem uzyskania odpowiedniego skladu mieszan-
ki podczas pracy silnika gaznik posiada dysze
paliwowa biegu jalowego 4 (rys. 9) do rozru-
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chu silnika i pracy na wolnych obrotach, zmia-
ne przekroju dyszy powietrznej w kadlubie
gardzieli 2 w zaleznosci od polozenia przepust-
picy mieszanki 5, zamiane przekroju giownej]
dyszy paliwowej 13 oraz przepustnice powie-
trza 17 do zmiany skladu mieszanki przy nie-
zmienionym polozeniu przepustnicy mieszan-
ki 5.

Gaznik zaopatrzony jest w filtr powietrza ty-
pu mokrego z wkladem filtrujagcym z siatki
metalowej wypelnionej tamponem z drucikow
stalowvch zroszonych olejem. Powietrze jest
zasycane przez wktad filtrujacy, przy czym wy-
dziela sie tutaj grubsze zanieczyszczenia za-
warte w powietrzu, nastepnie poprzez specjal-
ny lej, strumien powietrza zostaje skierowany
na lustro oleju, olej wychwytuje pozostate za-
nieczyszczenia znajdujgce sie w powietrzu.

4, INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna motocykla MOT7T (rys.
16) wykonana jest w ukladzie jednoprzewodo-
wym. Biegun dodatni (plus) polgczony jest
z masg pojazdu. Calto$¢ urzadzenia instalacji
elektrycznej motocykla mozna podzielic ze
wzgledu na zadanie, jakie ma do speinienia na
dwa zasadnicze uklady niezalezne od siebie,
a mianowicie: uklad zaplonowy silnika i ukiad
oSwietleniowo-sygnalizacyjny.

a) Uktlad zaplonowy — sklada sie z iskrow-
nika, stacyjki, oraz $wiecy zaplonowej. Iskrow-
nik napedzany przez silnik wytwarza prad elek-
tryczny wysokiego napiecia i nastgpnie wysy-
la go do swiecy zaplonowej. Jako zrodio pradu
wysokiego napiecia iskrownik moze zasila¢ tyl-
ko uklad zaplonowy, pozostale odbiorniki mu-
szg czerpac¢ prad z innego zrodia, a wiec z ba-
terii akumulatoréw i pradnicy. Iskrownik za-
stosowany do motocykla MO7 jest z samoczyn-
nym przyspieszeniem zaplonu od 0 do 24° obro-
tu korby silnika, pyloszczelny, zamocowany
z przodu silnika na zewnatrz kadtuba.

b) Uktad oswietleniowo - sygnalizacyjny. W
sktad tego ukitadu wchodzi pradnica o mocy 4o
W, zamocowana w obudowie silnika, akumula-
tor 6V o pojemnosci 14 Ah (amperogodzin),
umieszczony pod siodlem. Bezpiecznik topiko-
wy umieszczony w skrzynce narzedziowe]. Re-

flektor z zarowka dwuwidoknowg BA 20d 6 V
25/25 W i zarowkag swiatla miejskiego BA 9s
6 V 3 W, zaopatrzony w przelgcznik tréjpote-
zeniowy wraz z wylgcznikiem zaplonu i zaréow-
ka kontrolng ladowania akumulatora BA 9s 6 V
1.5 W, oraz wbudowanym szybkosciomierzem.

Lampa tylna z zarowkg BA 6 V 3 W, umoco-

wana na tylnym blotniku oswietla rowniez ta-
blice rejestracyjng. Przelgcznik sSwiatet wraz
z przyciskiem sygnatu dzwiekowego jest
umieszczony na kierownicy. Sygnal dzwigkowy
jest zamocowany do ramy z przodu motocykla.
Regulator napiecia 6 V 7,5 A polaczony w jed-
nag calos¢ z wylgcznikiem samoczynnym, majg-
cym nazwe ,,wylgcznika minimalno-maksymal-
nego”. Pradnica zasila oswietlenie, sygnat i la-
duje akumulator tylko w wypadku dostatecz-
nych obrotow. W wypadku, gdy silnik stoi lub
ma zbyt male obroty, prad zostaje pobierany
z akumulatora.

Akumulator jest ladowany samoczynnie,
przeladowanie akumulatora jest wykluczone,
poniewaz regulator napiecia jest nastawiony na
takie napiecie, ktore pozwala jedynie na nala-
dowanie akumulatora do napiecia nominalnego.
Wylacznik nie pozwoli réwniez na roziadowa-
nie akumulatora przez pradnice w wypadku,
gdy zmaleje napiecie pradnicy ponizej napig-
cia akumulatora.

W razie uszkodzenia lub braku akumulatora
nie wolno wigcza¢ oswietlenia, gdyz na skutek
zwvyzKkl napiecia zarowki ulegng przepaleniu.

5. PODWOZIE

a) Rama motocyklowa wykonana jako rama
podwojna o ksztalcie zamknietym z szeroko
rozstawionych rur stalowych spawanych. Ra-
ma taka jest szczegdlnie odporna, wytrzymata
1 doskonale nadajgca sie do jazdy terenowej.

b) Widelec przedni — teleskopowy z resoro-
waniem przy pomocy sprezyn spiralnych 1 (rys.
10) z progresywnym tlumieniem olejowym,
utrudniajacym oderwanie sie kota od ziemi —
o obustronnym dziataniu, ktoére lagodzi gwal-
townosS¢ uginania sie sprezyny i powrotu spre-
zyny do jego normalnego polozenia. Teleskopy
te nie wymagajg specjalnej konserwacji, mu-
szg jedynie by¢ stale wypelnione odpowiednig
iloscig oleju. Konstrukcja taka zapewnia dobre
trzymanie sie motocykla drogi, duzg wytrzy-
malos¢c oraz dobre resorowanie. Resorowanie
w zaleznosci od warunkow jazdy moze by¢ szo-
sowe (miekkie) i terenowe (twarde), poprzez
wymiane sprezyn spiralnych.

¢) Amortyzator skretu, Uklad kierowniczy
posiada regulowany amortyzator cierny 8 (rys.
10) stuzgcy do zmiany oporu obrotu kierowni-
cy, przy czym site jego dziatania reguluje sie
przez reczne pokrecanie pokretiem 9. Przyha-
mowanie obrotu widelek stosuje sie przy wiek-
szych szybkosciach, co zapobiega nadmiernym
bocznym wahaniom przedniego kola.
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d) Zawieszenie tylnego kola wahaczowe. Ko-
to zamocowane jest w wahaczu spawanym z rur
stalowych, zaopatrzonych w dwukierunkowo
dzialajgce napinacze tancucha. Wahacz podpar-
ty jest na dwoéch amortyzatorach sprezynowych
(rys. 11) z progresywnym tlumieniem olejo-
wym. System takiego zawieszenia zapewnia
niezmienne napiecie lancucha przy uginaniu
sie sprezyn, co w innych wypadkach resorowa-
nia jest nieosiggalne. Poza tym umozliwia du-
za elastycznos¢ jazdy przy jednoczesne] sta-
tecznosci poprzecznej na zakretach.

e} Zbiornik paliwa — o poj. ok. 16 Itr. jest
wykonany z blachy.

f) Siodilo kanapowe — dwuosobowe sklada
sie z podstawy blaszanej i poduszki z gumy po-
rowate] pokrytej dermatoidem.

g) Podnozki kierowcy pokryte ostonami gu-
mowymi sg nastawane, co pozwala na dostoso-
wanie ich pozycji do wzrostu i upodobania kie-
rowcy. Podnozki pasazera pokryte ostonami gu-
mowymi podnoszone do gory, stanowig nor-
malne wyposazenie motocykla.

h) Kota szprychowe na osiach przetykowych
z ogumieniem 3,50x19”, Kolo tylne w trudnych
warunkach terenowych moze by¢ wyposazene
w opone terenowg 4,00x19".

i) Podstawka centralna stuzy do utrzymania
motocykla w pozycji stojgcej pionowej, w razie
zej‘s"cia z niego motocyklisty. Jest ona wykona-
na z blachy stalowej, zamocowana na dolnych
belkach ramy. W wypadku gdy teren jest nie-
rowny, motocykl stawiamy na podstawce bocz-
nej, zawieszonej z lewej strony motocykla na

wsporniku. Zastosowanie obu rozwigzan poz-
wala na ustawienie motocykla w kazdym tere-
nie.

j) Bagaznik tloczony z blachy stalowej przv-
krecony na wierzchu zbiornika paliwa pozwala
na umocowanie niewielkich pakunkow.

k) Skrzynka narzedziowa wykonana z bla-
chy stalowej umieszczona z prawej strony mo-
tocykla posiada wewnatrz gniazdo bezpiecznika
topikowego instalacji elektrycznej.

1) Oslona tancucha wykonana z blachy sta-
lowej dzielona, czes¢ nieruchoma przymocowa-
na do silnika, cze$¢ ruchoma przymocowana do
wahacza kola tylnego.

6. WYPOSAZENIE MOTOCYKLA

Torba na klucze

Klucz do swiecy

Klucz nasadowy dwustronny 14x17

Klucz do nakretki rury wydechowei

Klucz oczkowy

Dwie 1yzki do opon

Pret do odkrecania osi kot

Wkretak

. Klucz do regulacji watka dzwigni za-
WOTI OW

10. Klucz nasadowy

11. Raczka klucza nasadowego

12. Wkretak matly

13. Ptlaskoszczypy

14. Klucz plaski dwustronny 8x9

15. Klucz plaski dwustronny 10x12

16. Klucz ptaski dwustronny 14x17

17. Pompka kompletna

O g T W N
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Rys. 3
Urzqdzenie kierownicze

{ Rura krerownicy. 2. Rgczka pokrefna gazu. 3. Dzwignia sprzegta. 4. Dzwignia requlalora powielrza. 5. Dzwignia dekompresatora. b. Dzwignia hamulca reczrnogo.
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7 Prretacznik swiotet. 8 Przycisk syqnatu. 9. Pokrelto amortyzatora skretu. f0. Stacyika. /1 Szybkosciomierz. 12 Naktodka rmocujqea. 13 Korek wlenwu paliwa.
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Rys. 4-a
Silnik= przekroj przez vkiad korbowy
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Silnik = strona lewa
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{ Sprzeqto. 2. Dzuignia Sprzegla .
9 Korek ijj?Lab:q v = :krzqni bie qc:'m
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Skrzynia bieqow t sprzegte

3 Popychacz. % Wkret. J. Vrzeciunakretka. b.Korek 7 Wskaznik oleju (wien do skrzyni biegon). & Korek wiewu olgju do silnika (zb.oleju).

10 korek spustowny z silnika. {{.Dzu. rozrusznika. 2. Ng kretka oporowa. 13 Wkret kontrolny. 14 Korek wlewu oleju o obud.sprzeqta.
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— 15 Wsko znik oleju (wlew do silnika) ™ B s
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Rozrzqd i napedy slektryczne

{ Kolo zebate korbowodu podwojne. 2 Koto zebale z krzynkg zawodu ssqceqo. 3 Koto rebate z krzywkqg

zoworu Hydechowego. 4 Popychacz. 8. Koncouka laski popychacza. b.Laska popychacza. 7 Uszczelka
ostony pepychacza. 8. Koto posrednie iskrownika. Q@ Koto rebale iskromnika. U Koto posreanie
napgdu prqdnicy. {{ Kolo zebale pradnicy. {2. Pradnica. 13. Wkret mocujqey prgdnice. 1l ﬂpn.sf(a
mocujgea prgdnice . 13 Wkret. 16. Pokrywa pradnicy. {7. Kotek u.sfafajch.
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Hamulec nozny

[ Pedat hamulea. 2. Linka harnlea. 3. Dzwignia pedaty. 4. Zewignia hamulcar. & Sprezyna powrotna. 6. Sruba regulacyina, 7 Przecinnakretia
§ Sruba zaciskowa pedatv hamulca 9 Sruba zaciskowa diwigrni hamulco.
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Hamvulec reczny

! Dzwignia hamulca. 2. Zaczep link: haomulca. 3. Linka hemulca.
4 Brzecimnakretka. 5. Sruba requivigca
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przepustnicy 21
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owks 35 Zawleczka 36. Sprezyna 37 Zaftapiacz 38 Sprezyna
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o 26. Komorao pt.

31 Koncowka preewodu. 32. Sicixar filtruyqea 33. Uszczelka 34 Sruba koric
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40. Dta wi k.
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2 Kadtub gardzieli 3 Dysza mieszankowa 4 Dysza palinowa biegu jatowego 9. Przepustnica 6. Jglica

ka 8. 3prezyna 9 Nakretka pokrywy 10. Jokrywa

ba kadtuba 17 Przestonc
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Widelec teleskopomy

l f.Sprﬁicfﬁf:I. 2 Obsada osi kata. 3 Prowadnica kolumny. 4. Kolumna nosna.

A Obudoma. 6 Korek erwanq. 7 Korek ,ﬁpu.ﬁfawg. 8. ﬁmorfg:e::?‘ar skretu,
9_ pﬂkﬁ?ﬁﬂ :;'rnarfg:&fﬂrcx 5£'refu. {E:" l?ﬁt‘ﬂnc! Hel-w'm}'!rznc!. H Dl‘ﬂ'w}k.
(0 Danewka qsra. (3. Fonewka dolna. th. Sruba. 15. Nokretka
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Rys. 11
Rmorlyzalor tyiny

{ Obsada. 2lulejka qumowa. 3. .5Iruba mocujgea. 4. Sprezyna. 5 Ttocrysko.

b.Ttok. 7. Cylinder wewnelrrny. & [qff'nder zeunelrzny. 9 Szklanka wernnetrzna
10 Szklanka zeunetrrna. {1 Korek .ipu.sf::w«:;_ /2. 0bsada ?‘fac:qﬁfcqi 3. ltamik 14. Membrana
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Wyjmowanie kota tylnego

1 05 kota tylnego 2. Nakretka. 3. Tulejka dociskowa.
4. Podktadka osi. 5. Podktadhka. 6. Sworzern przesuwny.
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Wyjmowanie kota przedniego
1. 0s piasty 2. Sruba zaciskowa

3. Zaczep bebna hamulcowego



Prqdnica

| Kolektor. 2. Szezolka. 3. 5pr¢gn‘ca dociskajgea. & Konce vzwojenia mzbudrenia
5 Konce opornika. b. Przewody pokryny. T. Prowadnica.
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Jskrounik

{ Kondensator. 2. bniazdo przenodu sHiecy. 3 Mtoteczek. 4. Komadetko.
3. Hafek MEME;erGHq+5. éruﬁa mocu[qeq - 7. 5ru5a requfujqca. 3:]¢Zqﬂf€k olinigey
9 Podstouka . 10 Ud'mqf nastamwczy.
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