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WSTEP

Motocykl bagazowy B20 jest pierwsza w Polsce konstrukeja
motocykla towarowego skladajacego si¢ z seryjnego motocykla
1 towarowej doczepy.

lakie rozwigzanie konstrukcyjne umozliwia kazdemu uzvt-
kownikowl, po uzupelnieniu pewnych zespoléw, korzystanie
z motocykla B20, jako z motocykla turystycznego jak i z moto-
cykla bagazowego. Skrzynia ladunkowa oslonieta pokryciem
brezentowym zapewnia w kazdych warunkach atmosterycznych
bezpieczne przewozenie towardw, a dopuszczalna nosnoéé 300 kg
pozwala przewozié¢ stosunkowo duza i przestrzenna mase to-
warowa.

Podkreslamy konieczno$¢ stosowania prawidlowe; obstugi
motocykla bagazowego i zyczymy wielu tysiecy kilometrow
dobrej jazdy.
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Rys. 2 Wymiary gabarytowe motocykla SFM B-20
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SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI

ROZDZIAL 1

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
A. Dane ogolne

Dlugo$¢ calkowita 3025 mm

Szerokosc¢ 1420 mm

Wysoko$sé 1530 mm (nieobciazony)
1450 mm (obciazenie 300 kg)

Rozstaw os1 1978 mm

Rozstaw kol tylnych 1000—1100 mm

Wymiary skrzyni ladunkowe]

wewnetrzne 1260 % 1360 x 300 (mm)

Wrysokoé¢ tadowna skrzyni 850 mm

Ciezar z wyposazeniem bez paliwa 290 kG

Dopuszczalna tadownos$¢ 300 kG

Szybkos¢ maksymalna 75 km/godz.

Zuzycie paliwa przy 50 km/godz. 5,7 1/100 km

Numer silnika 1 podwozia —

Numery fabryczne silnika i podwozia motocykla M10 podane sa na tabliczce
znamionowej umieszczonej z lewej strony gléwki ramy. Ponadto numer sil-
nika wybity jest na lewej obudowie silnika u podstawy cylindra.

Podwozie motocykla ma numer wybity z prawej strony gléwki ramy. Numer
podwozia podany jest na tabliczce znamionowej, umieszczonej na prawej
podluznicy ramy. Ponadto obok tabliczki znamionowej na podtuznicy wybity
jest numer ramy doczepy.

2) Opis techniczny

Motocykl bagazowy B20 jest pojazdem trzySladowym, bazowanym na istnie-
jacej konstrukcji motocykla ,,Junak® M10. Konstrukcyjnie sklada sie z przy-
stosowanego podwozia motocykla ,,Junak® MI10 wraz z silmkiem SO3 oraz
podwozia i nadwozia doczepy.

Po polaczeniu tych zespoléw konstrukcja stanowi funkcjonalng cato$¢ motocykla
bagazowego B20. Motocykl bagazowy mozna bardzo latwo przerobi¢ na mo-
tocykl turystyczny M10. W tym celu nalezy odmontowa¢ doczepg¢ 1 zamonto-
waé nastepujace zespoly motocykla turystycznego:

1. Wahacz kompletny

1961 9
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SZCZECINSKA

. Oslone lanicucha ruchoma
Kolo tylne kompletne

= T TR

. Linka hamulca tylnego

FABHRBYE A MOTOCYEK L1

. Blotnik tylny kompletny wraz z instalacja i lampka tylna

. Dwa amortyzatory tylne kompletne

Po zamianie motocykla bagazowego na motocykl turystyczny MI10 nalezy pa-
muctad, ze kolo lancuchowe wyjsciowe ze skrzyni biegéw ma 16 zebdw a nie
20 jak w seryjnym motocyklu i w zwiazku z tym nie osiagnie sie szybkosci nor-

molnego motocykla.

B. Silnik

Typ SO3 — czterosuwowy, gaznikowy, jednocylindrowy, gérnozaworowy, chlo-

dzony powletrzem
Srednica cylindra
Skok tloka
Pojemnosé skokowa
Stoplen sprezania
Moc znamionowa przy
6000 obr/min
Pojemnosciowy wskaznik mocy
AMaksymalny moment obrotowy
przy 3800 obr/min

19 KM
54 KM/1

2.8 kGm

Ciezar silnika suchego ze sprze-

glem 1 skrzynia przekladniowa
Kadlub silnika

Cylinder
Glowica
Tlok
Pierscienie

Korbowod

Wal korbowy

Lozyska glowne

10

b3 kG

dzielony w plaszczyznie pionowej. Skrzynia
korbowa 1 skrzynia biegow we wspdlnym ka-
dlubie odlanym ze stopu aluminium

zeltwny

ze stopu aluminium ze wstawlanymi gniaz-
dami 1 prowadnicami zaworow

ze stopu aluminium: sworzen tlokowy osa-
dzony plywajacc

dwa uszczelniajace 1 jeden zgarniajacy (gorny
pierscien uszczelniajacy chromowany)
odkuty ze stali stopowej, w gloéwce korbo-
wodu lozysko slizgowe, w stopie lozysko toczne
rolkowe

dzielony: przeciwciczary odkute ze stali we-
glowej, czopy ze stali stopowe]

S-rolkowe

1961



SZCZECINSKA

Zawory

Luzy zaworowe

Smarowanie
Pompa olejowa

Zbiornik oleju

Filtr oleju

Olej

Gaznmk

Filtr powietrza

C. Przeniesienie napedu

Przeniesienie napedu
silnik-sprzeglo
Sprzeglo

Skrzynka biegéw

Przelozenia w skrzynce biegow :

Zmiana biegow
Przeniesienie napedu na kola
tvine

Przelozenie silnik-mech.
roznicowy na poszczegolnvch

biegach

1961

gorne, sterowane krzywkami za poSrednic-
twem popyvchaczy 1 dZzwigni zaworowych :
regulacja luzow zaworowych watkami mimo-
srodowvmi mocujacymi rownoczesnie dzZzwi-
gnie zaworowe w glowlicy: Srednica zaworow :
ssacego 43 mm, wydechowego 40 mm

przy silnitku nagrzanym, dla zaworu ssacego
1 wydechowego 0,2 mm

obiegowe, pod cisnieniem

zebata podwdjna, napedzana z walu korbo-
wego

umieszczony w kadlubie dookola komory
skrzynki biegow

umieszczony w zbiorniku oleju

w lecie — Lux 10; SAE 40

w zimie — Lux 5; SAE 20

typ G26, o Srednicy gardzieli 26 mm

mokry z wkladem filtrujacym z siatki metalowe;]

lancuch rolkowy, dwurzedowy 3/8”,

przelozenie 23 : 56

wiclotarczowe, korkowe, mokre ze spreziyna

centralna

+-biegowa o uktladzie kot stale zazebionych;
[ bieg 3,04

I1 bieg 1,97

II1 bieg 1,296

IV bieg 1,00

dzwignia nozna

Silnik — kolo posrednie lancuchem rolkowym
yednorzedowym 5/8” o 102 ogniwach
Przelozenie 1,563 : 1, kolo posrednie — tylny
most lancuchem rolkowym jednorzedowym
> 8" o 82 ogmwach, przelozenie — 1,47 : 1
1 1T — 4 |

1eqqp — 11 :1

1K 111 — ?,2 £l
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SZCZECINSKA

FABRYKA MOTOCY KLI

D. Podwozie
Rama

Widelec przedni
Zawieszenie kot tylnych

Kola

Ogumienie

Hamulce

Kicrownica i dZzwignie sterujace

Zbiornik paliwa

Rura wydechowa 1 tlumik

Siodio

Blotniki

Podnozki kierowcy
Skrzynka narzedziowa

Podstawka centralna

sktada sie z ramy motocykla seryjnego MI0
spawanej z rur stalowych o przekroju eliptycz-
nym oraz z ramy spawanej z blaszanych
ceownikow

teleskopowy sprezynowy z tlumieniem ole-
jowym

na wahaczach poprzecznych 1 poprzeczmym
resorze plorowyimn

przednie kolo-piasta centralna, obrecze 1,85 x
% 19”7 lozyskowane na lozyskach kulkowych:
tylne kota — tloczone z blach, obrecz 3,5 X 127,
lozyskowane na lozyskach kulkowych sko$nych
przéd — 3,50 X 197

tyl — 5,20 x 12~

szczekowe

przedni — reczny, na | koto, tylny-—nozny
na 2 kola blokowany zapadka na postoju

rurowa, prawa rekojes¢ obrotowa co regulach
doptywu mieszanki. Na kierownicy dzZwignie
sprzegta, hamulca, odpreznika i regulacji do-
plywu powietrza.

tloczony z blachy stalowej, polaczony z gaz-
nikiem przewodem igielitowym

ttumik nie rozbieralny, tloczony z blachy, umo-
cowany z prawej strony motocykla
podwdjne, poduszka z gumy mikroporowatej,
pokryta derma 1 skora

przedni — gleboki tloczony z blachy, umo-
cowany do ruchomej czg¢sci widelca przed-
niego ;

tylny — krepowany z blachy stalowe), zgrze-
wanej, staly, umocowany do skrzyni ia-
dunkowe;

nastawne, kute ze stali z nakladka gumowa
tloczona z blachy stalowej, umieszczona z pra-
wej] strony motocykla

spawana z rur stalowych, zawieszona na dol-
nych belkach ramy

1961



SZCZECINSEKA FABRYKA MOTOCY KLI

E. Nadwozie

Skrzynia ladunkowa

Pokrowiec

F. Instalacja elektryczna

Napiecie instalacj
Iskrownik

Swieca zaplonowa
Pradnica
Akumulator
Reflektor

Lampa tylna
Wylacznik $wiatla stop

Przelacznmk Swiatel

Przelacznik kierunkowskazéw

Kierunkowskazy

Przerywacz kierunkowskazéw

Sygnal dzwickowy
Szybkoéciomierz 1 licznik
kilometréw

G. Wykonczenie

— o ——

rama skrzyni drewniana, boki i podioga ze
sklejki wodoodpornej skrecana wkretami 1 kle-
jona. Tyl otwierany. Na bokach skrzyni
umocowane palaki z rurek z listwami shu-
zacymi do zakladania pokrowca

brezentowy

6V

typ ZS3 z samoczynnym przyspieszeniem
zaplonu od 0° do 14°

Bosch W 175 Tl

typ P9a o mocy 45W 1 napieciu 6V

o pojemno$ci 14 Ah

umieszczony w obudowie przedniego widelca
z zaréwka dwuwldknowa 6 V-25/25 i za-
réwka $wiatla miejskiego 1,5 W, zaopatrzony
w przelacznik trdjpolozeniowy wraz z wy-
lacznikiem zaplonu 1 kluczykiem, zarowka
kontrolna tadowania — 1,5 W i zaréwka kon-
trolna biegu jalowego — 1,5 W

z zaréwka 3 W i ruchoma zar6wka —5 W
dla $wiatla stop

wodo 1 pyloszczelny umieszczony pod filtrem
powietrza

umieszczony na kierownicy z lewej strony
wraz z przyciskiem sygnalu dzwigkowego
umieszczony na kierownicy z prawej strony
§wietlne migowe, umieszczone po bokach
skrzyni bagazowej

umieszczony w obudowie reflektora

SP-5-6, umieszczony w obudowie reflektora

umieszczony w obudowie reflektora, o§wietlony
zarobwka — 1,0 W

Podwozie pokryte lakierem — cz¢éci nie lakierowane
pokryte chromem lub cynkiem

Nadwozie malowane lakierem olejnym,

1961 13



SZCZECINSEKEA FPABRYKA MOTOCY K L1

H. Wyposaienie

Wyposazenie normalne torba z narzedziami, umieszczona w skrzynce
narzedziowe]

I. Pojemnos¢ zbiornikow

zbiornik paliwa 17 1
zbiornik oleju 2,41
skrzynka biegow 0,41
komora sprzeglowa 0,51
filtr powietrza 0,10 1
teleskopy przednie 2 *0:45 1
mechanizm roznicowy 51

[0]9]] e

8§ 9 nwn v 1M I 16

Rys. 3 Narzedzia

l — klucz do é$wiecy 2 — wkretak, 3 — klucz oczkowy, 4 — klucz do nakretki © WYy |

3 — szczypee plaskie, 6 — pret d‘u odkrecania osi kol, 7 — h:z'ki do opon, 8 — klucz ;?%:skirr;;{ I‘;?gtfli;::'];

plaski 10X 12, 10 — klucz plaski 8 9. 11 — klucz do regulacji zaworéw, 12, — wkretak elektrotechniczny

13 — klucz nasadowy 10, 14 — raczka klucza nasadowego, 15 —- klucz nasadowy 14 17, 16 — pﬁmpk:;
do ogumienia

14 1961



SZCZECINSKA FAPRYEA MOTOOY N L1

ROZDZIAL 11

WSTEPNE WSKAZOWKI EKSPLOATACJI

1. Przygotowanie motocykla do jazdy

W motocyklu nalezycie przygotowanym do jazdy wszystkie mechanizmy
powinny dziata¢ sprawnie 1 nie posiada¢ nadmiernych luzow, odpowiedme
zbiorniki powinny byé¢ napelnione odpowiednim paliwem 1 olejami, wszystkie
nakretki 1 Sruby dokrecone, a ogumienie posiada¢ wlasciwe cisnienie. Spraw-
dzanie stanu technicznego motocykla zajmuje przed wyjazdem zaledwie kilka
minut i zapobiega przykrym awariom, a czasem dluzszym postojom w drodze.
Sprawdzenie nalezy zacza¢ od podstawowych mechanizmow.

Sprze¢glo
Nacisnac kilkakrotnie dzwignie sprzegla 1 sprawdzi¢ czy ma dostateczny
luz. Luz ten powinien wynosi¢ 10—15 mm na koncu dzwigni. Ponadto przy
pelnym wycisnieciu dZzwigni sprzegla nalezy nacisna¢ kilkakrotnie na pedal
rozrusznika, pedal powinien poruszac si¢ lekko bez specjalnego oporu.

Hamulec

Dzwignie obu hamulcéw recznego 1 noznego powinny mie¢ wilasciwy luz,
Luz ten wynosi dla hamulca recznego 10—15 mm na koncu dZwigni, a dla
hamulca noznego 15—20 mm mierzony na koncu dzwigni (pedalu). Nastepme
nalezy sprobowaé przetoczy¢é motocykl przy nacisnictej do oporu dzwigni,
najpierw hamulca przedniego, a potem tylnego. Motocykl w obu przypadkach
powinien pozostaé¢ na miejscu, a odpowiednie kola powinny by¢ ,,zablokowane™
(nie powinny sie obracad).

Widelec przedni
Przy wlaczonym hamulcu przednim przycisnac kilkakrotnie przéd mo-
tocykla. Teleskopy po ugieciu powinny wréci¢ bez zaci¢¢ do poprzedniego po-
lozenia nieco wolniej. Swiadczy to o prawidlowym dzialaniu amortyzatorow
olejowych.

1961 | ) _ 15



SZCHRECINSEKA FABRYKA MOTOCYKLI

——

Ciegla

Sprawdzi¢ czy ciegla Bowdena dzialaja prawidlowo. W tym celu pokrecamy
w obie strony raczk¢ pokretna gazu, manetka powietrza oraz dzwignia od-
prezmika. Wszystkie ciegla powinny pracowaé bez zacie¢ — plynnie.

Uzupelnianie zbiornikéw oleju i benzyny

Po odkreceniu korka wlewu zbiornika oleju przecieramy szmatka wskaznik
poziomu oleju i zanurzamy go w zbiorniku nie zakrecajac jednak korka.

Rys. 4 Sprawdzanie oleju
w zbiorniku

Po ponownym podniesieniu korka wraz z wskaznikiem odczytujemy po-
ziom oleju. Jezeli poziom jest nizszy od przylutowanej na wskazniku gérnej
podkiadki, nalezy dola¢ oleju az do jej poziomu. Zbiornik oleju miesci w sobie
2,4 1.

16 1961



SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI

Pod korkiem wlewu oleju do zbiornika znajduje si¢ wlew do skrzynki
biegéw, ktora miesci w sobie 0,4 1 oleju. Po odkreceniu szesciokatnego korka wle-
wu skrzynki biegéw sprawdzamy poziom w spos6b opisany powyzej, tym samym
wskaznikiem z tym jednak, ze poziom oleju winien siega¢ do przylutowanej
dolnej podkiadki na wskazniku. Nalezy pamietaé, ze nadmiar oleju jest rownie
szkodliwy jak 1 jego brak.

Rys. 5 Sprawdzanie oleju w skrzynce

biegow

W celu sprawdzenia poziomu oleju w komorze sprzegla odkrecamy wkret
kontrolny umieszczony na 1/3 wysokos$ci prawej pokrywy silnika. Przy wystar-
czajace] 1loscal oleju z otworu kontrolnego zacznie wyciekaé olej. Brak oleju
uzupelmamy po odkreceniu korka chromowanego, umieszczonego w gorne]j
czeSci pokrywy. Komora sprzegla miesci 0,51 oleju.

1961 | 17



BZCZECINSEKA FABRYKA MODTODCOCY K L1

Sprawdzi¢ poziom oleju w mechaniZmie roznicowym. W tym celu nalezy
odkrecié wkret kontrolny znajdujacy sic w prawe] obudowic mechanizmu

réznicowego powyze] pokrywki.

. x & +
- L gl [ [ N e

g

Rys. 6 Uzupelnianic oleju w komorze sprzegta

1 — wkret kontrolny, 2 — korek spustowy

Olej w mechanizmie réznicowym mozna uzupelni¢ na kanale przy po-
mocy specjalnego lejka lub po zdjeciu skrzyni fadunkowe].

i ——— —r
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Sprawdzi¢ z kolei ilo§¢ paliwa w zbiorniku.

Dokrecenie srub i nakretek sprawdza sie zazwyczaj po przejechaniu kilku-
set kilometréow, co zabezpiecza przed zgubieniem ich.

Podstawowe polaczenia Srubowe nalezy sprawdzac¢ niemal przed kazdym
wyjazdem. Naleza do nich $ruby i nakretki mocujace widelec przedni, silnik
oraz kola.

Sprawdzi¢ cisnienie w ogumieniu, ktére powinno wynosi¢ w przednim
kole 1,4—1,5 kg/cm? a w tylnym 1.1-—1,3 kg/cm? bez obciazenia, za$ z ob-
ciazeniem 300 kG 1,8 — 2,0 kg/cm?. Przy sprawdzaniu ci$nienia w ogumieniu
nalezy sprawdzi¢ czv zawory detek nie sa przekrzywione i czy nie uchodzi
przez nie powietrze.

Nastepnie nalezy sprawdzi¢ naciag lancuchéw, ktéorych zwis mierzonyv
w polowie dlugosci kazdego powinien wynosi¢ min. > mm 1 nie przekraczac
10 mm.

Przed kazdym pierwszym wyjazdem w ciagu dnia, lub po przejechaniu
okolo 300 km nalezy posmarowac¢ lancuchy zuzytym olejem przy pomocy
pedzla. Zabieg ten przedluza zywotnos¢ tancuchéw, ktére pracuja pod duzym
obciazeniem 1 w ci¢zkich warunkach.

Przed wyjazdem nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ wszvstkie $wiatla, kie-
runkowskazy oraz sygnaly.

Na kazdy wyjazd nalezy zabiera¢ z soba wszystkie narzedzia, pompke

oraz reparaturke do detek. Na dalsze wyjazdy radzimy zabra¢ ze soba detke
do przedniego kola oraz zapasowe kolo tylne.

2. Urzadzenia sterujace

W prawym koncu kierownicy znajduje sie obrotowa rekoje$é, polaczona
linka z gazmkiem Przez pokrecenie rekojesci do siebie podnosimy przepustnice
w gazniku 1 zwickszamy doph-w mieszanki do cylindra (dodajemy ,,gazu*),
przez obrot od siebie zamvkamy przepustnice 1 ograniczamy doplyw mie-
szanki.

Z tej samej strony znajduje sie dzwignia hamulca recznego dzialajacego na
przednie kolo. Hamulec wlacza sie przez naci$ni¢ccie dzwigni az do oporu.

Obok obrotowej rekojesci gazu znajduje sic mala manetka do regulacji
doplywu powietrza, potaczona linka w gazniku z przepustnica (diawikiem)
powietrza.

Przepustnica powietrza otwarta — manetka obrécona az do oporu w prawo.
Przepustnica powietrza zamknieta — manetka obrécona az do oporu w lewo.

Roéwniez z prawej strony kierownicy, ponizej manetki powietrza, znajduje
siec przelacznik kierunkowskazow.

e = - = —— e e e ————— e ———
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W lewym konicu kierownicy znajduje si¢ dZwignia sprzegla, ktéra wytacza
si¢ przez jej nacisniecie. Pod dZzwignia sprzegla umieszczona jest mala dzwi-
gnia odpreznika, ktéra stuzy do otwierania zaworu wydechowego i zmniejszania
ci$nienia w cylindrze w czasie rozruchu. Przy lewej raczce kierownicy znajduje
sic przycisk sygnalu oraz przelacznik swiatla mijania.

W gérnej ostonie reflektora znajduje sie bakelitowe pokretio amortyzatora
skretu.

Wlaczanie zaplonu odbywa si¢ przez wcisniecie az do oporu kluczyka
w otwor stacyjki. Przez przekrecenie kluczyka w prawo wlaczamy sSwiatlo
miejskie, w lewo za$ §wiatlo szosowe. Po obu stronach stacyjki umieszczone
sa lampki kontrolne: ladowania (czerwona) oraz biegu jalowego (ziclona).

\ ‘ J h:
Rys. 7 Polozenie kranu kurka paliwa

Z lewej strony motocykla obok podnézka kierowcy umieszczona jest
dzwignia zmiany biegéw. Po kazdym wlaczeniu dZwignia wraca do pierwotnego
potozenia.

Pierwszy bieg wiacza si¢ przez naci$niecie dZzwigni w doél, az do oporu.

Bieg II, III i IV wlacza si¢ przez kolejne pociagame diwigni do gory,
az do oporu. Bieg jalowy (luz) wlacza si¢ w polowie ruchu dZwigni miedzy I
a II biegiem. Przy wiaczonym biegu jalowym zapala si¢ lampka kontrolna
na reflektorze. Obok dZwigni zmiany biegéw, umieszczona jest dZwignia
rozrusznika, ktéra dziala przez nacisniecie jej az do oporu w dél
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Z prawej strony motocykla obok podnézka kierowcy umieszczony jest
pedal hamulca tylnego. Przy naci$nieciu pedalu uruchamia si¢ hamulec,
ktéry zapala Swiatlo ,stop” w lampie tylnej.

Z lewej strony motocykla do lewej podtuznicy ramy doczepy przymocowana
jest dzwignia hamulca postojowego. Hamulec postojowy wlacza si¢ przez obré-
cenie dZwigni w prawo po uprzednim naciénieciu pedalu hamulca tylnego.

Z prawej strony w dolnej czesci zbiornika znajduje sie kranik paliwowy.
Kurek kranika posiada trzy polozenia oznaczone literami: R — (otwarta
nrezerwa'), O — (otwarte), Z — (zamkniete).

3. Uruchamianie silnika

Przed uruchomieniem nowego motocykla nalezy oprécz czynnosci wy-
mienionych, uprzednio natadowaé akumulator. W celu uruchomienia silnika
nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

— Ustawi¢ dzwigni¢ zmiany biegéw (na luz),
— kurek kranika paliwa ustawi¢ w polozeniu O — otwarte,

— przela¢ gaznik przez kilkakrotne nacisniecie przycisku przelewu wystajacego
z komory plywakowej gaznika,

— zamknac¢ przepustnice powietrzna, otworzy¢ troche przepustnice mieszanki
przez obrocenie okolo 146 zasiegu rekojesci obrotowej gazu, oraz

— wlaczy¢ kluczykiem zaplon,
— nacisnaC¢ dZzwignie odpreznika,

— nacisna¢ noga dwa do trzech razy dzwignie rozrusznika.

Przy trzecim naci$nigciu. w polowie ruchu dzwigni rozrusznika, nalezy
pusci¢ dzwigni¢ odpreznika. Silnik powinien zaczaé¢ pracowaé. Jezeli silnik
nie zacznie pracowac, nalezy powtérzyé ostatnia czynno$é. Nieuruchomienie
silnika moze by¢ spowodowane zbyt pdZznym puszczeniem dzwigni odpreznika.

Po uruchomieniu silnika nalezy raczka gazu wyregulowacé szybko$é obro-
tow silnika tak, aby silnik pracowal spokojnie bez szarpnieé lecz nie za szybko.

Nagrzanie silnika przed jazda jest szczegélnie wazne przy nowym moto-
cyklu lub w okresie zimowym. W tym celu nalezy potrzyma¢ silnik na malej
szybkosc1 obrotowej przez okres 1—3 minut i stopniowo otwieraé powietrze.
Silnik jest wystarczajaco nagrzany, jezeli przy zupelnie otwartej przepustnicy
powietrza plynnie reaguje na przyspieszanie, bez zaklécen i tendencji do
krztuszenia sie,
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4. Jazda motocyklem

Po uruchomieniu i1 nagrzaniu silnika usig$¢ wygodnie na siodle, a kierownice
ujac¢ dwoma rekami. Lewa reka wylaczyc¢ sprzeglo, a lewa noga wlaczy¢ I bieg
preez nacisniccie dZwigni zmiany biegow w doél az do oporu. Po wilaczeniu
beegu zgasnie zielona lampka kontrolna biegu jalowego. Gdyby pierwszy bieg
nie dal sie wlaczyé, nalezy lekko zwolnié¢ dzwignie sprzegla. Wéwczas bieg
powinien si¢ wlaczyé sygnalizujac to lekkim charakterystycznym stuknigciem.
Po wlaczeniu biegu nalezy wolno wlacza¢ sprzeglo jednoczes$nie zwickszajac
szvbko$¢ obrotowa silnika przez pokrecanie rekojescia gazu.

Po calkowitym wlaczeniu sprzegla nalezy rozpedzi¢ motocykl do szybkosci
8—10 km/godz. Woéwczas nalezy wylaczy¢ sprzeglo zamykajac jednoczesnie
doplyw mieszanki, wilaczy¢ drugi bieg i wlaczy¢ sprzeglo. 'l'e same czynnosci
powtarza sie przy wlaczaniu biegéw nast¢pnych. Przed wlaczeniem biegu
wyvzszego z II na IIT iz III na IV, motocykl nalezy rozpedzac¢ co najmnie;j
do sredniej szybkos$ci obrotowej silnika.

Na plaskiej réwnej drodze z zasady winno si¢ jezdzi¢ na czwartym biegu
przv calkowicie otwartej przepustnicy powietrza, przy czym szybko$¢ moto-
cvkla reguluje sie rekojescia gazu. Na zakretach lub przy pokonywaniu wznie-
sieni, gdy motocykl zwalnia lub kierowca zmmejsza szybko$¢ jazdy, moga
wystapié w silniku charakterystyczne stuki oraz silnik zaczyna szarpad. Jest
to sygnalem, Ze nalezalo juz nieco, wczesniej przelaczy¢ bieg na mizszy. Mo-
ment ten trudno jest okresli¢ szybkoscia, nalezy go wyczu¢ wshuchujac sie
w prace silnika. Zalezny on jest od chwilowego obciazenia silnika.

Zmiane biegéw na nizsze nalezy wykonaé nastepujaco: wylaczy¢ sprzeglo,
dodaé¢ na krétki moment gazu, przelaczyc bieg 1 wlaczy¢ sprzeglo. Redukowanie
biegdéw jest trudniejsze od przelaczania biegéw na wyzsze 1 dlatego nalezy
dobrze zapoznac sie z motocyklem 1 jego wlasno$ciami, zeby posiasc t¢ wazna
1 trudna umiejetnosc.

W celu zatrzymania si¢ nalezy zamknac¢ gaz, nastepnie wiaczy¢ delikatnie
oba hamulce i gdy motocykl zwolni, wylaczy¢ sprzeglo 1 wlaczy¢ bieg jalowy.
Po calkowitym zatrzymaniu sie nalezy sprawdzi¢, czy bieg jalowy jest wiaczony
(zapali sie zielona lampa kontrolna). Silnik zatrzymuje sie wyciagajac kluczyk
ze stacyjki. Przy hamowaniu motocykla nalezy pamigta¢ o uzywaniu obydwu
hamulcéw jednoczesnie, skraca to wydatnie droge hamowama oraz zabezpie-
cza motocykl przed bocznymi uslizgami. Jazdy z gory powinny odbywac si¢
na wlaczonym biegu, wlaczonym zaplonie i przymknictym gazie. Zjazd z diu-
gich i stromych wzniesien odbywa si¢ na wlaczonym biegu, wlaczonym zaplo-
nie, zamknietym gazie, przy czym zaleznie od wielkosci spadku, nalezy zjez-
dza¢ na IV, III, II, a nawet i I biegu. Hamowanie silnikiem przy wlaczonym
IIT lub II biegu jest bardzo intensywne i przy bardzo duzych spadkach szybkos¢
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pojazdu bez uzycia hamulcéow nie przekroczy 25—35 km/godz. W tych wa-
runkach hamulec nozny uzywanv réwnoczesnie z recznym shuzy tylko jako
rezerwa do zmniejszania szybkosci przed dojezdzaniem do zakretow. Opi-
sany sposéb jazdy daje maksimum bezpieczenstwa, oszczedza w wysokim
stopniu hamulce 1 wyklucza zagrzewanie sie silnika.

Pokonywanie wzniesieri polozonych powyzej 20600 m nad poziomem
morza, nie nastrecza specjalnvch trudnosci, nalezy jedynie pamigtaé, ze wobec
znacznie mniejszego cisnienia powietrza, panujacego na tych wysokoSciach —
moc silnika maleje, przy czym spadek mocy dochodzi do 20—30%. W tych
warunkach nalezy odpowiednio wyregulowac gaznik.

W czasie jazdy motocyklem moze wystapi¢ zjawisko silnego drgama
kierownicy. Usuwamy to przez dokrecenie amortyzatora skretu (gatka bake-
litowa w $rodku goérnego wspornika widelca przedmiego).

5. Docieranie motocykla

Kazdy motocykl powinien byé umiejetnie dotarty przez samego kierowce.
Dopiero po okresie docierania mozliwe jest uzyskanie pelnej mocy silnika,
a wiec pelnej szybkosci i sprawnosci pojazdu. Okres ten jest najwazniejszym
okresem w cksploatacji pojazdu, decydujacym o jego zdolnosciach oraz diugo-
trwalo$ci. Uwagi powyzsze dotycza w gléwnej mierze silnika, a wigc tloka,
pier§cieni tlokowych, cylindra, lozysk brazowych, tulel prowadniczych, kol
zebatych itp.

Okres docierania dla motocykla ,,Junak®““ B20 odpowiada przebiegowl
3000 km. Podstawowym warunkiem wlasciwego dotarcia motocykla jest prze-
strzeganie szvbkosci podanych w ponizsze) tablicy.

I

obi s ! [ bicg IT bieg ITI bieg IV bieg
Rrzelisg wiom | km godz | km/godz km /godz km/godz
0—1000 | 8 | 15 23 30
1000—2000 | 10 20 30 40
2000—3000 | 15 | 30 35 50
|

W okresie docierania nalezv unika¢ duzych wzniesien i jazdy po zlych
drogach. Nie mozna przeciaza¢ silnika jazda ze zbyt duzym obciazeniem.
W okresie docierania do 1000 km nie mozna przewozi¢ wiecej niz 80—

100 kG tadunku, od 1000—3000 km 150—200 kG. Dopiero po przebiegu po-
wyzep 3000 km mozna przewozi¢ peiny ladunek 300 kG.
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Przejezdzane odcinki drogi na I i II biegu powinny byc¢ jak najkrotsze.
Nalezy unikaé nadmiernego przyspieszania pojazdu, raczka gazu nalezy po-
krecaé wolno i pltynnie. W okresie docierania olej w zbiorniku silnika, w skrzyni
biegéw i w komorze sprzegla nalezy wymieni¢ czterokrotnie:

1 raz przy stanie licznika 150 km, 2-gi raz przy stanie licznika 800 km, 3-ci
raz przy stanie licznika 2000 km, 4-ty raz przy stanie licznika 3000 km. (Po
dotarciu silnika olej wymienia si¢ co 2000 km przebiegu).

W mechaniZzmie réznicowym nalezy wymienic¢ olej trzy razy:
l-szy raz przy stanie licznika 150 km, 2-gi raz przy stanie licznika 800 km,
3-ci raz przy stanie licznika 2000 km. (Po dotarciu motocykla olej wymienia
siec co 5000 km przebiegu).

Do smarowania silnika, skrzyni biegéw i sprzegla stosowac oleje zalecane
przez fabryke lub réwnorzedne. Kazdorazowo przy wymianie oleju nalezy
dokladnie przemy¢ benzyna filtr oleju oraz siatke filtrujaca, a silnik 1 skrzynie
biegéw przemy¢ olejem wrzecionowym. Nalezy obowiazkowo motocykl przed-
stawia¢ do przegladu w przewidzianych okresach i w odpowiedniej stacji obslugi.
Nie przestrzegajac tych wymagan uzytkownik traci prawo do bezplatnych
napraw w okresie gwarancyjnym.

W okresie gwarancyjnym nie wolno rozbiera¢ zaplombowanych zespolow
motocykla. Kazdy nowy motocykl jest zaopatrzony w dlawik umieszczony
miedzy glowica a gaznikiem, ktéry ogranicza szybko$¢ motocykla do 40 km/godz.
Dlawik ten powinien byé usunicty przez stacje obstugi w 2-gim przegladzie
gwarancyjnym. Pod zadnym pozorem nie nalezy go zdejmowac wczesniej sa-
memu, gdyz to pozbawia prawa do napraw gwarancyjnych.
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Rozdziatl II1

OPIS BUDOWY
1. Silnik

Silnik typ SO3 jest to silnik jednocylindrowy, czterosuwowy, chlodzony
powietrzem, gérnozaworowy z zaplonem iskrowym. Z silnikiem zblokowana
jest skrzynka biegéw ze sprz¢glem oraz wbudowany jest zbiornik oleju. Silnik
jest przymocowany do ramy za pomoca trzech srub przechodzacych przez
tulejki wspawane w rury ramy. Glowica dodatkowo umocowana jest do ramy
za pomoca $ruby rzymskiej. Zapewnia to dostatecznie sztywne umocowanie
silnika i zmniejsza sklonno$¢ do wibracji. Silnik motocykla bagazowego posiada
koto laficuchowe na wyjsciu ze skrzynki biegéw o 16 z¢bach (silnik seryjny
o 20 zebach).

Kadhub silnika

Kadtub silnika odlany ze stopu aluminium sklada si¢ z czterech zasadni-
czych cze$ci: z dwéch poléwek glownych zwanych obudowami 1 dwoch po-
kryw: lewej i prawej. W obudowie lewej znajduje si¢ plyta rozrzadu 1 pokrywa
skrzynki biegéw. Obudowa prawa posiada na obwodzie skrzyvni korbowej
kolnierz ustalajacy obie poléwki kadluba i jednoczesnie zwigkszajacy szczelnosé
obudowy.

Wspolosiowe polozenie obydwu czg¢ici obudowy przy skladaniu silmka
zapewnia ponadto tulejka ustalajaca krzywke rozrzadu, koto zebate posrednie
napedzajace pradnice i kolo posrednie napedzajace iskrownik.

Pod pokrywa skrzynki znajduje sie uszczelka papierowa uniemozliwiajaca
wyplyniccie oleju ze skrzyni przckladniowej. Obie pokrywy posiadaja kotki
walcowe, ktére zapewniaja scisle wspolosiowe polozenie pokryw 1 obudowy
lewej przy ich skladaniu. Pokrywa prawa przykrywa lancuch przenoszacy
naped z walu silnika na sprzeglo. Pokrywa lewa zamyka mechanizm sterujacy
rozrzad i mechanizm zmiany biegéw. Pod obiema pokrywami znajduja si¢
uszczelki zapewniajace szczelnos¢ calego bloku silnika. Obudowy uksztalto-
wane sa w ten sposdb, ze zawicraja w sobie przestrzen wykorzystana jako
zbiornik oleju. Przestrzen ta otacza skrzynke biegow.
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Cylinder

Cylinder odlany z zeliwa nie jest przykrecany bezposrednio do kadiuba,
lecz Scisnicty miedzy kadlubem a glowica za pomoca czterech dlugich $rub
dwustronnych. W ten sposob unikni¢to niepozadanych zgrubien w ozebrowaniu
cylindra, powodujacych odksztalcenie glowicy pod wplywem temperatury.
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Rys. 8a Przekrdj podluzny silnika

Szerokie zebra o estetycznie zarysowanym profilu zapewniaja rownomiernc
i prawidlowe odprowadzanie ciepla. Po lewej stronie cylindra wykonane sa
dwa zaglebienia na oslony lasek popychaczy.
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Glowica
Glowica odlana ze stopu aluminium wspéldziala wybitnie w chlodzeniu
silnika przez na geste ozebrowanie 1 duze przewodnictwo cieplne aluminium.
Komora sprezama ma ksztalt kulisty. Glowica ma specjalne wytoczenie,
w ktore wchodzi cylinder. Takie rozwigzanie konstrukcyjne zapewnia szczelnos¢

1 nie wymaga stosowania dodatkowej uszczelki.
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Rys. 8b Przckrdy poprzeczny silnika

W glowicy wstawione sa gniazda 1 prowadnice zaworow wykonane ze
specjalnego brazu. Gorna czesé glowicy, w ktore) pracuja dzwigienki zaworowe,
jest zamkni¢ta pokrywkami aluminiowymi, podkiadki papierowe zapewniaja
szczelnoS¢ 1 uniemozliwiaja wvplyniecie oleju. W pokrywce zaworu wyde-
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chowego znajduje si¢ 0§ odpreznika, ktéra dziala na dzwigienke zaworu wy-
dechowego. W glowice wcisnicte sa oslony lasek popychaczy, przez ktére
splywa olej po uprzednim nasmarowaniu dZwigienek zaworowych.

Tlok

Tlok wykonany jest ze stopu aluminium. Na tloku osadzone sa dwa piers-
cienie uszczelniajace i jeden zgarniajacy olej z gladzi cylindrowej. Pierscienie
wykonane s3 ze specjalnego zeliwa o duzej sprezystosci. Gorny pierscien uszczel-
niajacy jest chromowany. Sworzen tlokowy zamocowany plywajaco w tloku
wykonany jest ze stali stopowej 1 zabezpieczony w tloku pierScieniami sprezy-
nujacymi.

Korbowdd

Korbowod odkuty ze stali stopowej o przekroju dwuteowym. W gléwce
korbowodu osadzona jest tulejka z brazu, ktéra stanowi lozysko sworznia tlo-
kowego. Stopa korbowodu obrabiana cieplnie 1 szlifowana stanowi bieznie
dla lozyska rolkowego walu korbowego.

Wal korbowy

Watl korbowy sklada sie z pieciu zasadniczych czesci: dwa czopy glowne,
czop korbowy 1 dwa zamachowe. Czopy wykonane sa ze stali stopowe). Za-
réwno czopy gléwne jak 1 korbowodowy wtloczone sa w kola zamachowe
1 zabezpieczone nakre¢tkami, co stanowi dostateczne zabezpieczeme przed
obréceniem sic czopa w otworze. Na czopie korbowym osadzony jest pierScien
obrabiany cieplnie 1 szlifowany, stanowiacy biezni¢ dla rolek lozyska korbo-
wodowego.

Watl korbowy ulozyskowany jest w trzech jednorz¢edowych lozyskach
rolkowych wcisnietych w gniazda kadluba silnika oraz w jednym lozysku
slizgowym.

W celu zapewnienia szczelnoSci skrzynki korbowej w prawe) obudowie
znajduje sic miedzy lozyskami uszczelniacz pierScieniowy. Lewy czop glowny,
lewe kolo zamachowe i czop korbowy posiadaja wewnatrz wiercone kanaly,
przez ktére doprowadzany jest olej do smarowania lozyska korbowodu. Na
lewym czopie osadzone jest podwdjne kolo zebate. Kolo zebate o zazebieniu
prostym napedza krzywke rozrzadu, natomiast kolo zebate o zazebieniu skos-
nym — pompke olejowa.

Na prawym czopie gléwnym umieszczone jest kolo lancuchowe nap¢dzane
przez amortyzator klowy, ktéry ma na celu elastyczne przeniesienie napedu
z walu korbowego na sprzeglo.

Rozrzad
W sklad mechanizmu rozrzadu wchodza dwie krzywki (z kolami z¢ba-
tymi) po dwa popychacze z laskami, dZwigienki zaworu ssacego 1 wydechowego
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oraz zawory ssacy i wydechowy z podwéjnymi sprezynami, miskami 1 zam-
kami.

Krzywki rozrzadcze wykonane sa ze stali stopowej obrabianej cieplnie.
Napedzane sa z watu glownego.

Dla ulatwienia prawidlowego ustawienia rozrzadu kola z¢bate krzywek
i kolo napedzajace sa znakowane
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Rys. 9 — Rozrzad

1 — kolo zebate z krzywkq zaworu ssacego, 2 — kolo z¢bate z krzywka zaworu wydechowego, 3 — po-
pychacz, 4 — laska popychacza, 5 — kolo z¢bate podwdjne, 6 — iskrownik, 7 — pradnica
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Popychacze odkute ze stali stopowej prowadzone sa w zeliwnych pro-
wadnicach. Laski popychaczy wykonane sa z rurek aluminiowych i zakonczone
s3 korncowkami stalowymi.

Dzwigienki zaworodw ssacego i wydechowego sa odkute ze stali i osadzone
obrotowo na watkach z mimo$rodem, co pozwala na wygodna regulacje luzéw
zaworowych.

Zawory odkute sa ze stali stopowych wysokogatunkowych, przy czym
zawor wydechowy — ze stali odpornej na wysoka temperature, Zawor ssacy ma
wicksza Srednice, niz zawor wydechowy, co ulatwia zasysanie mieszanki i zwie-
ksza jej 1lo§é. Sprezyny zaworowe wykonane sa z drutu sprezynowego wysokie]
jakosci 1 ulepszone cieplnie.

Rozrzad powinien byé tak ustawiony, aby zawdr otwieral si¢ 35° przed Z7Z
podczas suwu wydechu, a zamykal sie 75° po ZW podczas suwu sprezania,
natomiast zawor wydechowy powinien otwiera¢ sie 83° przed ZW podczas
suwu pracy, a zamykaé¢ 45° po ZZ podczas suwu ssania (rys. 10). Luzy zawo-
rowe mierzone pomiedzy trzonkami zawordow a dzwigienkami, przy nagrza-
nvm silniku, powinny wynosi¢ dla zaworu wydechowego 1 ssacego 0,2 mm.,

EL
- T'r #-'*_H“‘m,j:

7

I;',

Rys. 10 — Katy ustawienia zaworow

Uklad smarowania

Smarowanie silnika typu obiegowego pod cisnieniem. Obieg oleju zapew-
niony jest w sposéb ciagly za pomoca podwdjnej pompki z¢bate), napedzane;
przez wal korbowy silnika. Para két zebatych pompki podawczej tloczy ze
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zbiornika olej przez zawodr zwrotnv do przewodu znajdujacego sie w lewej
pokrywie, skad przez kanaly wywiercone w czopach i lewym kole zamachowym
olej tloczony jest do lozyska korbowodu. Innymi kanalami olej doprowadzany
jest rowniez do czopow kol ze¢batych rozrzadu i smaruje powierzchnie §lizgowe
tozysk. Przez kanaly wywiercone w kolach zebatych olej przetlaczany jest na
wience zcbate kot rozrzadu, skad rozprowadzany jest na wience zebate két
posrednich 1 ké! napedzajacych pradnice i iskrownik.

Do watkow dzwigienek olej doprowadzany jest oddzielna rurka smarujac
ich lozyska oraz powierzchnie §lizgowe. Splywajacy olej z glowicy poprzez
oslony lasek popychaczy smaruje popychacze 1 laski popychaczy.

Gladz cylindra 1 sworzen tlokowy smarowane sa olejem wydostajacym
si¢ z lozyska korbowego, rozbryzgiwanym przez wal korbowy i1 korbowéd.
Olej doprowadzany w duzej ilosci na powierzchnie robocze tloka, spelnia dodat-
kowa role¢ czynnika chlodzacego. Nastepnie olej sptywa po Sciankach obudowy
do studzienki w dnie skrzynki korbowodowej zaopatrzonej w siatke filtrujaca.
skad jest zasysany przez par¢ kol zebatych pompki powrotnej 1 wtlaczany
do zbiornika. W zbiorniku olej oddaje cieplo Sciankom zbiornika.

Chiodny olej z dna zbiornika zasysany jest przez pompke podawcza do
silnika. Olej do zbiornika wlewa si¢ przez otwér, ktéry znajduje sie w gérne;j
czgscl kadiuba. Poziom jego sprawdza si¢ za pomoca miarki umieszczone]
w korku.

Sprzeglo i skrzynka biegow

Sprzeglo jest wielotarczowe, pracujace w oleju. :rzy tarcze stalowe za-
zebione z bebnem wewngetrznym sa gladko szlifowar  Z koszem zewnetrznym
przynitowanym do kola lanicuchowego zazebione s  ztery tarcze, ktére maja
po 20 wkladek korkowych. Wszystkie tarcze dociskane sa przez centralna
sprezvne $rubowa.

Wylaczanie sprzegla odbywa sie poprzez dzwigienke umieszczona w lewe;j
pokrywie, ktora swym krétszym ramieniem nac >ka na popychacz a dluzszym
zewnetrznym) ramieniem zaczepia o linke dZwigni recznej.

Do zapewnienia wlasciwej regulacji sprzegla stluzy sruba regulacyjna,
ktora jest wkrecona w otwor krotszego ramienia dzwigienki i unieruchomiona
przeciwnakretka. Sruba regulacyjna dostepna jest przez korek w lewej po-
krywie silnika.

Mig¢dzy pretami popychacza znajduja sie 2 kulki stalowe 5/16” i 1/4”
dzialajace jako lozyska oporowe popychacza.

Skrzynka biegéw jest czterobiegowa. Wszystkie cztery pary kél zebatych
sa w stalym zazebieniu. Walek gléwny obraca sie w lozysku kulkowym wahli-
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wym i dwéch tulejach slizgowych. Walek posredni i walek przesuwek — w tu-
lejkach brazowych.

Mechanizm zmiany biegéw jest automatyczny: dzwignia wraca do po-
zycji poziomej. Dzwignia zmiany biegéw znajduje si¢ z lewej strony silnika.
Dzwignia rozrusznika umieszczona jest po lewej stronie silnika. Walek roz-
rusznika jest wiercony 1 stanowi tuleje prowadzaca dla walka posredniego;
zakonczony jest zapadka, ktéra zazebia sie przy naciskaniu pedalu z uzebieniem
wewnetrznym kola ze¢batego pierwszego biegu.

Zarowno dzwignia zmiany biegow, jak 1 dZwignia rozrusznika sa osadzone
na walkach wielowypustowych. DZwignia zmiany biegéw zaopatrzona jest
w gumowa zakladke.

Gaznik i filtr powietrza
Budowa gaZnika

Komora plywakowa 26 z plywakiem 27, stozkowa iglica zaworu 29 regu-
lujaca doplyw paliwa oraz zatapiaczem 37 do zatapiania plywaka stanowi
osobna cze$¢ gaznka.

Druga czeScia gaznika jest kadiub gaZnika 1, w ktérym umieszczony
jest kadlub gardzieli 2, przepustnica 5 z iglica dlawiaca doplyw paliwa 6 i prze-
slona powietrza 17.

W kadlubie gardzieli umieszczony jest rozpylacz iglicowy 14, w ktéry
wkrecona jest dysza glowna 13. W gérnej cze¢éci kadluba umieszczona jest
dvsza mieszankowa 3 1 wywiercony jest kalibrowany otwodr dyszy paliwowej
biegu jalowego 39. Calos¢ jest przykrecona do kadluba przy pomocy $ruby 16
z podkladka uszczelniajaca 15. Z boku kadluba gaZnika znajduje sie gwinto-
wany otwor, w ktory wkrecona jest sruba 20 regulujaca polozenie przepustnicy.
W goérnej swej czeSci kadlub posiada pokrywe 10 z dwoma §rubami 12 regulu-
jacvmi nastawienie ciegiel przepustnicy mieszanki i powietrza dodatkowego.
Przepustnica w gornej swej czesci posiada zapink¢ 7 do zamocowania iglicy.
Iglica ma kilka nacie¢ regul cyjnych. Komora plywakowa dociagnieta jest
do kadluba gaZnika nakretka centralna 23. Kadlub gaznika posiada kolnierz,
za2 pomoca ktorego gaznik jest mocowany do glowicy.

Zasada dzialania gaznika.

Ze zbiornika paliwa benzyna splywa przewodem przez siatke filtrujaca
do komory plywakowej. W komorze plywakowe) jest umieszczony swobodnie
ptywak z cienkiej blachy. W chwili gdy ze zbiornika naplynie do komory
phywakowe] dostateczna ilo$¢ benzyny, plywak unosi si¢ wraz z poziomem
paliwa do goéry, a iglica zaworu zamyka otwor doplywu benzyny. Paliwo
przeplywa z komory plywakowej przez kanal, otwory w §rubie kadluba i otwér
dyszy gléwnej do rozpylacza glownego, wypelniajac go do takiego samego po-

e
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ziomu jak poziom w komorze ptywakowej. Po uruchomieniu silnika dzialanie
ssace tloka wciaga do kadluba powietrze, ktére przeplywajac kolo rozpylacza
zasysa z niego benzyne i porywa ja ze soba. Podczas pracy silnika ssanie jest
tak silne, ze benzyna wytryskujac z rozpvlacza rozbija si¢ na drobmutkie
czasteczki dobrze mieszajac sie z powietrzem.

Do regulacji ilo§ci zasysanej mieszanki stuzy przepustnica. Jest to tloczek
metalowy polaczony cieglem z rekoje$cia pokretna kierownicy.

Obracajac rekojescia podnosi sie lub opuszcza przepustnicg, przez co
otwiera si¢ lub zamyka doplyw powietrza do komory zmieszania. Przy catko-
wicie podniesionej przepustnicy silnik zasysa najwieksza ilo$¢ powietrza. Wiel-
kos¢ otworu w dyszy gléwnej jest tak dobrana, aby zapewnié¢ wlasciwy sklad
mieszanki w calym zakresie obrotdéw silnika.

Przy opuszczaniu przepustnicy, ktéra dlawiac dostep powietrza zmniej-
sza 1lo§¢ zasysane] przez silnik mieszanki, nalezy jednocze$nie zahamowac
wytrysk benzyny z rozpylacza, aby utrzymaé niezmienny stosunek benzyny
do powietrza. W tym celu iglica przepustnicy wchodzi dolnym stozkowo zwe-
zonym koncem w otwor rozpylacza, zmniejszajac jego przelot w zaleznosci
od stopnia opuszczenia.

Iglica ma pie¢ rowkéw regulacyjnych. Zalozenie zapinki na najnizszym
rowku daje mieszanke¢ bogatsza, to znaczy, ze zostaje powiekszona ilo§¢ ben-
zynv wstosunku do powietrza, a zalozenie na najwyzszym rowku daje mie-
szanke ubozsza. Rowki §rodkowe daja wartosSci posrednie i umozliwiaja do-
kladniejsza regulacje.

Przy najnizszym polozeniu przepustnicy 1 przy stosunkowo stabym ssaniu
powietrze przechodzace przez gaznik nie byloby w stanie zassa¢ benzyne
z rozpylacza. Wtedy zaczyna dzialac¢ dysza paliwowa biegu jalowego. Najwie-
ksze podcisnienie wytwarza si¢ w tym okresie w komorze zmieszania, powodujac
wytrysk paliwa z otworu dyszy. Powietrze potrzebne do pracy silnika, dostaje
sic wtedy przez kanal 41, a nastepnie przez otwdér 42. Niezaleznie od tego
powietrze dostaje si¢ przez otwor, ktorego swobodny przekrdj reguluje stozkowa
éruba regulacji biegu jalowego 39. Przez pokrecanie $ruby zmieniamy swo-
bodny przekro) otworu, a tym samym i1lo§¢ doplywajacego powietrza, co oczy-
wisciec wplywa na jakos¢ mieszanki przy malej szybkoici obrotowe) silnika.
[los¢ mieszanki regulujemy $ruba przepustnicy 20, ustalajaca najnizsze polo-
zenie przepustnicy.

Do uruchomienia zimnego silnika potrzebna jest mieszanka bogatsza niz
przy cieplym silniku, gdyz wewnatrz zimnych $cianek gaznika i cylindra pa-
rowanie jest utrudnione i cze$é¢ mieszanki skraplajac si¢ osiada na $ciankach
przewoddw ssacych. Z drugiej strony obroty silnika przy rozruchu noznym sa
zbyt wolne, aby uzyskaé dostateczny wytrysk benzyny z rozpylacza. W tym
celu w przedmiej czesci przepustnicy znajduje sie dodatkowa przestona po-
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wietrza 17, kt6éra przymyka sie przy pomocy ciegla Bowdena. Dzialanie jej
polega na hamowaniu strumienia powietrza, przy ssacym dzialaniu silnika,
co powoduje rozrzedzenie powietrza w komorze zmieszania, a przez to zwie-
kszenie ssania i zwiekszenie wytrysku benzyny.

Dzialanie doplywu powietrza moze by¢ stosowane tylko przy malej i éred-
niej szybkosci obrotowej silnika. Przy calkowitym otwarciu przepustnicy
zamknicta przeslona nie przepusci dostatecznej iloSci powietrza i ogélna ilo§é
mieszanki bedzie nie wystarczajaca dla rozwiniecia pelnej mocy silnika. Dla-
tego tez po rozgrzaniu silnika do normalnej temperatury nalezy przeslone
otworzy¢ calkowicie.

Gaznik polaczony jest przewodem gumowym z filtrem powietrza typu
mokrego. Wklad filtru wykonany z siatki wypelniony jest tamponem z druci-
kow metalowych. Powietrze zasysane przechodzi przez wklad filtrujacy, ktéry
zatrzymuje wicksze zanieczyszczenia znajdujace sie w powietrzu. Nastepnie
przez specjalny lej strumient powietrza zostaje skierowany na lustro oleju, gdzie
nast¢puje samoczynne oczyszczanie powietrza skutkiem zmiany kierunku prze-
phywu oraz roznic ciezaru wlasciwego powietrza 1 zanieczyszczen. Zanieczysz-
czemia jako ciezsze wpadaja do oleju, a oczyszczone powietrze przechodzi do
gaznika. Co pewien czas nalezy wymienié ole] w filtrze powietrza, a wklad
filtrujacy przemyé w benzynie.

Uklad zaplonowy

Iskrownik sklada si¢ z wirnika z magnesami 1 rdzenia wykonanego
z cienkich izolowanych plytek z mickkiego Zelaza. Na rdzeniu nawinieta jest
cewka, posiadajaca dwa uzwojenia. Uzwojenie pierwotne wykonane z grubego
drutu o nieznacznej ilo§ci zwoi jest polaczone jednym kornicem z masa iskrow-

2 b g nika, a drugi koniec jest doprowadzo-

' ny do przerywacza pradu niskiego na-

piccia. Uzwojenie wtorne wykonane jest

z bardzo cienkiego drutu o duzej ilosci

zwol. Poczatek uzwojenia wtérnego

przylutowany jest do ostatniego zwoju

uzwojenia pierwotnego, a koniec tego

uzwojenia doprowadzony do gniazda
przewodu §wiecy.

Przerywacz sklada sie z mloteczka

/ 3 & 5 § umieszczonego na plycie przerywacza,

Rys. 14 — Schemat instalacj sprezyny dociskajacej mloteczek do

zaplonowe] kowadelka przymocowanego do plyty

1 — wirnik, 2 — rdzen cewek, 3 — uzwo- i 1 umozliwiai =

jenie pierwotne, 4 — mloteczek, 5 — ko- przerywxjaczz?. hnlpb:am DEIJ_.T.H.:'IHJQEYH]J

wadelko, 6 — uzwojenie wtérne, 7 — elek- regulacje wielkosci przerwy miedzy ko-
trody $wiecy, 8 — kondensator, 9 — sta- adelk kit et

cyika z kluczykiem wadefkiem a IMoleCZKIem.

e ———— — e - e T o e = e
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Regulator odsrodkowy umieszczony na walku wirnika, powodujc samo-
czynne przyspieszenie zaplonu przy wzroécie szybko$ci obrotowej silnika.
Iskrownik zamocowany jest z przodu silnika na zewnatrz kadhuba.

Dzialanie iskrownika.

Podczas obrotu wirnika 1 strumiert magnetyczny przebiega przez rdzenie
cewek 2 w zmieniajacym si¢ ciagle kierunku, powodujac przez to wzbudzenie
w uzwojeniu pierwotnym 3 pradéw indukcyjnych o niskim napieciu. Prad
ten plynie do mloteczka 4, nastepnie na styk kowadelka 5, skad przez mase
wraca do poczatku uzwojenia pierwotnego. W chwili gdy tlok zbliza sie do
zwrotu zewnetrznego, garb na watku wirnika podchodzi pod fibrowa naktadke
miloteczka rozwierajac styki przerywacza. Wtedy nastepuje przerwanie pradu
w uzwojeniu pierwotnym i jednocze$nie wzbudzenie pradu o wysokim napie-
ciu w uzwojenmiu wtornym 6. Prad wysokiego napigcia plynie przewodem do
Swiecy 7, gdzie powoduje powstanie iskry. Miedzy mloteczkiem przerywacza
a masg podlaczony jest kondensator 8, ktéry zapobiega wypalaniu si¢ stykow
przerywacza i zwieksza zarazem napiecie potrzebne do uzyskania silnej iskry
na $wiecy. Iskrownik polaczony jest ze Swieca zaplonowa przewodem wyso-
kiego napiecia zakoriczonym kapturkiem. Swieca zaplonowa z gwintem M14 X
X 1,25 o warto$ci cieplnej wg Boscha 175.

2. Podwozie

Rama

Rama motocykla bagazowego sklada sie¢ z dwéch zasadniczych czesci.

Pierwsza czeSciag jest typowa rama motocykla seryjnego Junak MIO0.
Wykonana jest jako rama podwdjna o ksztalcie zamknietym z szeroko rozsta-
wionych rur stalowych. W czesci przedniej rury sa przyspawane do gléwki
i wzmocnione nakladka. W tylnej czeéci rury sa polaczone wspornikiem. Dolne
rury dodatkowo polaczone s3 poprzeczka, o ktora opiera sie podstawka centralna.
Rury boczne maja przekréj eliptyczny, co znacznie podnosi ich wytrzymalo$é.
Pozostale rury maja przekréj okragly.

Cz¢$¢ druga stanowi rama doczepy. Zasadniczymi elementami no$nymi
sa dwie podluznice wykonane z blachy w ksztalcie ceownika. Do czgs$ci przed-
niej podluznicy przyspawane sa rury, zakonczone uchwytami laczacymi rame
seryjnego motocykla Junak MI10 z rama doczepy. Dodatkowo w $rodkowe;
czesci podluznice polaczone sa blacha, do ktdérej zamocowany jest resor. Od
spodu obie podiuznice polaczone sa dwoma wspornikami, do ktérych zamoco-
wany jest mechanizm réznicowy, oraz wahacze. Z przodu i z tylu podtuznice

—
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zakonczone sa belkami poprzecznymi,
a w czescl srodkowej blachami wezlo-
wymi. Na koncach poprzeczki 1 blachy
wezlowe maja otwory do przykrecenia
skrzyni ladunkowej. Tak skonstruowana
rama jest stosunkowo lekka. sztywna
i o duzej wytrzymalosci. Calo$¢ spa-
wana elektryczme,

Dane potrzebne do umieszczenia
w dowodzie rejestracyjnym podane sa
na dwoch tabliczkach firmowych.

Do gléwki ramy motocvkla przy-
nitowana jest tabliczka zawierajaca mo-
del, rok budowy, nr ramyv, nr silnika,
pojemno$¢ skokowa 1 moc silnika
w KM, oraz ciezar motocykla. Tab-
liczka przynitowana do prawej podiuz-
nicy podaje: typ, nr ramy, laczny
ciezar, ladownos¢, rok budowy 1 szvb-
kos¢ dopuszczalna.

Widelec przedni

Widelec przedni jest typu telesko-
powego. Konstrukcja jego przy duze)
prostocie zapewnia mu duza wytrzyma-
lo$é, dobre trzymanie si¢ drogi moto-
cykla 1 dobre resorowanie, a co za tym
idzie wygodna 1 nie meczgca kierowey
jazde.

Kazdy teleskop skiada si¢ z trzech
zasadniczych czesci : kolumny prowadni-
cy 1, kolumny 2 1 sprezyny 3.

Rys. 15 Widelec przedni

] — kolumna, 2 — prowadnica kolumny, 3 — spre-

zyna, 4 — wspornik gorny, 5 — wspornik dolny,

6 — tuleika dolna, 7 — mnakretka, 8 — tulejka

gorna, 9 — uszczelniacz, 10 — pokretlo, 11 — plytki
cierne, 12 — :zatrzask, 13 — korek
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Kolumna jest wykonana z rury ciagnionej ze stali stopowej. W gérnej
cze$ci jest zamocowana w Zzeliwnych wspornikach 4 1 5 prey pomocy Srub.
W dolnej cze¢éci jest zakonczona nakladang tuleja brazowa 6, przykrecana
nakretka w otworze 7, ktéra sluzy rownoczesnie jako diawik olegju. W dolnej
czesci kolumny wywiercone sa dwa otwory, przez ktére przeplywa olej. Ko-
lumna prowadzona jest w prowadnicy na dwéch tulejach brazowych. Wew-
natrz prowadnicy znajduje sie olej.

Prowadnica zakonczona jest obsada osi, w ktérej wywiercony jest otwor
do spuszczania oleju. W goérnej cze§ci prowadnica posiada pierscied uszczel-
niajacy 9, zapobiegajacy wyciekaniu oleju z prowadnicy. Prowadnica zaopa-
trzona jest w uchwyty do mocowania przedniego blotnika.

Miedzy prowadnica kolumny a wspornikiem zeliwnym znajduje sie spreg-
zyna spiralna wykonana z drutu sprezynowego o srednicy 35,5 mm, sluzaca
jako element resorujacy.

Dzialanie amortyzatora teleskopowego. Przy ruchu prowadnicy w gore
olej znajdujacy sie w dolnej cz¢scl prowadnicy przeplywa przez otwér w na-
kretce 7, ktorego przekroj jest zmmiejszony z chwila wejScia stozkowego za-
konczenia obsady osi, na skutek czego unika si¢ metalicznego dobicia. Rowno-
cze$nie olej przeplywa przez otworki wiercone w kolumnie do przestrzem
zamkniete] miedzy kolumna, prowadnica i1 tulegjkami. W powrotnej drodze
olej jest wyciskany przez otworki o malej srednicy z powrotem do kolumny,
hamujac rozprezenie sie sprezyny.

Widelec przedni umocowany jest w glowce ramy na kulkowych lozyskach
oporowych. Goérna czes¢ widelca oslonieta jest blaszanymi oslonami.

Amortyzator skretu umieszczony jest w glowce ramy. Shuzy on do tlu-
mienia wahan ukladu sterowego. Sile jego dzialania reguluje sie przez reczne
pokrecenie pokretla, co powoduje zacisniecie lub rozluznienie plytek ciernych.
Pokretlo dodatkowe jest zabezpieczone przed samoczynnym odkreceniem si¢
podczas jazdy specjalnym zatrzaskiem.

Kierownica

Kierownica wykonana z rury stalowej przymocowana jest uchwytami do
gornego wspornika widelca przenosnego. Tego rodzaju umocowanie pozwala
na ustawiene jej rekojesci w polozenmiu najwygodniejszym dla kierowcy.

Znajdujace sie na kierownicv rekojesci 1 dZwignie sa rozmieszczone we-
dlug ukladu mi¢dzynarodowego. Z prawej strony znajduje sie rekojes¢ obro-
towa gazu, prawa dzwigma — hamulec re¢czny kola przedniego, lewa diwi-
gnia — sprz¢glo. Uchwyty dzwigni stanowia calo$¢ z rura kierownicy, co na-
daje jej oplywowy ksztalt oraz pewnosc¢ polaczenia. Dodatkowo w lewej czeSci
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kierownicy umieszczona jest dzwignia odpreznika i przelacznik zmiany $wia-
tel wraz z przyciskiem sygnalu. W prawe) czesci kierownicy znajduje si¢ dZwignia
regulacji doplywu powietrza do zaznika, oraz przelacznik kierunkowskazow.
Raczka pokretna do gazu jest tvpu nawonjowego.
Dzwignia sprzegla, hamulca przedniego, raczka pokretna gazu i manetka
powietrza sa polaczone ze wspélpracujacymi mechanizmami za pomoca cig-
giel gietkich tzw. przewodow Bowdena.

Zawieszenie tylne

Zawieszenie tylne sklada si¢ z dwoch zasadniczych elementow: resoru
piérowego i dwéch wahaczy. Resor ustawiony jest poprzeczniec do osi moto-
cykla. Srodek resoru przymocowany jest do ramy obejmami, natomiast konce
resoru polaczone sa wahliwie wieszakami z tuleja wahacza.

Zasadniczym elementem wahacza jest tuleja, do ktérej przyspawane sa
dwie rurki stalowe zakoriczone tulejkami-— ramionami wahacza. Ramiona
wahacza polaczone sa z rama sworzniami, wewnatrz tulejek stalowych umiesz-
czone sa tulejki glastyczne gumowe (silentblocki) co w efekcie daje miekkie po-
laczenie 1 nie powoduje stukow.

Wewnatrz tulei wahacza umieszczone sa dwa lozyska kulkowe o wymia-
rach 30X 62 16 zabezpieczone przed przesunigciem pierscieniami Seegera.
Wewnetrznymi pierécieniami lozyska opieraja si¢ na piascie. Piasta odkuta
ze stali, zabezpieczona przed wysuni¢ciem z lozysk nakretka. Na obwodzie
tarczy wykonane sa trzy otwory nagwintowane, sluzace do przykregcania bebna
hamulcowego, oraz przyspawane pie¢ §rub do mocowania tarczy kola.

W stozkowym otworze piasty umieszczona jest polos zabezpieczona na-
kretka i zawleczka przed wysunieciem. Drugi koniec polosi zakonczony wie-
loklinem wprowadzony do przegubu elastycznego zapewnia suwliwe 1 przegu-
bowe polaczenie piasty z ‘mechanizmem réznicowym. Celem ostloniecia pra-
cujacych lozysk przed kugzem wvprowadzenia pélosi i piasty z tulei wahacza
zabezpieczone sa pierfcieniami uszczelniajacymi. Do kolnierza tuler wahacza
przykrecona jest pokrywa stalowa, na ktérej umieszczone sa szczeki hamulcowe.

Mechanizm rozniCcowy
Obudowa mechanizmu réznicowego odlana z aluminium. Wewnatrz

znajduja sie dwie tarcze odkute ze stali osadzone na lozyskach kulkowach.
Tarcze polaczone sa trzema srubami i tulejkami dystansowymi.

Miedzy tarczami umieszczonvch jest sze$¢ osi, na ktérych osadzone sa
obrotowo kola zebate stalowe (satelity . Kazda para satelitéw zazebia sie
ze soba, a dodatkowo jedno kolo z parv zazebione jest z lewym walkiem a dru-
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gie z prawym. \Walki przechodza przez otwory w tarczach. Otwory obudowy
zabezpieczone pierscieniami uszczelniajacymi. Na jednej z tarcz osadzone jest
na stale kolo zebate lancuchowe. Walki zakonczone stozkami, na ktorych osa-
dzone sa przeguby elastyczne. W dolnej czesci obudowy znajduje si¢ korek
spustowy oleju, w bocznej wkret kontrolny, a w gornej korek zamykajacy
otwoér do napeiniania mechanizmu réznicowego olejem.

Lancuchy napedowe

Naped z silnika do mechanizmu roéznicowego motocykla bagazowego
przenoszony jest przez dwa lancuchy rolkowe 5/8”. Pierwszy laricuch o 102
ogniwach przenosi naped z kola lanicuchowego skrzynki biegéw na kolo ze-
bate posrednie o 25 zebach. Drugi lancuch o 82 ogniwach przenosi naped
z kola posredniego o 17 ze¢bach na kota lancuchowe mechanizmu réznicowego.
FLancuch pierwszy o 102 ogniwach posiada napinacz sprezynowy skiadajacy
sic z kola zcbatego lancuchowego umieszczonego na dzwigni umozliwiajace]
napinanie tancucha w dowolnym zakresie. Natomiast lancuch drugi o 82
ogniwach napinany jest przez napinacz krzywkowy. Lancuchy wykonane sa
z ogniw stalowych polaczonych w dwa rzedy za pomoca sworzni z tulejkami,
na ktore sa nasadzone rolki stalowe zmniejszajace tarcie lancucha o zeby kol
lanicuchowych. Wymiary lancucha: 5/8” podziatka — 15,87 mm, szerokos$¢ —
9,95 mm, $rednica rolki — 10,16 mm.

Kola

Kolo przednie ma obrecz o srednicy 197. Obrecz pokryta lakierem pie-
cowym 1 dodatkowo zaopatrzona w przytrzymywacz Oopony.

Kolo posiada 40 szprych o srednicy 4,5 mm, pokrytych galwaniczna
powloka antykorozyjna.

Nakretki szprych wykonane s3a z mosiadzu. Wszystkie szpryvchy sa jedna-
kowej dlugosci.

Piasta kola odlana jest z aluminium z szerokim bebnem hamulcowym.
W piaste wciéniete jest kolko zebate do napedu linki szvbkosciomierza, Piasta
osadzona jest na dwdch lozyskach kulkowych, przez ktore przechodzi przeloto-
wo o§. Lozysko prawe dociskane jest nakretka pierscieniowd. natomiast lewe
pokrywa. Opona kola przedniego szosowa o wymiarach 3,50 - 197, kola tylne
tloczone z blachy, spawane, maja obrecze o wymiarach 3.5 < 127, Lakierowane
lakierem piecowym. Opony o wymiarach 5,20 x 127,

Hamulce

Hamulce mechaniczne typu szczekowego. Szczek: umocowane sa na po-
krywach hamulca; jednym korficem opieraja si¢ o nieruchomy czop, drugim

b — i ——— e
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Rys. 18 Kolo przednie

1 — resor, 2 — przegub elastyczay, [ I

3 — pélos, 4 — wieszak resoru, 5 — tulesa

wahacza, 6 — piasta, 7 — tarcza hamulka,
8 — beben hamulca
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o rozpieracz i sa spiete dwoma sprezynami. Do szczek przynitowane sa okla-
dziny azbestowo-kauczukowe.

Szczeki hamulcowe kola przedniego sa szersze niz szczegki kot tylnych.

Dzwignia hamulca przedniego polaczona jest cigglem Bowdena z dZwignia
hamulca na kierownicy. Pedal hamulca tylnego jest umocowany na ramie
nad prawym podnézkiem kierowcy. Z dZwignia hamulca tylnego polaczone
jest cieglo, zakonczone rolka. Przy naci$nieciu pedalu hamulca tylnego rolka
napina cieglo Bowdena. Takie rozwiazanie konstrukcyjne umozliwia samoczyn-
ne regulowanie docisku szczek do bebnéw w tylnych kotach motocykla.

Skrzynka narze¢dziowa
Skrzynka narzedziowa wykonana z blachy stalowej, zamykana jest Sruba
chromowana. Wewnatrz znajduje si¢ przegroda zapobiegajaca wypadnieciu
torby z narzedziami. Skrzynka jest mocowana do ramy z prawej strony dwoma
srubami. Wewnatrz skrzynki znajduje sie¢ gniazdo bezpiecznika topikowego
instalacji elektryczne;.

Blotnik przedni
Blotnik przedni, wykonany z blachy, przymocowany jest dwoma wspor-
mkami do ruchomej prowadnicy kolumny widelca przedniego, co zapewnia
niezmienna odleglo§éé miedzy blotnikiem a opona kola.

Zbiornik paliwa i kran z osadnikiem

Zbiornik paliwa o pojemnosci 17 litréw wykonany jest z blachy stalowe]
i pokryty wewnatrz powloka ochronna. Do napelniania zbiornika paliwem
shuzy duzy wlew zamykany korkiem. Korek wlewu, uszczelniony znajdujaca
sic wewnatrz podkladka gumowa, ma maty otworek laczacy wnetrze zbiornika
z atmosfera. Wewnatrz otworu wlewowego umieszczona jest siatka filtrujaca.

Do zbiornika przykrecony jest bagaznik tloczony z blachy. Zbiornik mo-
cowany jest do ramy dwoma Srubami, nie opiera si¢ jednak bezposrednio na
ramie, lecz na podkladkach gumowych. W dno zbiornika wkrecony jest kran
paliwa, ktéry posiada osadnik z siatka filtrujaca, uniemozliwiajaca dostanie
sie zanieczyszczenn do gaZnika. Do otwierania i zamykania doplywu paliwa
stuzy kranik. Ustawienie dZwigni kranika ilustruje rys. 7. Istmienie pozycji
srezerwa‘ czesto wybawia kierowce z klopotu i umozliwia jazde do najbliz-
szej stacji benzynowej celem uzupelnienia paliwa. Nalezy pamictac, ze re-
zerwowa ilo§¢ paliwa wystarcza tylko na okolo 50 km jazdy. Kran polaczony
jest z gaznikiem przewodem igelitowym.

Rura wydechowa i tlumik

Rura wydechowa polaczona jest z kanalem wydechowym glowicy za
pomoca specjalnej nakretki piercieniowej. Pod nakretka umieszczona jest
uszczelka zapewniajaca szczelno$¢ polaczenia.

e
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Thumik jest polaczony z rura obejma sciskajaca i przymocowany S§ruba
do wspornika podnézka pasazera. Tlhumik wykonany jest z blachy stalowe;.

Siodlo i podnézki

Podwdjne siodlo kierowcy i pasazera sklada si¢ z podstawy blaszane]
i gumy mikroporowatej. Boki siodla pokryte sa skéra, natomiast wierzch derma-
toidem. Siodlo przykrecone jest trzema $rubami do ramy. Podnézki kierowcy
pokryte ostlonami gumowymi maja regulacje pozwalajaca na dostosowanie ich
pozycji do wzrostu i upodobania kierowcy. Podnézki pasazera pokryte osio-
nami gumowymi sa zamykane do gory.

Podstawka centralna

Wykonana jest z blachy stalowej. W czasie jazdy podstawka jest Sciagnicta
do polozenia poziomego za pomoca sprezyny Srubowey.

Szybkosciomierz i licznik kilometrow

Szybkosciomierz umieszczony jest w gornej oslonie reflektora. Posiada
skale szybkosci do 160 km/godz i licznik kilometréw do 100 000 km. Skala
o$wietlona jest zaréwka. SzybkoSciomierz jest napedzany z piasty przedniego
kola za pomoca walka gietkiego.

Skrzynia ladunkowa

Wykonana ze sklejki drewnianej. Tylna cze$¢ skrzyni otwierana. Skrzynia
ustawiona na ramie doczepy i przykrecona szescioma Srubami. Na bokach
skrzyni umieszczono lampki kierunkowskazow, oraz uchwyty na palaki. Pa-
laki wykonane z preta stalowego polaczone sa listewkami drewnianymi przy
pomocy uchwytéw gumowych. Calo$¢ pokryta pokrowcem brezentowym
§ciggnietym linka.

Instalacja elektryczna

Schemat sze$ciowoltowej instalacji elektrycznej motocykla bagazowego
,Junak®“ przedstawiony jest ma rys. 19. W skiad instalacji wchodzi pradmnica
z regulatorem napiecia, akumulator umieszczony pod siodlem, o$wietlenie
przednie i tylne, lampki kontrolne, sygnal oraz przewody. Pradnica zasila o$wie-
tlenie, sygnalizacje kierunkowa, sygnal i laduje akumulator tylko przy dosta-
tecznej szybkosci obrotowej silnika. W przypadku gdy silnik stoi lub ma zbyt
mata szybko$¢ obrotowa, prad jest pobierany z akumulatora.

Wspélpraca akumulatora i pradmicy musi by¢ pod ciagla kontrola kie-
rowcy, gdyz jakiekolwiek zaburzemia moga staé si¢ przyczyna powaznych
uszkodzen nie tylko tych obu zespoléw, ale calej instalacji. Do kontroli stuzy
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umieszczona w obudowie reflektora lampka kontrolna (czerwona) z zarowka-
1,5 W. Przy prawidlowej wspolpracy pradnicy i akumulatora, podczas male;
szybko$ci obrotowe]j silnika $wieci sie lampka kontrolna, poniewaz prad ktéry
daje pradnica jest jeszcze za staby do ladowania akumulatora. Przy wzroscie
szybkosci obrotowej silnika, lampka kontrolna powinna zgasna¢ na znak, ze
prad wytwarzany przez pradnice osiagnal wymagane napiecie i nastgpuje la-
dowanie akumulatora.

W obwodzie akumulator-pradnica dodatkowo umieszczony jest bezpiecz-
nik topikowy 8A, znajdujacy sie w skrzynce narzedziowej, ktéry w przypadku
zwarcia topi sie, chroniac przed zniszczeniem instalacje elektryczna i odbior-
niki pradu. |

Lampa reflektora posiada zarowke dwuwltdknowa 25/25 W dajaca $wiatlo
dlugie oraz $wiatlo mijania i zaréwke Swiatla miejskiego — 1,5 W. Ponadto
w obudowie reflektora umieszczony jest sygnal dzwickowy, stacyjka z przelacz-
nikiem tréjpolozeniowym i wylacznikiem zaplonu, zielona lampka kontrolna
biegu luzem i os$wietlenie skali szybko$ciomierza z zaréwkami 1,5 W oraz
przerywacz kierunkowskazéw. Lampa tylna umieszczona na tylnym blotniku
wykonana z masy plastycznej o$wietla bialym $wiatlem tablicg¢ rejestracyjna
i daje tylne czerwone $wiatlo ostrzegawcze zaréwka — 3 W. Dodatkowo w lam-
pie tylnej umieszczona jest zaréwka swiatla stop — 5 W. Wrylacznik $wiatla
stop umieszczony jest pod filtrem powietrza: za kazdym nacisnieciem pedalu
hamulca tylnego powoduje on zapalenie si¢ $wiatla ,,stop*. Na bokach skrzyni
umieszczone sa lampki kierunkowskazow wykonane z masy plastyczne).

Na koricach przewodéw elektrycznych sa umieszczone numery, odpowia-

dajace numerom na zaciskach odbiornikéw, co ulatwia polaczenie instalacj
elektryczne;.
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ROZDZIAL 1V

OBSELUGA MOTOCYKLA
1. Smarowanie

Smarowanie motocykla nalezy przeprowadza¢ wg. podanego planu 1 ta-
beli smarowania. Plan podaje przebiegi motocykla, po ktorych nalezy do-
kona¢ smarowania 1 numery odpowiednich pozycji tabeli smarowama. W ta-
beli podane sa rodzaje smaréw oraz miejsca 1 sposoby smarowania. Po kazdym
nasmarowaniu motocykla nalezy skresli¢ pozycje przebytego przebiegu 1 za-

pamietac¢ stan liczmka przypadajacy na nastepne smarowanie.

Smarowanie silnika

Niezaleznie od wskazowek zawartych w planie smarowania nalezy spraw-
dza¢ poziom oleju w zbiorniku silnika, skrzyni biegéw 1 komorze sprzegta po
kazdorazowym przebiegu 200—300 km, najpodzniej jednak przy kolejnym
tankowaniu benzyny. Sposéb sprawdzania 1 uzupelniania oleju w silniku po-
dany jest w rozdziale poprzednim.

Przy wymianie oleju w silniku nalezy przestrzega¢ nastepujacych wska-
zowek :

1) olej ze zbiornikéw nalezy spuszczaé¢ po uprzednim nagrzaniu silnika. Wéw-
czas olej jest rzadszy i wszelkie znajdujace si¢ w nim zanieczyszczenia lat-
wie] splywaja.

2) olej ze zbiornika, skrzyni biegéw 1 komory sprzegla nalezy spuszczac odkre-

ciwszy korki spustowe.

3) odkreci¢ filtr oleju oraz siatke filtrujaca i przemy¢ je starannie benzynag.
Nastepnie wysuszyc,

4) po zakr¢cemu korkow spustowych napelni¢ zbiorniki olejem wrzecionowym
w 1losci: silnik — 21, do skrzymi biegow — 0,51 i komory sprzegta — 0,5 1,
w celu przeplukania mechanizméw i przewodow; nastepnie uruchomié
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silnik na okres 1—2 minut utrzymujac go na malej szybkosci obrotowey,
po czym spusci¢ olej.

zalozy¢ filtr z siatka filtrujaca, zakrecié korki spustowe i napeinic zbiorniki
odpowiednim olejem do wlasciwego poziomu: silnik — 2,51, skrzynka
biegow — 0,41 1 komora sprzegla — 0,5 1.

Niezaleznie od prawidlowej konserwacji zaleca si¢ oddac motocykl raz w roku
do stacji obslugi w celu dokonania szczegolowego przegladu wszystkich

zespolow.
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PLAN SMAROWANIA

Przebieg w km. Numery pozycji w tabeli

(stan licznika) smarowania
500 17/18[19
1000 17|18(19
1500 17{18(19
2000 1| 2| 3/17)18/19
2500 10{17(18/19 |
3000 17{18(19 | |
3500 17{18(19 g
4000 1| 2| 3|17/18/19
4500 17/18(19
5000 6/ 7| 8| 9/10{11/12]13114/15/16{17]18|19
5500 17/18(19 |
6000 1| 2| 3l1718/19 | ||
6500 17]18/19 . |
7000 17[18/19 | |
7500 10(17[18(19 |
8000 1| 2| 3|17(18/19
8500 17/18(19 |
9000 17(18(19
9500 17/18/19
10000 1| 2| 3| 4| 5| 6/ 7| 8] 9/10[11[12|13]14(15[16/17{18[19
10500 17/18(19
11000 17/181
11500 17/18]1
12000 1| 2! 3[17/18/19
12500 100117/18{19
13000 17/181
13500 171181 |
14000 1] 24 3{17)18/19 |
14500 nhel %
15000 "6l 71 8 9l10111112/13[14]15[16/17[18[19
15500 1711 wj
16000 1] 2 3.17)18{19
16500 17,1819
17000 lj
7500 ] |
18000 1 |
18500 17 .
19000 111 |
19500 17 ! i
20000 1 71 8| 9]10/11(12/13/14(15/16(17 13119
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TABELA HMAROW’%\ IA

m——

T T T

— e eeer—————

it e P BT T T

Ne. Miejsce smarowania Roczae) Sposnb' E
poz. smaru smarowania
1| Zbiornik oleju w ‘E]]I‘Hku Lato Lux 10 e

i skrzynce biegow Zima Lux 5 wymenie
‘ 2 Komora sprzegla Lux 10 wymienic
3 Filtr powietrza Lg% o i wymienic¢
4 I n?vaka lﬂwkl ramy o | _
~ siadl. S N 51  po rozebraniu |
5 Fozyska piast kol |
K o g s : sl e o |
b Amortyzatory przeclnie Lux 10 ' wymieni¢ |
| / hfItLhdmam I‘D.ﬂl‘llﬂf}h}’ Lux 10 i wymienic
i 8 : RDEPIE’I‘H.LE azcsz hamuicnwych ST | wtlaczac
SR L I, | _ ik
| & Naped szybkosciomierza | ‘ HEARENEY
| Gl 4 : i ==
| zanurzyc lan-
10 [.anncuchy napedowe Smat 8547 | cuch w rozto-
E : fitowy
| pmnym smarze
11 Os$ pedalu hamulca | _
- ' B ol . po rozebraniu
12 Raczka pokretna gazu %
13 DZzwignia hamulca r¢cznego, | po odlaczeniu
sprzegla, derttzmka 1 powmtrza TivgLE kilka kropl
14 Wszystkie Fl{*tfld Bcswdr:na olcyarky
15 Fllc kr?xwkl przerywacza Eare: 5 kilka kropli
16 anyska pradmcy 1 lskrnwmka < N po rozebraniu
17 Sworznic resorowe
18 LOi}"Ska kf?)lﬂk laﬁ{:UChﬂ'&V}’Ch ‘3T “'tlaczaé
19 YF.ozyska przekladni lancuchowej Smarownica
posredniej | !
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Kontrola ukladu olejenia

Wilasciwa obstuga, a wigc przestrzeganie zmian oleju, uzupelnianie oleju,
plukanie silnika, przemywanie okresowe filtru i siatki filtru, jak réwniez czesta
kontrola obiegu oleju, zapewni prawidlowe dzialanie ukladu olejenia.

Rys. 20 Kontrola ukladu olejenia

Niedbala 1 nieumiejetna obstluga 1 stosowanie nicodpowiednich olejow
moga spowodowaé pewne niedomagania w ukladzie olejenia lub nawet catko-
wite przerwanie obiegu. Przypadek taki grozi zatarciem tloka w cylindrze,
sworznia tloka lub nawet zatarciem lozyska walu korbowego. Awaria taka
powoduje niemal zawsze gléwna naprawe silnika, polaczona z wymiana wielu
czeéci zasadniczych. Azeby tego uniknaé, nalezy dosé czesto sprawdzac pra-
widlowo$é obiegu oleju. Przy kazdym uzupelnianiu wzglednie wymianie oleju
nalezy odkreci¢ nieco $rube przewodu olejowego (rys. 20) przy silniku pracu-
jacym na wolnej szybkoici obrotowej. W powstalej szczelinie powinien uka-
za¢ sie obficie plynacy olej. Swiadczy to o tym, ze obieg olejenia jest prawidlowy.
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W przeciwnym razie nalezy wymontowac¢ filtr oleju oraz siatke filtrujaca
i dokladnie przemy¢ w benzynie. Czynnosci tych nalezy przestrzegaé szczegélnie
w okresie docierania (patrz rozdz. 1), gdyz podczas wzajemnego docierania
sic czgici powstaja dodatkowe zanieczyszczenia w postact opiek. Powoduje
to niesprawno$¢ a nawet przerwy w obiegu oleju.

Gdyby podanym sposobem nie udalo si¢ usuna¢ wady w ukladzie olejenia,
nalezy udaé sie z motocyklem™ do stacji obstugi.

2. Obsluga i regulacja gaznika

Po przebiegu okolo 2000 km nalezy gazmk zdjaé, rozebra¢ na czescl.
dokladnie przemy¢ w czystej benzynie (nie w mieszance paliwa) oraz przedmus-
cha¢ w celu sprawdzenia droznoSci kanaléw. Podczas mycia 1 czyszczenia
gaznika nalezy bardzo ostroznie obchodzié si¢ z cz¢Sciami; s3 one bardzo de-
likatne i mozna je latwo uszkodzi¢. Nalezy zwrdci¢ szczegélna uwage, aby
jezyczek zawiasy plywaka nie ulegl odgieciu, gdyz spowoduje to podniesienie
lub obnizenie poziomu paliwa w komorze plywakowej. W razie zanieczysz-
czenia nalezy dysze gaznika po umyciu przedmucha¢ lub przeczysci¢ wlosiem
(w zadnym wypadku nie uzywac¢ do tego celu ostrych narzedzi).

Po umyciu, czeici gaznika wysuszyé w strumieniu powietrza lub poczekac
az same wyschna. Unikaé wycierania czesci szmatkami, gdyz te pozostawiaja
czesto wloski i nitki, ktére moga pozatykaé kanaly lub dysze. Przy skladaniu
gaznika nalezy zwroci¢é uwage na prawidiowe umieszczenie poszczegdlnych
czeSci gaznika. Po zlozeniu nalezy jeszcze sprawdzié, czy przepustnica swo-
bodnie porusza si¢ w kadlubie gaznika oraz czy iglica przepustnicy jest wias-
ciwie zamocowana w zapince. Prace gaznika reguluje si¢ podczas pracy sil-
nika, po dostatecznym jego rozgrzaniu.

Przed przystapieniem do regulacji gaznika nalezy si¢ upewmd, czy do
cylindra nie naplywa tzw. ,falszywe™ powietrze przez nieszczelnosc lub przez
obluzniona $wiece, gdyz przeprowadzona w tym przypadku regulacja nie da
pozadanego skutku. Szybkos¢ obrotowa biegu jalowego silnika (po dostatecz-
nym nagrzaniu silnika) reguluje si¢ przy pomocy Sruby przepustnicy 1 Sruby
biegu jalowego.

W gazniku GM26U1 regulacje¢ przeprowadza si¢ w nastgpujacy sposob:
srube biegu jalowego dokreca si¢ do oporu, zmnicjszajac w ten sposob do mi-
nimum doplyw powietrza.

Silnik uruchamia sie przy otwartej przepustnicy, a nstgpnic przymyka si¢
ja (przy pomocy $ruby przepustnicy) stopniowo az do chwili, w ktdre) nastapia
zaklocenia w pracy silnika, |
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Nalezy wowczas powoli odkrecac¢ srube biegu jalowego do czasu az wy-
rowna si¢ praca silnika i1 nast¢pnie w dalszym ciagu, przymykaé przepustnice.
Gdy w pracy silnika nastepuja nowe zaklécenia, odkreca sie znowu $rube

Rys. 21 Regulacja gaznika
| — Wkret regulacyjny beegu jadowego, 2 — wkret regulacyjny przepustnicy

biegu jalowego 1 postepuje si¢ w ten sam sposob tak diugo, az uzyska sie réwno-
mierna prac¢ silnika przy odpowiednio matej szybkosci obrotowe;.

e e— — e
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W celu zwickszenia mocy silnika nalezy wzbogaci¢ mieszanke. co uzyskuje
si¢ przez przesuniccie do gory iglicy przepustnicy. Otwor przelotowy w dyszy
glownej paliwowej jest kalibrowany z duza dokladnoscia i dlatego nie wolno
go rozwierca¢ ani zaklepywac dla zmiany $rednicy. Stosunck mieszanki przy
sredniej szybkosci obrotowej zmienia si¢ przesuwajac zapinke na iglicy prze-
pustnicy w inne polozenic. W celu wzbogacenia mieszanki nalezy podnie§é
iglice przepustnicy do gory, dla zubozenia mieszanki opuszczamy iglice w dol.
Polozenie iglicy nalezy zmienia¢ przesuwajac ja najwyzej o jeden rowek, po
czym nalezy sprawdzi¢ prace silmka podczas jazdy. Przy nalezycie wyregulo-
wanym gazniku zuzycie paliwa powinno wynosi¢ 3.5 1 na 100 km przy szyb-

Rys. 22 Napceinienie olejem filtru powietrza

kosci 65 km/godz. W zaleznosct od warunkow eksploatacji motocvkla 'w tere-
nie czy po szosach) ale najpdézniej co 2000 km przebiegu nalezyv przeczyscié
filtr powietrza. W tym celu nalezy po rozebraniu filtru wylac starv olej, wy-
my¢ korpus i siatke z wkladem filtrujacym w benzynie. Po umvaiu wlac¢ do
korpusu filtru nowego oleju w 1losct 0,1 L.

Wazna rzecza jest przestrzeganie szczegélnego polaczenia midzy gazni-
kiem 1 filtrem.
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O czestym oczyszczaniu fltru powietrza nalezy pamigtac szczeg6lnie
przy jezdzie w lecie po szutrowvch zapyvlonych szosach. W kurzu i pyle znajduje
si¢ wiele mikroskopijnych drobin krzemu. ktore dostaja sie do cylindra 1 niszcza
jego gladz.

3. Regulacja zaworow

Luzy zaworowe w nagrzanvm silniku winny wynosi¢ 0,2 mm dla zaworu
wydechowego 1 ssacego. Latwie] jest jednak ustawic luzy przy silniku zimnym.
Ze wzgledu na rozszerzalnos¢ aluminiowe] glowicy wskutek nagrzania, luzy
zaworowe w silniku zimnym winny wynosi¢ 0,05 mm dla obu zaworéw. W celu

Rys. 23 Regulacja zaworow

1 — nakretka dow sdass s, 2 — walek diZwigni zaworowej, 3 — pokrywka.

sprawdzenia 1 ewentualnego wyregulowania luzow zaworowych nalezy zdjaé
pokrywy zaworowe, ktore sa umocowane trzema nakretkami do glowicy.

Podczas sprawdzania luzow zaworowych tlok powinien znajdowaé sie
w gornym martwym punkcie. W tvm polozeniu oba zawory sa zamkniete
1 dzwigienki powinny da¢ sie lekko umes¢. Pomiar luzu wykonujemy szczelino-
mierzem, wprowadzajac od powicdniej grubosci blaszke mi¢dzy trzonek zaworu
a dzwigienke. W razie stwierdzerua niewlasciwego luzu nalezy odkreci¢ na-
kretke dociskajac jednoczesnie uchwyt walka dzwigienki zaworowej.
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Nastepnice specjalnym kluczem przez niewielki obrét watka z mimosrodem

ustala sie wlasciwy luz. Z kolei zakreci¢ nakretke uchwytu tak, aby przy pracy
silnika nie nastapilo przekrecenie walka.

Regulacje luzow zaworowych przeprowadza sie po przebiegu okolo
3000 km lub w razie potrzeby czesciej.
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Rys. 24 Regulacja dlugoéci pancerza linki sprzegla
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4. Regulacja sprzegla

Dia zapewnienia prawidlowego dzialania sprzegla dzwignia reczna po-
winna na swoim koricu mieé¢ luz wynoszacy 12 mm.

Zbyt duzy luz powoduje zmniejszenie skoku dzwigni a przez to niecalko-
wite wylaczanie sprzegla. Objawem tego jest utrudnione przelaczanie biegéw

Rys. 25 Regulacja sprzegla
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oraz tzw. zjawisko ,cilagni¢cia sprzegla® przy wlaczonym biegu 1 wycisnicte)
catkowicie dzwigni sprzegla.

Zbyt maly luz lub jego catkowity brak moze byé¢ powodem §lizgania si¢
sprzegla. Powodem obu tych zjawisk moze by¢ zla dlugo$¢ pancerza linki
lub czesciowe zuzycie si¢ korkéw w tarczach sprzeglowych.

Regulacje sprzegla w obu opisanych przypadkach przeprowadza¢ mozna
dwoma sposobami. W pierwszym rzedzie nalezy starac sie usunac¢ niedomagania

Rys. 26 Regulacja lancucha sprzegtowego

przez regulacje dlugos$ci pancerza linki. Regulacje dlugosci pancerza przepro-
wadza sie przy pomocy sruby radelkowanej (rys. 24). Srube wkreca sie lub
wykreca po uprzednim zluzowaniu przeciwnakretki tak, aby uzyskac wlasciwy
luz na koncu dzwigni recznej sprzegla.

Jezeli ta regulacja nie da wystarczajacych wynikow, wowczas nalezy od-
krecié¢ korek do regulacji sprzegla, znajdujacy si¢ w lewe) pokrywie silnika.
Srubokretem unieruchomié¢ wkret a kluczem odkreci¢ przeciwnakretke o okolo
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1/2 obrotu (rys. 25.). Nastepnie wkreci¢ wkret do lekkiego oporu i trzymajac
go Srubokretem, lekko zacisnaé przeciwnakretke. Teraz nalezy wylaczyc kilka-
krotnie sprzeglo dZwignia, aby sprawdzi¢ czy ma ona odpowiedni luz. Jezeli
nie uzyska sie wlasciwego skutku, nalezy czynnos¢ powtérzyc. Po uzyskaniu
wlasciwego luzu nalezy mocno zacisnaé przeciwnakretke oraz zakreci¢ korek
w pokrywie,

W przypadku, gdy luz jest bardzo duzy, mozna regulowac go przez przesta-
wienie dzwigienki krotkiej na wieloklinie walka wylaczajacego. Jest to regu-
lacja zgrubna, po ktérej nalezy regulowaé sprzeglo jednym z uprzednio opi-
sanych sposobow. Przy regulacji waznym jest wspolosiowe polozenie osi wkretu
regulacyjnego 1 osi preta popychacza. Regulacje sprzegla przeprowadzac na-
lezy natychmiast po stwierdzeniu niewlasciwego luzu.

Beben sprzegla napedzany jest z walu korbowego silnika tancuchem dwu-
rzedowym 3/8” > 15,95 x 6,35. Lancuch ten pracuje w oleju 1 jest szczelnie za-
bezpieczony przed zanieczyszczeniami z zewnatrz. Naciag tego lancucha jest
regulowany napinaczem. Naciag lancucha sprawdza si¢ unoszac lancuch
palcem, przy czym lancuch powinien unosi¢ si¢ nie wigcej jak 5—6 mm.

Jezeli luz jest wiekszy, nalezy podniesé¢ lyzke napinacza, tak aby uzyskac
wlasciwy naciag. Regulacje laricucha sprzegla wykonuje sie co okoto 5000 km.

5. Obsluga ukladu zaplonowego

W sklad ukladu zaplonowego wchodzi iskrownik, Swieca zaplonowa oraz
przewdd wysokiego napiecia z oslona.

Obsluga instalacji zaplonowej wymaga jedynie okresowego oczyszczania sty-
kow, dokrecania koncowek oraz sprawdzenia czy izolacja nie zostala uszkodzona.

Iskrownik ustawiany jest fabrycznie, przy czym polozenie jego okresla
wybita kreska na korpusie iskrownika 1 obudowie silnika. Ustawienia iskrownika
nie nalezy zmiemac, obie kreski zawsze powinny si¢c pokrywac.

Po przebiegu kazdych 5000 km nalezy sprawdzac odleglos¢ stykow prze-
rywacza w polozemu najwickszej szczeliny. Prawidlowy odstep miedzy mlo-
teczkiem 3 a kowadelkiem 4 powinien wynosi¢ od 0,4—0,6 mm.

Przy zbyt matym lub zbyt duzym odstepie nalezy zluzowaé wkret 6 1 po-
krecajac wkretem 7 ustawié wlasciwa szczeline. Nastepnie dobrze dokrecié
wkret 6. Niedokrecenie tego wkretu moze spowodowac w czasie pracy silnika
przestawienie zaplonu, a nawet zniszczenie stykow.

W razie nadpalenia stykéw nalezy je przeszlifowac lub wymieni¢ na nowe.

Po przeszlifowaniu nalezy dokladnie oczysci¢ przerywacz. Do przeczysz-
czania stykow nie nalezy uzywaé zwyklvch pilniczkéw ani papierkéw sciernych.

EFI— o
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Przy regulacji odst¢pu stykéw nalezy uwazaé, aby tarcza przerywacza nie
obrocita sie. Tarcza przerywacza ma wybita czerwona kreske, ktora powinna
pokrywac si¢ z kreska na korpusie iskrownika. Ustawienia tego nie wolno zmie-
niac.

Przy przecietnych warunkach eksploatacji nalezy stosowac Swiece Bosch
WI175T1 lub W175RT1. W ci¢zszych warunkach pracy silnika, przy jazdach
w trudnych warunkach terenowych lub przy maksymalnych szybkoSciach
nalezy uzywac swiece Bosch W225T1 lub W225RTI1. Mozna stosowac swiece
innych wytwérni zachowujac jednak wymagane wartoSci cieplne oraz wy-
miary.

Rys. 27 Regulacja iskrownika

1 — kondensator, 2 — gniazdo przewodu swiecy, 3 — miloteczek, 4 — kowadelko, 5 — walek mimo-
srodowy, 6 — wkret mocujacy, 7 — wkret regulujacy, 8 — jezyczek hicowy,

Do prawidlowego dzialania $wiecy koniecznym jest zachowamie wtiasci-
wego odstepu miedzy jej elektrodami, ktory powinien wynosic od (0,4 do 0,5 mm.
Regulowanie odstepu miedzy elektrodami nalezy wykonywac przez doginanie
lub odginanie eclektrody bocznej specjalnym kluczykiem lub szczypcami.
Nie nalezy uderzaé¢ w elektrode mlotkiem lub kluczem. Mniej wiccej po prze-
biegu 2000 km nalezy usunac¢ z elektrod oraz izolatora nagar. Do tego celu
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najlepiej uzywac szczotki drucianej. Po oczyszczeniu $wiecy z nagaru nalezy
ja wymy¢ w benzynie. Po przebiegu okolo 15 000 km nalezy $wiece wymienic
na nowa.

Przewod wysokiego napiecia wymaga wraz z oslona tylko okresowych
ogledzin, czy izolacja nie przetarla sie, czy wszystkie styki dobrze wzajemnie
przylegaja 1 czy nie pokryly si¢ tlenkami, ktoére utrudniaja kontaktowanie.

6. Obsluga i regulacja elementOw podwozia
Hamulce

Wiasciwy stan hamulcéw gwarantuje bezpieczenstwo jazdy. Co pewien
czas nalezy hamulce regulowac¢ dla wyréownania zuzycia okladzin hamulco-
wych. Nalezy to wykonywac¢ natychmiast po stwierdzeniu, Zze hamowanie
jest mniej skuteczne.

DZwignia hamulca recznego powinna mie¢ na swoim koncu luz 10-15 mm.
Luz ten regulowany jest sruba radelkowana (rys. 28). Po zluzowaniu przeciw-
nakretki srube wkreca sie lub wykreca w zaleznosci od potrzeby tak, aby na
koncu dzwigni uzyskaé¢ zadany luz. Po wyregulowaniu luzu na dZwigni nalezy
stwierdzi¢ (przez obrécenie kola palcami), czy szczeki nie tra o beben. Jezeli
szczeki ocieraja sie o beben, wéwczas regulacje nalezy powtérzyé az do usu-
niecia tego objawu. Po zakonczeniu regulacj, wycisni¢cic dZwigni powinno
spowodowaé caltkowite unieruchomienie (zablokowanie) kola.

Regulacj¢ hamulcéw w tylnych. kolach przeprowadza si¢ identycznie
jak regulacje hamulcow w kolach przednich z tym, ze luz na koncu pedalu
hamulca powinien wynosi¢ 15—20 mm.

Nalezy rowniez zwrdéci¢ uwage na to, aby jednakowo wyregulowaé¢ hamulec
w obu tylnych kolach. Nie jednakowo wyregulowane hamulce w tylnych ko-
lach powoduja zarzucanie pojazdu. Wlasciwe wyregulowanie hamulcow
sprawdza si¢ po rozpedzeniu pojazdu do szybkosci ok. 30 km/godz. i zabloko-
waniu hamulcem tylnych kél. Ze sladéw powstalych na nawierzchm drogi
mozna zorientowaé sie, czy oba kola blokuja rownocze$nie wzglednie ktoére
z nich po6zniej. Dobrze wyregulowane hamulce powinny blokowac¢ kola jedno-
czesnie,

Przy smarowaniu lozysk w piastach kol nalezy dokladnie obejrzec okia-
dziny szczck. Po stwierdzeniu luznego nita lub jego braku nalezy brak uzu-
pelni¢. Po stwierdzeniu nadmiernego zuzycia okladzin hamulcowych trzeba
natychmiast wymieni¢ je na nowe.

Nalezy zwroci¢ uwage na dobry stan obreczy kol na obwodzie, w miejscach
gdzie opona styka si¢ z obreczg. Miejsca, w ktorych pokaze si¢ rdza, nalezy
niczwlocznie oczysci¢ 1 polakierowac.
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Nadmierne luzy w lozyskach piast kél sa przyczyna bocznego ruchu koét,
ktéry utrudnia ,,trzymanie si¢ motocykla drogi. Do sprawdzenia luzu na lo-
zyskach nalezy motocykl ustawié¢ na podstawce w ten sposob, aby kontrolowane
kolo nie opieralo si¢ o ziemie. Nastepnie ujaé¢ rekami opone w dwéch przeciw-

Rys. 28 Regulacja hamulca przedniego

leglych miejscach i poruszy¢ nia na boki w jedna i1 druga stron¢. W ten spo-
s6b mozna wyczué nawet najmniejszy luz. W przypadku stwierdzenia nadmierne-
go luzu nalezy wymieni¢ lozyska na nowe.




CEZ0OZECINSKA TABRYRA MOTOCY K LI

Smarowanie lozysk odbywa sie samoczynnie z zapasu smaru, ktorym
wypelnione sa lozyska przez fabryke, a ktéry jest wystarczajacy na przejechanie
okoto 10 000 km. Podczas smarowania lozysk piast kél nalezy zachowac ostroz-
no$é¢, aby do lozysk nie dostal sie piasek lub inne zanieczyszczenie.

"
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Rys. 29 Regulacja hamulcow tylnych

Wiasciwa konserwacja opon przedluza czas ich uzytkowania, zmmejsza
koszty eksploatacji i jednocze$nie zabezpiecza kierowce od wielu klopotéw,
a czasem nawet niebezpiecznych wypadkéw. Do wazniejszych przyczyn nadmaer-
nego zuzycia opon nalezg:

1) niezachowywanie wlasciwego cisnmiemna,

2) czeste 1 zbyt gwaltowne hamowanie,

3) gwaltowne ruszanie z miejsca,

4) stale przeciagzanie motocykla,

5) drobne, nie naprawiane uszkodzenia opon,

6) silne mrozy, nagrzanie, zanieczyszczenie olejem,

7) niewlasciwy sposéb nakladania 1 zdeymowania opon.
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Utrzymanie wlasciwego ciénienia w ogumieniu tj. 1,4—1,6 kg/cm?® w kole
przednimi 1,1-—1,3 kg/cm? w kotach tylnych bez obciazenia oraz 1,5—2,0 kg/cm?
z ﬂ'baﬂz'ﬂmﬂm jest zasadniczym obowiazkiem kierowcy. Zbyt niskie ci$nienie
niszczy opony, powodujac uszkodzenia wewnetrznej tkaniny przez nadmierne,
stale uginanie sie opony.

W przypadku uszkodzenia kilku warstw tkaniny wskutek niedostatecz-
nego cisnienia, opona peka z bokéw 1 nie nadaje si¢ do naprawy. Pierwsza
oznaka uszkodzenia tkaniny sa ciemne pasy wyst¢pujace dookola bokow opony
na jej wewnetrznej powierzchni. Jazda na zbyt mocno napompowanych opo-
nach powoduje szybsze zuzycie bieznika. Jednocze$nie zwickszaja si¢ wstrzasy,
ktore oddzialywuja szkodliwie na mechanizmy motocykla.

Kazda opona jest obliczona na pewne okreslone obciazenie i przeciazenie
jej jest tak samo szkodliwe, jak jazda na niedopompowanych oponach. Przy
stalym przeciazeniu bieznik zuzywa si¢ nieréwnomiernie oraz peka osnowa.
Dopuszczalne obciazenie motocykla ,, Junak® B20 wynosi 300 kG + kierowca
i wyposazenie. Drobne uszkodzenia opon nalezy natychmiast naprawic, gdyz
pomimo ze nie przedstawiaja one bezpofredniego niebezpieczenstwa, lckce-
wazenie ich powoduje dalsze ujemne skutki. I tak np. pozostawienie otworu
po przebiciu opony, cho¢ samo w sobie nie jest niebezpieczne, powoduje prze-
dostawanie sic wody i piasku do wewnatrz. W wyniku tego nast¢puje gnicie
tkaniny 1 niszczenie opony.

Stale przegladanie opony i usuwanie wszelkich uszkodzen jest zatem ko-
niecznoécia, zapobiegajaca dalszym uszkodzeniom i szybkiemu zuzyciu. Na-
lezy pamietaé, ze silny mréz jak rowniez i silne nagrzanie od stonca przyspiesza
starzenie sic gumy: guma pokrywa sie siecia drobnych pekniec, co wpiywa
ujemnie na jej trwalo$¢. Rowniez olej 1 benzyna niszcza OpoONe¢ rozZpuszczajac
ja, dlatego w przypadku zanieczyszczenia nimi opony nalezy natychmiast ja
obmy¢ 1 wysuszyc.

Przed zdjeciem opony z obreczy nalezy wymontowa¢ kolo. Nastepnie nalezy
odkreci¢ kapturek zaworu i wlozywszy go cieniszym konicem do otworu wykre-
ci¢ wewnetrzny zawor, celem wypuszczenia powietrza z detki. Po odkreceniu
nakretki mocujacej korpus zaworu do obreczy oraz po odkreceniu nakretki
mocujacej trzymacz opony. wepchnaé go do $rodka obreczy tak, aby oba
obrzeza odsunely si¢ od obreczy.

Opona daje latwo si¢ Sciagnaé, jezeli z przeciwleglej strony bedzie dobrze
wepchni¢ta we wneke obreczy.

Przy uzyciu lyzek nalezy zwrdci¢ uwage, aby me uszkodzi¢ detki znajdu-

jacej sie wewnatrz-opony. Dlatego nalezy dbac¢ o to, aby konce lyzek nie byly
pokaleczone i nie mialy ostrych krawedzi.
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Po zdjeciu opony nalezy usunaé znajdujace si¢ w jej wnetrzu zanieczysz-
czenia, po czym uwaznie obejrze¢ od wewnatrz stan osnowy. Jezeli w oponie
sa otwory od przebicia ostrymi przedmiotami, nalezy miejsca te zaklei¢ na-
gumowanym plétnem. Opona, ktérej nitki zaczynaja si¢ odkleja¢ od tkaniny,
wymaga natychmiastowej naprawy, gdyz uzywana w dalszym ciagu ulegme
zniszczeniu w krotkim czasie.

Jezeli opona jest wewnatrz wilgotna, nalezy ja przed zalozeniem wysu-
szy¢. Przed zalozeniem opony z powrotem na obrecz, sprawdzi€, czy tasma

Rys. 30 Zdejmowanie opony kola przedniego

ochronna lezy gladko na obreczy, po czym wysypa¢ réwnomiernie wngtrze
opony talkiem. Nakladanie opony na obre¢cz rozpocza¢ w dowolnym miejscu,
wciskajac najpierw dolne obrzeze na wngke obreczy. Nastepnie naciskac
obrzeze stopniowo z lewej 1 prawej strony. Przed wlozeniem detki nalezy ja
lekko napompowaé, po czym natrze¢ talkiem. Po wlozeniu zaworu detki w otwor
obreczy nakrecié nakretke tylko na kilka zwojéw 1 wlozy¢ pozostala czgsC
detki do opony, uwazajac, aby nie tworzyly si¢ na niej faldy. Gorne obrzeze
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opony zalozy¢ podobnie, weciskajac je od strony przeciwlegiej do zaworu.
Nastepnie przeciagnaé je przez obrecz réwnomiernie po obu stronach, zwra-
cajac baczna uwage, aby nie uszkodzi¢ detki,

W miejscu gdzie znajduje sie trzymacz opony, trzeba zwroci¢ uwage,
azeby obrzeze opony zachodzilo pod trzymacz (tylko w kole przednim). Na-
kretke zaworu, trzymacz opony oraz zawor detki dokreci¢ dopiero po napompo-
waniu detki (dotyczy kola przedniego).

Montaz opony nie powinien by¢ trudny, jezeli zwraca sie uwage, aby po
stronie przeciwleglej opona znajdowala sie zawsze w najglebszym miejscu

Rys. 31 Zdeyjmowanie opony kola tylnego

obreczy. Po zalozeniu opony sprawdzi¢ dokladnie jej ulozenie w obreczy
oraz czy detka nie zostala przycisnieta obrzezem opony.

W celu ulatwienia 1 przyspieszenia pompowania ogumienia mozna od-
krecic srodek zaworu na 1/2—1 obrotu. Jezeli linie na oponie nie sa réwnolegle
dc obreczy, nalezy uderzy¢ bokiem opony o ziemi¢. Po napompowaniu nalezy
szybko zdja¢ wezyk pompki 1 dokreci¢ zaworek. Zaworek dokrecac za pomoca
kapturka, na ktérym wykonane jest specjalne przeciccie. Kapturek musi by¢
takze nakrecony na zawdr, gdyz chroni on wnetrze zaworu od kurzu 1 blota,
ktore latwo moga spowodowac nieszczelnosé¢ zaworka.
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Fancuchy napedowe

Lancuchy rolkowe napedu kél tylnych powinny mie¢ mozliwie jedna-
kowy staly naciag. Prawidlowo naciagniety tancuch powinien zwisa¢ 5—10 mm
w polowie odleglosci miedzy kolami lanicuchowymi. Jezeli lancuch jest napre-
zony lub posiada wiekszy zwis od przewidzianego nalezy go wyregulowac.
Wykonujemy to przez odpowiednie ustawienie $§rub napinaczy lancucha.
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Rys. 32 Regulacja lancucha

]1— regulacja lancucha tylnego, 2 — regulacja laricucha przedniego.

7Z uwagi na ciezka prace obu laricuchéw napedowych niezaleznie od
czestego (co 300 km) smarowania ich olejem nalezy co okoto 2500 km lanicuchy
zdjaé¢, dokladnie wymyé w nafcie i osuszyé. Nastepnie podgrzaé w naczyniu
smar grafitowy 1 zanurzy¢ w nim lancuch. Lancuch w plynnym, rozgrzanym
smarze nalezy kilkakrotnie obréci¢, aby umozliwi¢ dostanie si¢ smaru do wszyst-
kich rolek i sworzni. Po wystygnieciu 1 zgestnieniu smaru, tancuch wyjac 1 usu-
naé szmatka nadmiar smaru z jego ogniw. Po tym zabiegu lancuch zalozy¢
ponownie,
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Przy zakladaniu nalezy zwrécié uwage na spinacz lancucha: zamek spi-
nacza powinien by¢ zalozony tak, aby swym rozcieciem byl skierowany w strone
przeciwna do kierunku ruchu lancucha.

Instalacja elektryczna

Po przebiegu kazdych 5000 km nalezy przeglada¢ szczotki 1 kolektor
pradnicy. Po odlaczeniu przewoddéw 1 wymontowaniu pradnicy zdjac¢ osione
pradnicy. Nastepnie podnie$¢ sprezynki 3 dociskajace szczotki 2 do kolektora
1 wyjaé szczotki. Jesli szczotki sa zabrudzone 1 ciasno przesuwaja si¢ po pro-
wadnicach, nalezy je przemy¢ czysta benzyna. Kolektor jak rowniez prowadnice

Rys. 33 Kolektor pradnicy

1 — kolektor, 2 — szczotka, 3 — sprezynka

szczotek nalezy przemy¢ czysta benzyna 1 przeczySci¢ czystymi szmatkami.
Jesli szczotka jest tak mocno zuzyta, ze drucik dotyka do prowadnicy, nalezy
ja wymieni¢ na nowa. Do czyszczenia szczotek, prowadnic 1 kolektora nie
mozna uzywacé ostrych narzedzi ani papierow Sciernych lub pilnikow.
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Uszkodzenia regulatora napiecia pradnicy sa niezmiernie rzadkie. Nie-
domagan instalacji nalezy szukaé w akumulatorze lub pradnicy po uprzednim
sprawdzeniu bezpiecznika topikowego. Ewentualne uszkodzenia regulatora
nalezy usuwac¢ tylko w stacjach obstugi. Akumulator ma bardzo duzy wplyw
na prawidlowe funkcjonowanie o$wietlenia. Wymaga bardzo starannej obstugi,
nalezy wigc Sci§le przestrzega¢ podane wskazowki.

Suchy 1 nie uzywany jeszcze akumulator napelni¢ czystym roztworem
kwasu siarkowego akumulatorowego o ciezarze wilasciwym 1,24 (28°Be) do
takiej wysoko$ci, aby poziom kwasu znajdowal sie 10 mm ponad plytami.
Pozostawi¢ w ten sposéb przygotowany akumulator na 3—4 godz, po czym
dopeni¢ do stanu poprzedniego.

Akumulator mozna ladowadé tylko pradem stalym. Przy ladowaniu za-
cisk dodatni akumulatora musi by¢ polaczony z zaciskiem dodatnim Zrodia
pradu stalego 1 analogicznie — zacisk ujemny akumulatora z zaciskiem ujemnym
zrédla pradu. Napiecie niezbedne do tadowania akumulatora wynosi 8,1 V.
Pierwsze ladowanie przeprowadza sie co najmniej 40 godz. pradem o nateze-
niu 1 A. Akumulator mozna uwazac za naladowany, jezeli obok plyt ujemnych
i dodatnich wystepuja liczne pecherzyki gazéw, a ponadto w ciagu ostatnich
dwéch godzin przestanie wzrastaé gestos¢ kwasu, osiagnawszy 1,26 przy temp.
20°C a napiecie kazdego ogniwa osiagnie 2,6—2.7 V.

Jezeli temperatura elektrolitu podczas ladowania wzrosnie do 40°C,
nalezy ladowanie przerwac¢ i rozpoczac¢ je ponownie dopiero wowczas, gdy
temperatura spadnie do 30°C.

Warunkiem dobrej pracy akumulatora jest stale utrzymanie wlasciwe)
gesto$ci 1 poziomu elektrolitu. Gestos¢ elektrolitu powinna wynosi¢ 28°C (cie-
zar wlasciwy 1,24), poziom powinien znajdowacé sie 10 mm ponad plytami.
Podczas eksploatacji elektrolit nalezy uzupelniaé tylko woda destylowana,
gdyz ubytek elektrolitu spowodowany jest wyparowaniem wody. W przypadku
wylania sie elektrolitu np. podczas przewrdcenia sie motocykla nalezy oddaé
akumulator do stacji obslugi w celu uzupelnienia elektrolitu odpowiednia
iloscia kwasu siarkowego.

Akumulator mozna wyladowaé¢ pradem nie wiekszym niz 1,4 A. Jezel
napi¢cie poszczegoélnych ogniw spadnie do 1,57 V, akumulator wymontowac
z motocykla 1 naladowa¢ pradem o natezeniu 1,4 A. Nie pozostawia¢ nigdy
nienaladowanego akumulatora. Jezeli zachodzi potrzeba dluzszego przechowy-
wania akumulatora, nalezy naladowaé calkowicie i co miesiac doladowywac.
Utrzymywaé akumulator w czystos$ci 1 suchym stanie, a zaciski oczy$ci¢ z na-
lotu 1 nasmarowac¢ lekko wazelina lub smarem ST,

Podczas mrozow nalezy zwracaé szczegdlna uwage na gestoSC elektro-
litu 1 stopien naladowania. Elektrolit w rozladowanym akumulatorze moze
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zamarznac 1 rozsadzi¢ skrzynke. Jezeli przechowuje sie motocykl w niskich
temperaturach, akumulator nalezy wymontowac¢ i przechowywaé¢ w tempera-
turze pokojowe;.

Odbiornik pradu i przewody nie wymagaja stalej obstugi. Nalezy tylko
dba¢ o ich czysto$¢, strzec przed wilgocia 1 naprawiaé dorazne ewentualne
uszkodzenia izolacji. Dokladnie sprawdzaé trzeba caloé¢ instalacji po przebiegu
10 000 km. W razie przerwania doptywu pradu nalezy przede wszystkim spraw-
dzi¢ bezpiecznik topikowy. W przypadku przepalenia sic bezpiecznika nie
wolno naprawia¢ go drucikami, lecz po usunieciu przyczyny przepalenia sie
bezpiecznika nalezy zastapi¢ go nowym.
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ROZDZIAY. V
ROZBIERANIE I NAPRAWA MOTOCYKLA

1. Zdejmowanie glowicy i usuwanie osadu weglowego

Podczas normalnej pracy silnika narastanie osadu weglowego (nagaru)
na denku tloka 1 §ciankach komory spalania jest niewielkie 1 nie ma wickszego
znaczenia.

Wskutek uzywania niewlasciwego paliwa 1 oleju oraz w przypadku zlego

Rys. 34 Zdeymowanie zbiornika
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wyregulowania gaznika lub zaplonu powstaje warstwa osadu wywolujacego
samozaplon, spadek mocy silnika i zwickszenie zuzycia paliwa.

Przy normalnej eksploatacji motocykla usuwanie osadu weglowego na-
lezy przeprowadzaé¢ co 6000—8000 km. W celu usuni¢cia osadu weglowego
nalezy zdjaé glowice. Przedtem nalezy zdja¢ zbiornik odkrecajac dwie sruby,
ktérymi jest przymocowany do ramy i odlaczy¢ od gaznika przewdd dopro-
wadzajacy paliwo do zbiornika.

Rys. 35 Zdejmowanie glowicy

Nastepnie kluczem pazurkowym odkrecié nakretke rury wydechowej i wy-
Jac¢ uszczelke azbestowo-miedziana. Odkrecié $rube laczaca glowice z rama
1 zdja¢ przewéd gumowy laczacy gainik z filtrem powietrza. Nastepnie od-
taczy¢ cigglo (Bowdena) odpreznika i odkrecié pokrywke gaznika wraz z cie-
glami gazu 1 powietrza,

Teraz przystapi¢ do zdjecia glowicy. W tym celu nalezy odkrecié cztery
Sruby mocujace ostony lasek popychaczy do kadtuba i odkrecajac przy kadtubie
nakretke mocujaca odlaczy¢é przewdd doprowadzajacy olej do dzwigienek
zaworowych. Nastepnie odkrecié kluczem nasadowym cztery nakretki mocu-
jace glowice do cylindra.
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Po odkreceniu nakretek zdjaé glowice. Nastepnie naciskajac dzwigni¢
rozrusznika obracaé wal silnika dotad, az denko tloka znajdzie si¢ w GMP.

Nagar najlepiej jest usuwac za pomoca skrobaczki z twardego drzewa lub ka-
watka blachy aluminiowe;.

Rys. 36 Usuwanie osadu weglowego z tloka

Przy skrobaniu nalezy zwrd6ci¢ uwage, aby nie porysowaé powierzchni

ttoka 1 aby okruchy osadu nie przedostaly sie do szczeliny miedzy tlokiem
a cylindrem.
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Jesii pod naciskiem skrobaczki tlok opuszcza sie ku dolowi mozna go
unieruchomié wlaczajac bieg. Odkrecié gaznik i zeskrobaé osad ze $cianeck
komory spalania oraz z przewodu wydechowego glowicy.

Po ukonczeniu skrobania nalezy usunac¢ okruchy osadu migkkim pedzlem,
przedmucha¢ komore spalania i przetrze¢ powierzchnie glowicy i tloka
rzmatka zwilzona w benzynie.

Rys. 37 Usuwanie osadu weglowego z glowicy

Po wykonaniu tych czynnosci zalozyé glowice 1 zakrecié¢ nakretki. Pod
nakretki nalezy polozy¢ podkladki metalowe, nie sprezynujace. Nakretki
nalezy dokreca¢ w nastepujacej kolejnosci: prawa przednia — lewa tylna,
prawa tylna — lewa przednia. Nie nalezy dociagac¢ nakretek do konca. Dokre-
cac po pol 1 po ¢wieré obrotu, aby glowica osiadala na cylindrze réwnomiernie,
Zbyt mocne dokrecenie przy pomocy klucza z przedluzonym ramieniem
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jest niewskazane i moze skonczyé sie urwaniem sruby lub zniszczeniem gwintu
nakretki. Zakladanie pozostalych cz¢Sci nie powinno nastreczy¢ wiekszych
trudnosci ; kolejno$¢ nalezy zachowaé¢ odwrotna jak przy rozbieraniu.

2. Zdejmowanie cylindra i wymiana pierscieni
Po zdjeciu glowicy cylinder daje sie podnie$¢ bez trudu, poniewaz jest
dociskany tylko przez glowice do kadluba. Przedtem jednak nalezy obrocic
wal silnika pedalem rozrusznika tak, aby tlok znalazt si¢ w dolnym martwym
punkcie 1 umeruchomi¢ wal przez wlaczenie biegu.

Rys. 38 Zdejmowanie pierscieni z tloka

Przy podnoszeniu cylindra nalezy przytrzymac tlok reka, aby opadajac
nie uderzyl o Scianke kadluba, po czym cylinder mozna zdja¢ ze Srub prowa-
dzacych.

Pierscienie nalezy zdeymowacé bardzo ostroznie, gdyz latwo mozna je
polamac. Najlepiej zdejmowac pierscienie za pomoca paskow z cienkiej blachy.

Blaszk¢ wysuna¢ pod pierscien w poblizu zamka (przecigcia), po czym
przesuwac go po obwodzie tloka pod pierscieniem dotad, az znajdzie sie on
po drugiej stronie, tj. naprzeciwko zamka. W podobny sposob zaklada si¢
dalsze dwie blaszki, rozmieszczajac je rownomiernie po obwodzie tloka. Na-
stepnie mozna ostroznie zsunaé pierscien.
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W celu odréznienia pierscienia gérnego od dolnego nalezy je oznaczyd,
aby uniknaé pomylki przy ponownym zakladaniu ich na tlok. Do oczyszczenia
pierscieni mozna uzy¢ kawalka cienkiej i miekkiej blachy. Blacha nalezy ostroz-
nie oskroba¢ wewnetrzna strone pierScienia, natomiast plaszczyzny: gérna,
boczna i1 dolna papierem §$ciernym drobnoziarnistym nr. 00 lub 000 ulozonym
na rownej plaszczyznie, np. na plytce szklanej. Nie nalezy trzeé¢ zbyt dlugo,
aby nie zmniejszy¢ grubosci pierscienia. Po oczyszczeniu nalezy pierscien
optuka¢ w benzynie. Rowki w tloku powinny by¢ rowniez oczyszczone z osadu
weglowego. Przy czyszczeniu nalezy uwazaé, aby usuwajac osad nie rozsze-
rzy¢ rowkow, ktérych szerokos¢ moze byé wieksza od grubosci pierScieni
nie wiecej niz o 0,05 mm.

Jezeli pierscienie maja by¢ wymienione, do oczyszczenia rowkow mozna
uzy¢ zuzyty pierscien. W tym celu nalezy go zlamaé na dwa lub trzy kawalki,
a miejsca przelomu zapilowac gladko, lekko skoénie.

Stopien zuzycia pierScienia okre§lamy na podstawie powickszenia si¢
luzu w zamku piericienia. W nowym pierScieniu prawidlowo dopasowanym
do cylindra szczelina w zamku powinna wynosi¢ od 0,2 do 0,4 mm. Jezeli luz
w zamku powickszy si¢ powyzej 1 mm, pierécien taki powinien by¢ wymieniony.
Wielkos¢ szczeliny w zamku okresla sie po wlozeniu piericienia $ci§le poziomo
do cylindra. Piericienn nalezy ustawi¢ pod gérna krawedzia na tzw. progu
cylindra, nalezycie oczyszczonym z osadu.

Po sprawdzeniu luzow zamka, pierécienie nalezy zalozy¢ do rowkow
w tloku. Do zakladania uzywa si¢ rowniez trzech blaszek, jak przy zdeymowaniu
pierScienia. Dla zwickszenia szczelno$ci pierScienie ustawié tak, aby zamki
pierScieni byly ustawione co 90°.

Pierscien w rowku powinien si¢ swobodnie obracaé, nie wykazujac jednak
luzu w kierunku pionowym wi¢kszego niz 0,04 mm. Przed ostatecznym zalo-
zeniem zarowno gladz cylindra, jak 1 tlok powinny by¢ dokladnie oczyszczone
z kurzu 1 lekko posmarowane olejem silnikowym.

Do zalozenia cylindra mozna uzy¢ paska z cienkiej blachy. Z paska wy-
konuje sie opaske o Srednicy tloka, a konce odgina pod katem 90° Nast¢pnie
naklada si¢ opaske¢ z blachy na piericienie §ciskajac ja reka lub szczypcami.
Przy wsuwaniu tloka do cylindra krawedzie cylindra beda zsuwac¢ opaske
blaszana z tloka, umozliwiajac pierScieniom prawidlowe wsuniecie si¢ do cy-
lindra. Z chwila, gdy opaska znajdzie sie na wysoko$ci sworznia tlokowego,
mozna ucisk zwolni¢ 1 opaske zdjaé, a cylinder docisnaé do kadluba. W celu
sprawdzenia prawidlowosci przesuwania si¢ tloka w cylindrze, nalezy przed
zalozeniem glowicy obréci¢ kilkakrotnie wal silnika przytrzymujac reka cy-
linder.

Jezeli przy rozbieraniu silnika zauwazy sie, ze inne zespoly np. lozysko
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korbowodu lub lozyska boczne walu korbowego, sa zuzyte 1 wymagaja napra-
wy lub wymiany, nalezy rozebrane zespoly zlozyé w calo$¢ 1 przekaza¢ mo-
tocykl do stacji obshugi. i

3. Wymiana tarcz sprzegla

Sprzeglo motocykla |, Junak® ma tarcze cierne zaopatrzone w korkowe
wkiadk: pracujace w oleju. Nieumiejetne uzywanie sprzegla powoduje stopnio-
we Scieranie wkladek, czego pierwszym objawem jest zmniejszenie luzu dZzwigni
sprzegla na kierownicy.
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Rys. 39 Zdejymowanie tarcz sprzegla

Rozebranie sprzegla chociaz w zasadzie nieskomplikowane wymaga
jednak pewnego do$wiadczenia, dlatego tez nie powinno byé podejmowane
przez poczatkujacego motocvkliste.
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Pierwsza czynnoscia poprzedzajaca wlasciwe rozebranie jest zdjecie
dzwigni pedalu hamulca tylnego. Nalezy wykrecic¢ srube zaciskajaca. a nastep-
nie zsunac dzwigni¢ pedatu z osi. Jezeli pedal jest mocno zacismiety, wowczas
nalezy ostry wkretak wsunac¢ w przeciecie dzwigni tuz obok walka 1 lekko
uderzywszy mlotkiem w trzonek rozsunaé¢ obsade dzwigni, po czvim mozna
Jja zdjac¢ zupelnie swobodnie. Nastepnie nalezy odkreci¢ podnozek kierowcy
1 spusci¢ olej ze sprzegla przez korek spustowy. Teraz mozna przystapi¢ do
wlasciwego rozbierania sprzegla.

Odkreci¢ szes¢ wkretow w prawe] pokrywie. Do te] czynno$ct nalezy
uzy¢ wkretaka o duzej raczce 1 ostrzu odpowlednie} szerokosct 1 grubosct.
Wkretak zbyt waski majacy ostrze wyszczerbione lub zaostrzone na wzor
przecinaka, pokaleczy lby wkre¢téw 1 znieksztalel ich przecigcia,

Odkreciwszy wkrety zdeymujemy pokrywe, przy czym papierowa usz-
czelka zazwycza) ulega zniszczeniu. Jezeli pokrywy nie mozna odjac reka,
gdyz jest przyklejona szczeliwem do kadluba, nie nalezy wbija¢ zadnych na-
rzedzlr miedzy pokrywe a korpus silnika, bowiem w ten sposéb mozna uszko-
dz1¢ krawedzie obu czesci, a nawet znieksztalci¢ pokrywe. uniemozliwiajac

nastepstwie jej dokladne uszczelnienie. Lekkie pukanie drewntanym lub
metalowym mlotkiem (przez kawalek drewna) naokolo krawedzi pokrywy
zwvkle wystarcza do odsuni¢cia pokrywy od kadluba i1 umozliwia jej zdjecie.

Nastepnie nalezy nakretke oporowa odkrecic 1 wyjaé¢ popychacz sprzegia,
I rzeba jednak pamietac¢ o zabezpieczeniu stalowej kulki przed wypadnieciemn
z otworu waltka gléwnego. W celu zdjecia sprezyny dociskajacej 1 kolnierza
oporowego odkreci¢ nakretke dociskajaca. Dalsze rozbieranie sprzegla nie
powinno sprawiac¢ trudnosci.

Zakladanie nowych wkladek korkowych moze by¢ wykonane tvlko w warsz-
tacie posiadajacym urzadzenie do wyréwnywania plaszczyzn wkliadek za po-
moca szlifierki,

W warunkach naprawy domowej nalezy tarcz¢ razem z wkiadkami wy-
mieni¢ w komplecie, Rowniez tarcze mniejsze bez wkladek korkowych, jezeli
maja glebokie rysy lub zatarcia powinny byv¢ wymienione lub poddane szli-
fowaniu. Przed przystapieniem do skladania wszystkie czescr nalezy wymyc
w benzynie 1 lekko nasmarowac.

4. Rozbieranie gaznika

Przed przystapieniem do rozbierania gaznika nalezy zamkxnac kranik do-
plywu paliwa, zsuna¢ przewod paliwowy z koncowki przewodu oraz zsunac
przewod laczacy filtr z gaznikiem. Nastepnie odkrecic nakretke pokrywy
i zdjaé¢ pokrywe kadluba lacznie z przepustnica 1 pozostalymi clementami.
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Odkreci¢ nakretki mocujace gaznik 1 zdjaé go. W celu oczyszczenia komory
plywakowej nalezy odkrecié nakretke i zdjaé komore. Zanieczyszczenia po-
mig¢dzy koncowka przewodu, a kadlubem zaworu usuwa sie po uprzednim
odkreceniu sruby koncowki i wyjeciu siatki filtrujacej. Chcac rozebraé po-
zostale elementy gaznika, nalezy odkreci¢ $rube kadluba oraz wyjaé¢ kadlub
gardzieli lacznie z gléowna dysza paliwowa, rozpylaczem iglicowym, dysz¢
mieszankowa oraz dysze biegu jalowego.

Rys. 40 Zdeimowanie przedniego kola
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5. Wyjmowanie przedniego kola

W celu wyjecia przedniego kola nalezy motocykl bagazowy postawié na
podstawce centralnej pod ktéra podklada si¢ kawalek podkladki drewnianej.
Odkrecié przeciwnakretke sruby regulujacej cieglta przedniego hamulca i wkre-
ci¢ srube do konca gwintu. Nastepnie podnie$é ku gorze dZzwignie hamulca
1 zdjac z widelek dZzwigni koficéwke linki cieglta. Zluzowaé srube zabezpiecza-
Jaca o§ w prawej goleni widelca przedniego. Odkreci¢ za pomoca preta sta-
lowego wlozonego w otwor osi i1 wyjac ja z kola, teraz mozna swobodnie wyjaé
kotlo spod blotnika,

W przypadku zaolejenia okladzin szcz¢k nalezy umyé je w benzynie.
Jezeh okladziny sa bardzo zuzyte, nalezy je wymienié. Przynitowanie okla-
dzin wymaga zarowno odpowiednich narzedzi jak 1 pewnej wprawy, dlatego nie
zalecamy wykonywanie tej czynno$ci przez niedo$wiadczonego motocykliste.

Walek rozpieracza szczg¢k nalezy posmarowac¢ smarem stalym i wlozyé
go w otwor pokrywy. Dluzsze skrzydelko rozpieracza powinno by¢ ustawione
na zewnatrz od $rodka pokrywy. Na zlozone obok siebie szczeki hamulca
zaklada si¢ spr¢zyny, a nastepnie ustawia si¢ je w normalnym polozeniu.

Skladanie piasty 1 zakladanie kola odbywa sie podobnie, jak rozbieranie
tylko w odwrotnej kolejnosci.

6. Zdejmowanie kola tylnego

Przed przystapieniem do zdejmowania kola tylnego nalezy wahacz pod-
nie$¢ podnosnikiem, lub przechyli¢ motocykl na stron¢ tak, aby skrzynia la-
dunkowa opart si¢ o podstawiona podkladke drewniana. Nastepnie odkre-
ci¢ pi¢¢ nakretek i zdjaé kolo z piasty.

7. Rozbieranie widelca przedniego

Do rozebrania widelca przedniego lacznie z obu teleskopami nalezy
zaopatrzy¢ si¢ w dwa specjalne narzedzia przedstawione na rys. 42 i 43,

Przed przystapieniem do wlaiciwego rozbierania widelca przedniego
nalezy wyjaé kolo i zdja¢ blotnik przedni. Nastepnie trzeba zdja¢ reflektor
wraz z ramka oraz listwy ozdobne. Po odkreceniu nakretki amortyzatora
odkreci¢ nakretke mocujaca gérna cze$¢ oslony reflektora, po czym zdjaé
podkladke, sprezyne i odchylié gérna oslone reflektora do przodu nie odla-
czajac od niej przewodéw stacyjki. Zdjac kierowniceg umocowana na wsporniku
gornym widelca i odchylié na bok.

5 = R i - —_—— —— C e e ——
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Teraz trzeba odkrecié nakretki zaciskajace $ruby kolumn nosnych, a na-
stepnie odkreci¢ korki kolumny do polowy ich dlugosci. Polozyé na nich ka-
walek filcu 1 uderzy¢ drewnianym mlotkiem. Po wybiciu kolumn z gniazd
stozkowych w gérnym wsporniku odkreci¢ do konca korki kolumn 1 wyjaé
oba teleskopy. Po wyjeciu $§rub zaciskajacych kolumny oraz po zdj¢ciu deko-
racyjne] ramki zdjaé¢ dolne oslony reflektora.
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Rys. 42 Przyrzad do wciagania kolumn teleskopow
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Obecnie mozna przystapi¢ do rozebrania lozysk glownych w glowce
ramy. W tym celu trzeba odkrecié¢ nakretki oraz Sruby mocujace plytke amorty-
zatora skretu do ramy i zdjaé wspornik gérny i dolny z amortyzatorem cier-
nym skretu i sworzniem kierownicy. Przy tych czynnosciach nalezy zwrécié
uwage na kulki lozysk goérnego i dolnego, ktére latwo mozna pogubié. Jezeli
stwierdzi sie zuzycie biezni lub pekniecia, nalezy taka miske bezwzglednie
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wymienic. Nastepnie nalezy dobrze wypelni¢ smarem stalym miseczki w ramie
oraz we wspornikach, ulozy¢ kulki w miseczkach ramy, po czym zlozyc¢ czelci
w odwrotnej kolejnosci. Nalezy przy tym uwazaé. aby zadna z kulek nie wy-
padla z miseczki.

ik &

Rys. 43 Klucz do odkrecania oslony teleskopu

Rozbieranie teleskopéw przeprowadza sie nastepujaco. Nalezy zdjaé wraz
z podkladkami igelitowymi. Odwracajac tcleskop wylewamy z kolumny ole;
do podstawionego naczynia. Postugujac si¢ specjalnym kluczem odkrecié chro-
mowang oston¢ teleskopu.
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Nie nalezy $ciagaé jej z kolumny, poniewaz kolumna w goérnej swej czesci
ma wigksza §rednice. Mogloby to doprowadzi¢ do zniszczenia pierScienia usz-
czelniajacego, a w konsekwencji do przeciekow teleskopow.

Wyciagna¢ kolumne nos$na teleskopu wraz z tulejkami prowadzacymi.
Po odkreceniu dolnego korka kolumny zdjecie obu tulejek 1 ostony teleskopu
nie nastrecza wiekszych trudnosci. W przypadku stwierdzenia nadmiernych
luzéw tulejek w prowadnicy i na kolumnie, tulejki nalezy wymieni¢ na nowe.
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Rys 44 Odkrecanie ostony teleskopu

Nalezy réowniez dokladnie obejrzeé pierScien uszczelniajacy, a szczegolnie
jego krawedZz zbierajaca. Jezeli stwierdzi si¢ przecieki teleskopow albo ze
przy rozbieraniu zostal uszkodzony pierScienn uszczelniajacy, nalezy go ko-
niecznie wymienic.

Przy skladaniu teleskopéw nalezy zwracaé uwage na bezwzgledna czystosé
wszystkich czesci. Prowadnicg tulejki i kolumne nalezy wymy¢ benzyna i lekko
nasmarowaé olejem uzywanym do napelniania teleskopéw. Nie nalezy uzywac
do tego smaréw stalych. Przy skladaniu trzeba zwréci¢ uwage, zeby nie uszko-
dzi¢ krawedzi zbierajacej pierscienia uszczelniajacego.

Przed wlozeniem tulejek na kolumne z zakreceniem dolnego korka, na-
lezy pamietaé o zalozeniu na kolumne dolnej ostony teleskopu. Zaklada si¢ ja
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przez dolna cze$é kolumny. Przed przykreceniem dolnej ostony do prowadnicy,
nalezy uszczelni¢ polaczenie gwintowe kilkoma zwojami sznurka.

Po przykreceniu  kluczem specjalnym ostony dolnej do prowadnicy
kolumny, zaklada sie na kolumne dolna podkladke igelitowa, spr¢zynge wy-
myta 1 posmarowana smarem stalym oraz gérna podkladke igelitowa.

Teraz mozna juz skladaé caly widelec. Po zalozeniu oslon bocznych
reflektora na wspornik dolny, wsuwa sie kolumne teleskopu w otwory dolnego
wspornika mozliwie jak najdale;.
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Rys. 45 Wciaganie kolumny teleskopu

Do weciagniecia kolumny w gniazdo stozkowe goérnego wspornika uzywa
si¢ przyrzadu przedstawionego na rys. 42.

Srube przyrzadu wkreca sie w kolumne az do oporu. Obracajac nakretka
przyrzadu po dokreceniu dociaga sie kolumne do gniazda stozkowego wspornika,

Po dociagni¢ciu kolumny zaktada si¢ 1 dokreca §ruby zaciskajace kolumne.
Nastepnie wkreci¢ gorne korki kolumny. Do kazdego teleskopu nalezy nalac ole).
Przed zalozeniem ostony gérnej reflektora, nalezy sprawdzié, czy zlozone lozyvska
glébwne widclca nie maja luzu. Sprawdza si¢ to w nastepujacy sposob: chwy-
ci¢ za dolne konce teleskopéw i1 pociagnaé je do przodu 1 tylu; jezeli wyczuwa
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si¢ luz, nalezy go zlikwidowac¢ przez dokrecenie nakretki regulacyjnej. Po cal-
kowitym usunicciu luzu w lozyskach gléwnvch, zalozvé kierownice, gorna osto-
n¢ 1 przednia cze$é reflektora.
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Rys. 46 Uzupelmanie oleju w teleskopach przednich

Rozbieranie teleskopow bez opisanych narzedzi specjalnych nie jest
zalecane. Mozna wtedy bardzo latwo uszkodzi¢ poszczegolne czesci. Sposéb
wymiany oleju w teleskopach przednich jest latwy i nie wymaga ich rozbierania.
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8. Rozbieranie zawieszenia tylnego

Po zdjeciu kola odkrecamy przeciwnakretke $ruby regulujacej cieglo
tylnego hamulca i wkreca sie $rube do konca gwintu. Nastepnie nacisnac
dzwignie hamulca, zdjaé linke z zaczepu dZzwigni i wykrecié¢ calkowicie Srube.
Linke ciegla wyjmuje si¢ przez przeciecie.

Przed przystapieniem do wilasciwego rozbierania piasty nalezy kompletny
wahacz odlaczy¢ od ramy.

W tym ceclu nalezy odkreci¢ nakretke 1 wyjaé §rube laczaca wsporniki
wieszaka resoru, zdja¢ wsporniki i wyjac¢ sworzen z tulejki. Nastepnie odkrecié
nakretki 1 wyjaé Sruby z tulejek ramion wahacza. Po wykonaniu tego mozna
wyjaé z ramy kompletny wahacz wysuwajac rownoczesnie poloske z przegu-
bow elastycznych. Dalsza rozbiérke przeprowadzamy na stole Slusarskim przy-
pomocy imadla.

Wykreci¢ trzy wkrety 1 zdja¢ beben hamulcowy. Nastepnie odkrecié
nakretke mocujaca pélo§ 1 przy pomocy drewnianego klocka lub mosi¢znego
preta wybié pélo§ z piasty. Odkrecié wahacz i nakretke przy uzyciu specjal-
nego klucza,

Nastepnie po odgieciu podkladki zabezpieczajacej odkreci¢é kluczem na-
kretke dociagajaca piaste i wybié piaste z lozysk. Od strony zewnetrznej tulel
piasty wyjaé pierScien uszczelniajacy 1 wybi¢ lozysko wewngtrzne przy po-
mocy preta stalowego uderzajac w pierScien zewngctrzny lozyska, kolejno na
calym obwodzie. Odwréci¢ wahacz 1 wybié drugie lozysko, a nast¢pnie szczyp-
cami wyja¢ pierScienie Segera. Zdja¢ z pokrywy szczeki hamulcowe 1 po od-
kreceniu nakretki zdjaé dzwigni¢ hamulca, oraz wyjac rozpieracz. Przy mon-
tazu postepowaé podobnie zachowujac odwrotna kolejnosé.

Po zdjeciu wahaczy i rozpigciu laficucha mozna wyjaé mechanizm rozni-
cowy z ramy. W tym celu nalezy odkreci¢ dwie nakretki i wybic szpilki. Roz-
biérka mechanizmu rdznicowego jest w zasadzie prosta, ze wzgledu jednak na
plomby nie powinna by¢ wykonywana przez uzytkownika, lecz przez stacje
obstugi.
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ROZDZIAY. VI

KONSERWACJA MOTOCYKLA
1. Mycie i czyszczenie motocykla

Utrzymanie motocykla w stanie nienagannej czystoScli zapewnia przez
dlugi okres jego lakierowanym powierzchniom wysoki polysk, a powierzchniom
pokrytym galwanicznie duza trwalosS¢ i estetyczny wyglad. Motocykla zabru-
dzonego blotem lub zakurzonego nie nalezy czys$ci¢ szmatkami na sucho, po-
niewaz rysuja sie powierzchnie lakierowane, a w konsekwencji lakier matowieje.
Najlepiej motocykl myé pod strumieniem wody uzywajac do tego recznej
szczotki o miekkim wlosiu. Przy myciu motocykla nalezy zwrécié uwage, aby
woda nie dostala sic do gaznika, akumulatora, iskrownika, $wiecy zaplonowej,
regulatora napiecia 1 zbiornika.

Po wymyciu motocykla nalezy czystymi, miekkimi szmatkami, najlepie]
welnianymi, przepolerowac¢ wszystkie powierzchnie lakierowane.

Wszystkie czesci pokryte galwanicznie, a zwlaszcza chromowane, jak
rowniez wszystkie odlewy aluminiowe nalezy czy$ci¢ czysta benzyna. Benzyna
etylizowana jest trujaca i dlatego nie wolno jej uzywaé¢ do mycia. Po umyciu
tych cze$ci nalezy wytrzeé je do sucha szmatka. Szczegolnie nalezy dbac o to,
aby rura wydechowa 1 ttumik byly zawsze czyste 1 suche, gdyz wszystkie za-

nieczyszczenia zapiekaja sie na ich powierzchni i potem bardzo cig¢zko je
usunac.
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2. Tabela niedomagan motocykla, przyczyny i sposob

Niedomagania

I. Silnik nie daje sie
uruchomic

(zatopienie plywaka nie
powoduje przelania
gaznika)

2. Silnik nie daje si¢
uruchomi¢ mimo pra-
widlowego przelania
gaznika

ich usuniecia

Przvczyna

Sposab usuniccia

brak paliwa w zbior-
niku

zamknmicty kranik

paliwa

zatkany otwor
w korku zbiornika

2an1eczyszczony
osadnik w kramku
lub przewdéd pa-
liwowy

ZanleCczyszczona
siatka filtrujaca

w komorze plywa-
kowej gazmka

zatkanie kanahkow

w gazniku
nie wlaczony zapion

uszkodzona swieca

Swieca zanieczysz-
czona, metaliczne
zwarcie miedzy
elektrodami

' niewlasciwy odstep

' miedzy elektrodami
Swiecy

przewod wysokiego
napi¢cia ma prze-
bicie

nieod powiedni odstep
miedzy stykami prze-
rywacza iskrownika

T T EA—" . L

S e

napelni¢ zbiornik
pa liwem

otworzy¢ Kranik

[:-rzf:l:'imu cha¢ otwor |

oczysci¢ osadnik 1 prze-
dmucha¢ przewod

oczysci¢ siatke 1 prze-
my¢ benzyna

przedmuchaé kanaliki
i umy¢ gaznk

wlaczy¢ zaplon
wymieni¢ Swiec¢ na
nowa

oczysci¢ swiecg szczotka
druciana 1 benzyna

ustawlC odstep 1 spraw-
dzié¢ szczelinomierzem

wymieni¢ na nowy lub
doraznie zaizolowac

nastawi¢ odst¢p 1 spraw-
dzié¢ szczelinomierzem
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Niedomagania

Przyczyna

e e e e ——

Sposéb usuni¢cia

3. Silnik pracuje
nieregularnie lub staje
po uruchomieniu

4, Silnik ,strzela®™ lub
,.kicha* w gazmk

5. Gaznik cieknie
benzyna przelewa sie

6. Silnik ma slabe
sprezanie

styki przerywacza
zanieczyszczone lub
zuzyte

uszkodzony konden-
sator

jak w pkt 1 1 2
zerwana lhinka prze-
pustnicy

zle wyregulowany

- gaznik

filtr powietrza
ZAN1ECZYSZCZONY

woda w gazniku

| zamkniety suwak
| powietrza

Nieszczelne polacze-
nie gaznika z glowica

jak w pkt. 1, 2, 3
nieodpowiednia
Swieca o zbyt wyso-
kiej wartosal cieplne;
wadliwie ustawiony
zaplon

brak luzu w zawo-
rze ssacym

peknigta sprezyna
Zaworu Ssacego

iglica plywaka za-
cina si¢

uszkodzony plywak

zatkane kanaliki
w gazniku

brak luzu w zawo-
rach

oczysci¢, wygladzi¢ lub
wymienic

wymienic na nowy

naprawi¢ linke lub wy-
mieni¢ na nowa

wyregulowaé gazmk
oczyscié¢ filtr powietrza

oczysci¢ gaznik
otworzy¢ suwak
powietrza

uszczelni¢ polaczenie

wymieni¢ $wiec¢ na
wlasciwa

ustawi¢ prawidlowo
zaplon

ustawi¢ wilasciwy luz

wymieni¢ Sprezyne

naprawi¢ iglice 1 oczys-
ci¢ otwory w komorze
plywakowej

naprawi¢ lub wymienic
ptywak

dokladnie przemy¢

1 przedmuchac

ustawié¢ wlasciwe luzy
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Cotie L

Niedomagania

Przyczyna

Sposob usuni¢cia

7. Silnik grzeje si¢
nadmiernie

8. Silnik stuka

9. Silnik dymi czarnym
dymem (niezupeine
spalanie mieszanki)

e = ey e,

I

zuzyte pierscienie
ttokowe

zapieczone pierscie-
nie tlokowe

za luzny tlok

wypalone, nieszczelne
zawory lub gniazda
ZAWOTOWE

za poZny zaplon

niewtasciwie do-
brana swieca
komora spalania
Zanleczyszczona
osadem weglowym
zbyt uboga mie-
szanka

za wczesny zaplon
zbyt uboga mie-
szanka

komora spalania
zanieczyszczona
osadem weglowym
zuzyty tlok, wyro-
biona gladz cylin-
drowa

nadmierny luz sworz-
nia tlokowego, zuzyte
lozysko korbowodu

lub czopow waltu
korbowego

zamkniety doplyw

powietrza

wymienic na nowe

piericienic ostroznie
zdjaé 1 oczysci¢ rowki
w tloku

przeszlifowa¢ cylinder
a tlok wymienic

dotrzeé, przeszlifowac
lub wymieni¢ na nowe
ustawi¢ prawidlowo
zapton

dobraé¢ wlasciwa Swiece

usunacé osad

wyregulowaé gaznik

ustawi¢ wlasciwie zaplon

wyregulowa¢ gaznik

usunac osad

przeszlifowac¢ cylinder
i wymieni¢ tlok

naprawi¢ lub wymienic¢
zuzyte cze¢scl

otworzy¢ suwak powie-
trza

94

1961



Niedomagania

Przyczyna

Sposéb usuni¢cia

10. Silnik dym bie-
kitnym dymem

11. Kontrolka ladowania
nie pali si¢

12. Kontrolka pali sie
cho¢ silnik pracuje

na duzej szybkosci
obrotowe]j

13. Akumulator ma

za wysokl poziom
paliwa w gazniku

za duza dysza pali-
wowa

zanieczyszczony filtr
powletrza

zuzyte pierscienie
tlokowe

pekniety piersScien
zgarniajacy
przepalona zarowka

kontrolna

przepalony bez-
piecznik

wyladowany akumu-
lator

uszkodzony przewod
akumulator-stacyjka

uszkodzona pradnica
uszkodzony wylacz-
nik samoczynny 1 re-
gulator napiccia

za niski poziom

obnizy¢ poziom
dobra¢ wlasciwa dysz¢
oczysci¢ filtr

wymienié pierscienie
wymienié pierscien
zgarniajacy

wymieni¢ zarowke
wymienié bezpiecznik

naladowaé¢ akumulator

usunaé uszkodzenie

naprawi¢ uszkodzenie
wymieni¢ na nowy

dola¢ wody destylowa-

niskie napic¢cie lub jest | elektrolitu wanej

wyladowany nieprawidlowy sktad | sprawdzi¢ sklad elektro-
elektrolitu litu; w razie potrzeby

wymieni¢ elektrolit
Zanleczyszczone oczysci¢ zaciski
zaciski
uszkodzone plyty naprawi¢ lub wymienié
akumulatora
zwarcie w instalacji | usunac
uszkodzona pradnica | naprawi¢ pradnice
uszkodzony wylacz- | naprawié
nik samoczynny 1 re-
gulator napiecia
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