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Wistep

Instrukcja naprawy przeznaczona jest zasadniczo dla pracownikéw stacji obstugi motocykli jak
i innych, ktérzy posiadajq niezbedny zakres wiedzy technicznej, a szczegdlnie majq opanowane
wszystkie czynnosci zwiqzane z naprawq motocykli.

Pelna naprawa motocykla moze by¢ przeprowadzona przez zakiady dobrze wyposazone w ty-
powe urzqdzenia, przyrzqdy i sprawdziany oraz w komplet specjalnego oprzyrzqdowania do
naprawy motocykla ,, Junak”.

W zwiqzku z powyzszym niniejsza instrukcja ujmuje tylko szczegdly bezposrednio zwiqzane
z motocyklem  Junak”, a nie omawia szczegdtowo catkowitej naprawy motocykla w ogdle, jako
rzeczy znanych i typowych dla wszystkich motocykli.

Korzystajqc z instrukcji naprawy nalezy bezwzglednie zapoznal sie szczegdtowo z instrukcjq
obstugi i z katalogiem cze$ci zamiennych motocykla ,,Junak”, gdyz dopiero wéwczas bedziemy
mieli obraz cafosci zagadnienia.

W niniejszej instrukcji oméwiona zostala naprawa calosci przy kompletnym demontazu, jednak
mozna z niej korzysta¢ przy naprawach czesciowych, ktére wykonuje si¢ w zaleznosci od po-
trzeby. Zaletq silnika SO3 jest mozliwos¢ naprawy zespoléw bez wymontowania silnika z ramy
i tak mozna naprawié: glowice, cylinder, rozrzqd i napedy, pompe olejowq, zmieniacz biegéw,
rozrusznik, sprzeglo, skrzynke biegdw, instalacje elektrycznq wraz z prqdnicq i iskrownikiem
oraz mozliwa jest wymiana tfoka z pierscieniami.

Instrukcja naprawy nie wyczerpuje mozliwosci naprawczych, jednak przy podejmowaniu decyzji
i wyborze sposobu naprawczego nalezy mie¢ na uwadze tanios¢ i wysokq jakos¢ naprawy. Dla-
tego tez niejednokrotnie nalezy wymienic calq czesc czy zespdf, zamiast go naprawic.

Trzeba podkresli¢, ze przy wymianie czesci zuzytych, nalezy bezwzglednie uzywac do napraw
tylko oryginalnych czes$ci zamiennych, ktére podlegajq fabrycznej kontroli.

Instrukcja napraw jest bogato ilustrowana i na koricu zawiera album rysunkéw narzedzi specjal-
nych i przyrzqdéw koniecznych do wykonania wszystkich napraw.

Wydajqc instrukcje napraw, mamy nadzieje, ze bedzie ona duzq pomocq dla obstugujqcych
nasze motocykle i przyczyni sig do wyzszej jakosci napraw.






Rys. O-0 Motocykl M10 — widok z boku

czZESC O

WIADOMOSCI OGOLNE

1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

a. dane ogodlne

dtugosé¢ catkowita 2172 mm
szerokos¢ 740 mm
wysoko$¢ motocykla (nieobcigzo-

nego) 1095 mm
rozstaw osi 1417 mm
wysokoé¢ siodta kierowcy od

ziemi 755 mm
przeswit poprzeczny 170 mm
wyprzedzenie kofa przedniego 72 mm
cigzar motocykla z wyposazeniem

bez paliwa 170 kG
dopuszczalne obciazenie 200 kG
szybkos¢ maksymalna 125 kmlgodz.
zuzycie paliwa przy szybkosci

65 kmlgodz. 3,5 11100 km.

Numer silnika i podwozia podany jest na tabliczce
znamionowej umieszczonej na lewe] rurze ramy
obok filtru. Ponadto numer silnika wybity jest na
lewej obudowie silnika u podstawy cylindra. Pod-
wozie ma numer wybity z prawej strony gtéwki

ramy.

b. Opis techniczny

Silnik

Typ SO3

Rodzaj silnika jednocylindrowy, czterosuwo-

wy, goérnozaworowy, chtodzo-

ny powietrzem,
Srednica cylindra 75 mm
Skok ttoka 79 mm
Pojemnos¢ skokowa 349 cm3
Stopien sprezania 7,0
Moc znamionowa
przy 6000 obrimin. 19 KM
Pojemnosciowy
wskaznik mocy 54 KMl
Maksymalny mo-
ment obrotowy
przy 3800 obr/min. 2,8 kGm
Ciezar silnika su-
chego ze sprzeglem
i skrzynka biegow 63 kG
Kadtub silnika dzielony w ptaszczyznie piono-
wej, skrzynia
i skrzynka biegéw we wspdl-
nym kadfubie odlanym ze sto-

korbowa

pu lekkiego
Cylinder zeliwny
Glowica Ze Stopu aluminium z wrtiacza-

nymi gniazdami
Ttok z dnem wypuklym ze stopu
aluminium, sworzen ttokowy

osadzony ptywajaco



Pierscienie

Korbowad

Wat korbowy

tozyska gidwne

2 uszczelniajace i 1 zgarniajacy
(gérny uszczelniajacy — chro-
mowany)

odkuty ze stali stopowej,
w gtdwcee korbowodu tozysko
slizgowe, w stopie tozysko
toczne rolkowe

skfadany, przeciwcigzary odku-
te ze stali weglowej, czopy ze
stali stopowej

trzy fozyska rolkowe, jedno
Slizgowe

Zawory

Luzy zaworowe

gorne, sterowane niezaleznymi
krzywkami za posrednictwem
popychaczy i dzwigni zaworo-
wych, regulacja luzéw zawo-
rowych watkami mimosrodo-
wymi mocujacymi roéwnoczes-
nie dZwignie zaworowe w glo-
wicy, Srednica zaworow: ssa-
cego 43 mm wydechowego
40 mm.

dla obu zaworow 0,05 mm
mierzone przy zimnym silniku

755
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Rys. O-1 Giéwne wymiary motocykia
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Rys. O-2 Wykres zuzycia paliwa w funkeji szybkoséci
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Rys. O-3 Charakterystyka silnika SO3
(moc, moment, jednostkowe zuiycie paliwa)

Smarowanie

Pompa olejowa

Filtr oleju
Gaznik

Filtr powietrza

obiegowe, pod cisnieniem z su-
cha skrzynia korbowa, zbior-
nik oleju umieszczony w ka-
dtubie silnika

zgbata, podwojna, napedzana
przez wat korbowy

siatkowy

typ GM26U1, <rednica gar-
dzieli 26 mm

mokry z wkiadem filtrujacym
z siatki metalowe]

Przeniesienie na-

taficuch rolkowy dwurzedowy

pedu silnik-sprzegto 3/8” o 86 ogniwach, przeto-

Sprzegto

Skizynka biegow

Rozruch

Zmiana biegow

Podwozie

Rama

Zawieszenie przed-

nie

Zawieszenie tylne

Kotfa

Obrecze
Ogumienie
Naped na kofa
t}'lne

Hamulce

Kierownica

Zbiornik paliwa

Thumik

zenie 2,435

4-tarczowe, korkowe mokre ze
sprezyna centralna

4-biegowa o ukfadzie kot stale
zazebionych

wielkos¢ prze-

fozen: | bieg 3,04
Il bieg 1,97
5 71,296
IVE v 100
nozny, za pomoca diwigni
z zapadka

diwignia nozna za posrednic-
twem mechanizmu pozwalaja-
cego na wiaczenie ‘lub wyta-
czenie tylko jednego biegu
przy ruchu diwigni do oporu.

kotyskowa, podwojna, spawana
z rur stalowych o przekroju
eliptycznym, nierozbieralna

teleskopowe, z ttumieniem ole-
jowym

teleskopowe na wahaczu z ttu-
mieniem olejowym, wahacz
spawany z rur stalowych zao-
patrzony w dwukierunkowo
dziatajace napinacze faficucha
przednie i tylne z piastami
centralnymi ze stopu alumi-
nium, fozyska piast kulkowe,
osie przetykowe

1,85 19"
3,50¢:197
faficuchem rolkowym jedno-
rzgdowym 5/8” o 102 ogni-
wach, przelozenie skrzynka
biegow — koto tylne 1 : 2,4

szczekowe, przedni. reczny,
tylny nozny

rurowa, z regulacja pofoze-
nia

ttoczony z blachy stalowej,

pokryty wewnatrz powloka
ochronng, polaczony z gazni-
kiem rurka igielitowa
tloczony z blachy, umocowany
z prawej strony




4

Siodto

Bagaznik

Blotniki

Ostona fancucha
Podnoézki kierowcy
Podnézki pasazera

Podstawka central-
na

Podstawka boczna

Skrzynka narzedzio-
wa

Instalacja ele

Iskrownik

Pradnica

Regulator pradnicy
Akumulator
Swieca zaptonowa

Reflektor

10

podwdjne, pokryte derma
i skora, wypetnions gabka la-
teksowa

ttoczony z blachy stalowej,
przykrecony do gérnej czgsci
zbiornika paliwa.

gtebokie, tloczone z blachy
stalowej, przedni ruchomy —
umocowany do widelca przed-
niego, tylny staty — umocowa-
ny do ramy

ttoczona z blachy, catkowicie
ostaniajaca taricuch

nastawne, kute ze stali, z na-
ktadka gumowa

tloczone z blachy, z naktadka
gumowa

spawana z blachy stalowej, za-
wieszona na dolnych belkach
ramy

spawana z blachy, umieszczona
z lewej strony motocykla
tloczona z blachy stalowej,
umieszczona z prawej strony
motocykla

ktryczna

typ ZS3 lub jego odmiany
(EZ41BR1 albo EZ41BR2) z sa-
moczynnym  przyspieszaniem
zaptonu od 0° do 14° na wal-
ku iskrownika, stosunek obro-
téw watka iskrownika do watu
silnika 1 : 2,
kéw przerywacza 0,3—0,4mm,
poczatek przerwy na stykach
przerywacza 1,26 mm przed
AT A

typ P%a o mocy 45 W i napig-
ciu 6 V pradu statego, obroty
znamionowe pradnicy 4000

obrimin. stosunek obrotow
watu silnika do watka prad-
nicy 1:1.2

typ RG9a, napigcie 6 V,7,5 A
6V, 14 Ah

W 175 T1 wg oznaczenia firmy
Bosch, z gwintem M14 < 1,25
lub réwnorzedna, kofcéwka
katowa na $wiece z opornikiem
przeciwzakiéceniowym typ
5912—10 K + 20
umieszczony w  obudowie

przedniego widelca z zaréwka

rozwarcie sty-

Lampa tylna

Wytacznik $wiatta
stop

Przetacznik $wiatet

Sygnat diwigkowy
Szybkosciomierz

i licznik kilome-
trow

Naped szybkoscio-
mierza
Wykofhiczenie pod-
wozia

Wyposazenie

Wyposazenie
normalne

dwuwldknowa 6V 3535 W
i zaréwka $wiatta miejskiego
6V —15 W. W obudowie
znajduje si¢ ponadto trojpo-
tozeniowy przetacznik $wiatet
wraz z wylacznikiem zaptonu
i kluczykiem oraz zardwka
kontrolna fadowania 6V —
1,5 W i zarowka kontrolna
biegu luzem 6V —1,5 W
typ 20—34 umocowana na
tylnym btotniku ma zarowke
$wiatfa miejskiego 6V —3 W
os$wietlajaca
rejestracyjna oraz zarowke pal-
cowa $wiatta stop 6V —5 W
typ WM3 lub 71-82. umiesz-
czony obok filtru powietrza,
wodo- i pytoszczelny.
umieszczony na kierownicy z le-

rowniez tablice

wej strony wraz z przyciskiem
sygnatu dzwigkowego
typ SDMé — 6V

w obudowie reflektora, oswie-
tlony zaréwka 6 V—15 W
watkiem gigtkim z piasty t)f|-
nego kotfa

lakier piecowy, czesci niela-
kierowane pokryte chromem
lub cynkiem

torba z narzedziami kierowcy
umieszczona w skrzynce na-

rzedziowej

TI17

fﬂ‘ ﬂ 1’2

.fj‘ "o i§

Rys. O-4 Narzedzia kierowcy

1 — klucz do swiecy, 2 — whkretak, 3 — klucz oczkowy,
4 — klucz pazurkowy, 5 — szczypce plaskie, 6 — pret do
odkrecania osi két, 7 — lyzki do zdejmowania opon, 8 — klucz
dwustronny plaski 14 x 17, 9 — klucz dwustronny plaski 10x 12,
10 — klucz dwustronny plaski 8 x9, 11 —klucz do regulacji
luzéw zaworowych, 12 — wkretak elektrotechniczny, 13 — klucz

nasadowy 10, 14 — pret klucza nasadowego, 15 — klucz nasa-
dowy dwustronny 14x 17, 16 — pompka



Pojemnos$ci  zbiornik paliwa 17 1

zbiornik oleju 2,41
skrzynka biegow 0,4 |
komora sprzegfowa 0,51
filtr powietrza 0,10 |

teleskopy przednie 2x 0,17 |
amortyzatory tylne 2x 0,07 |

2. PALIWA | SMARY

Obstuga, konserwacja oraz eksploatacja motocykla
jest szeroko opisana w ,Instrukcji obstugi moto-
cykla Junak M10” w rozdziatach II, 1V i VI, tutaj
chcieliby$my zwrdcié jedynie uwage na stosowanie
whasciwych paliw i smaréw.

Silnik motocykla ,,Junak M10” przystosowany jest
w zasadzie do pracy na paliwie o liczbie oktanowej
72—75. W specyficznych warunkach pracy moze sig
jednak okazaé, ze przy wlw paliwie w silniku beda
wystgpéwa#y stuki (detonacje). Nalezy wtedy sto-
sowac¢ paliwo o liczbie oktanowej 80. W warunkach
krajowych zaleca si¢ stosowanie mieszaniny znaj-
dujacych sig¢ w handlu Etyliny 1l i Etyliny Ill w sto-
sunku 1 : 1, co daje paliwo o liczbie oktanowej po-
wyzej 75. Stosowanie paliwa eliminujacego stuki
silnika przediuza Zzywotnos¢ poszczegdlnych jego
zespotdw. Réwniez oleje stosowane do motocykla
»Junak” winny byé najwyzszych gatunkéw. Stosowa-
nie niezalecanych gatunkéw oleju, jak réwniez nie-
przestrzeganie ich wymiany, lub uzupetnienia, skraca
bardzo wydatnie zywotnos¢ silnika. W ponizszej
tabeli podajemy gatunki olejow i smaréw zaleca-
nych do uzywania przy eksploatacji motocykla.
W razie niemoznoéci uzyskania takich gatunkéw
mozna stosowaé oleje atestowane o rownorzednych
whasnosciach. Niedopuszczalne natomiast jest mie-
szanie réznych gatunkéw oleju w uktadzie smarowa-
nia.

Tablica zalecanych olejow i smaréow

Tablica 1
- — ' : Rodzaj smaru =
Miejsce smarowania :
lub oleju
Zbiornik oleju ! Extra 8T
skrzynka biegow, latem |
komora sprzegta | Lux 10 |
zima
Lux 5 1

Rodzaj smaru

Miejsce smarowania

lub oleju ,
Filtr powietrza Lux 5
tozyska gtowki ramy
tozyska piast kot SE
Amortyzatory przednie
i tylne Lux 10
Wahacz
Rozpieracze szczek ST

hamulcowych

Naped szybkosciomierza

tancuch napgdowy smar grafitowy

O¢ pedatu hamulca

= ST
Raczka pokretna gazu
Dzwignie hamulca, sprzg-
gta, odpreznika i powie-
trza |

| Lux 5
Wszystkie ciggta
»Bowdena"
Filc krzywki przerywacza
tozyska pradnicy
i iskrownika | ST

Stosujac do silnika olej wielosezonowy ,Selektol —
7HD” po uprzednio uzywanych innych olejach, na-
lezy b. dokladnie przemy¢ silnik i filtry olejowe
olejem wrzecionowym. Pierwszej wymiany oleju
»Selektol” dokonaé po przebiegu okoto 500 km
w celu usunigcia wymytych osadéw po uprzednio
stosowanym oleju.

Drugiej wymiany nalezy dokona¢ po przebiegu
1000 km. W czasie normalnej eksploatacji silnika
olej ,Selektol’” wymienia si¢ co 4000 do 6000 km.

e




3. WYKAZ PRZYRZADOW | NARZEDZI SPECJALNYCH

Tablica 2
- Nr "
Nazwa narzedzia ; Zastosowanie
narzedzia
Klucz specjalny NS-020 Stuzy do odkrecania oston dolnych widelca
od prowadnic
Klucz specjalny Ns-071 Stuzy do dokrecania lub odkrecania gor-
nego uchwytu amortyzatora
Klucz nasadowy Ns-072 Stuzy do dokrecania nakretki mocujacej
‘ tloczek na ttoczysku amortyzatora
Kluczyk do kranika paliwa Ns-080 Stuzy do demontazu i montazu kranika
Klucz specjalny Ns-415A Stuzy do dokrecania oston dolnych widelca
| do prowadnic (w nowej wersji)
Pomoc montazowa Px-733 Stuzy do weciagania kolumn nodnych widelca
do wspornikéw
Przyrzad montazowy Px-795 : Stuzy do montazu i demontazu amortyzatora
tylnego
Trzpied montazowy R-572 Stuzy do wymiany tulejki pokrywy roz-
rzadu
Klucz specjalny R-628/112 Stuzy do odkregcania nakretki mocujacej
koto tancuchowe
Klin trzymajacy R-628/2/2 Klin trzymajacy koto taficuchowe przy od-
krecaniu nakretki sprzegta i watu
Sciagacz Stuzy do $ciagania podwdjnego kofa roz-
R-684 rzadu
Sciagacz R-700 Stuza do rozpotawiania obudow silnika przy
Sciagacz R-701 demontazu
Sprawdzian do ustawiania zapfo- §O3-5-5317 Stuzy do ustawiania zaptonu
nu
Przyrzad do $ciskania tarcz kor- SO3-P-987 | Stuzy do suszenia pod dociskiem tarcz
kowych sprzegla sprzegta
Przyrzad do montazu zaworéw SO3-P-1067 A | Stuzy do zdejmowania i zaktadania spreiyn
+ | zaworowych
Przyrzad do $ciskania sprezyny SO3-P-1071 Stuzy do $ciskania sprezyny sprzegta
sprzegta
Przyrzaa i ptytka SO3-P-1095 | Stuzag do wymontowania i montowania czopa
- watu korbowego oraz montazu fozysk rol-
1. kowych
Stojak dociskowy SO3-P-1383 Stosowany wspolnie z przyrzadem

SO3-pP-987

vk




dzi s Zastosowanie
Nazwa narzedzia etz

Sciagacz SO3-N-2044 Stuzy do $ciagania tozysk po wymontowa-
niu watu korbowego

_gc;%acz SO3-N-2051 Stuzy do zdejmowania kota faficuchowego

| wyjsciowego

Klucz montazowy SO3-N-2228 Stuzy do przykrecania i odkrecania nakretki
amortyzatora sprzegta w silniku

Klucz montazowy SO3-N-2229 Stuzy do odkrecania nakretki popychacza
sprzegla

Klucz SO3-N-2242 Stuzy do zabezpieczania kofa pradnicy przed
obrotem przy dokrecaniu nakrgtki mocujacej

| koto

Dobijak SO3-N-2831 | Stuzy do wciskania prowadnic zaworowych
po uprzednim zagrzaniu glowicy do temp.
ok. 150°C

Sciagacz SO3-N-28%0 ! Stuzy do wyciagania prowadnic zaworowych
i prowadnic popychaczy. Glowica winna by¢
nagrzana do temp. ok. 150°C.

Sciagacz SO3-N-2892 Stuzy do wyciagania tulejki watka posred-
niego z korpusu rozrusznika

Sciagacz SO3-N-2895 S{uiy do wyciagania osi kot rozrzadu

Sciagacz SO3-N-2896 Stuzy do wyciagnigcia osi kota posredniego
pradnicy

Sciagacz SO3-N-2899 Stuzy do &ciagania elementdw sprzegfa

z watka gldwnego

13






CZESC T

OCENA STANU TECHNICZNEGO

1. TABLICA PRZYCZYN NIEDOMAGAN

Tablica 3

Rodzaj niedomagania

Przyczyna

l
Sposéb usuniecia '

I. SILNIK

1. Silnik nie daje sig¢ urucho-
mié brak paliwa w gazniku

brak paliwa w zbiorniku

kranik paliwa:
a. zamknigty

b. uszkodzony (przesunieta gu-
mowa uszczelka)

¢. zanieczyszczony osadnik

d. zatkany wlot paliwa w rurce

zatkany otwor odpowietrzenia
w korku zbiornika paliwa

AT

nala¢ paliwo

a. otworzyc

b. wymieni¢ uszczelke

c. przemy< osadnik w benzynie

d. przedmuchaé rurke

przedmuchac lub przetkaé otwoér

zanieczyszczony lub zatkany prze-
wod paliwa

przedmucha¢ przewod paliwa lub
wymieni¢ na nowy

2. Silnik nie daje sie urucho-
mié¢ mimo doptywu paliwa
do gaznika

zanieczyszczony gaznik

rozebraé i przemy¢ gaznik w ben- |
zynie, dysze przedmuchac

silnik zalany

brak wiasciwego cisnienia spreza-
nia w silniku

a. brak luzu zaworowego

b. przypalony zawor
c. niewlasciwy luz zaworowy

d. zuzyte, pekniete lub zapieéio-
ne pierscienie uszczelniajace
e. zbyt luzny tlok w cylindrze

$wiece przemy¢ w benzynie i osu-
szy¢ — przedmucha¢ cylinder

a. przeprowadzi¢ regulacje zawo-
row

b. wymienié zawor

¢. przeprowadzic¢ regulacj¢ zawo-
réw

d. wymieni¢ pierscienie na nowe

e. wymienié tiok przeszlifowac cy- |
linder

uszkodzenie instalacji zapfonowej:
a. swiecy

b. przewodu zaptonowego

c. iskrownika

d. stacyjki

a. wymienié¢ na nowa lub oczyscic

b. wymieni¢ na nowy

c. sprawdzic regulacjg i nastawy —
czesci zuzyte wymienié

d. sprawdzi¢ kontakty przewo-
déw—uszkodzong stacyjke wy-
mienié :

15




Rodzaj niedomagania ||

Przyczyna

Sposob usunigcia

3. Silnik przerywa

4. Nadmierne grzanie sig sil-

nika ‘

5. Mata moc silnika

- zbyt uboga lub bogata mieszanka

dzwignia regulatora powietrza

ustawiona w pozycji zamknigtej

otworzyc

wfatszywe” powietrze dostaje sig
do cylindra

ztla regulacja gaznika lub woda
w gazniku

uszezelnié pofaczenie  gaznik-glo-
wica przez wymiang uszczelki gaz-
nika, dokrecié¢ swiecg

przemy¢ i osuszy¢ gainik — prze-
prowadzié¢ wiasciwa regulacje

zanieczyszczona lub uszkodzona
swieca

oczysci¢ lub wymieni¢ na nowa

uszkodzony kondensator

| wymieni¢ na nowy

przeprowadzi¢ regulacje gaznika —

nagar w komorze spalania

niedomagania ukfadu smarowania

zbyt wezesny lub pdZny zapton

zuzyte pierscienie tfokowe

zbyt luiny ttok w cylindrze

6. Stuki silnika

i
!.

| zha regulacja zaworéw

przypalone zawory

zbyt uboga lub bogata mieszanka

| podnoszac iglicg przy ubogiej mie-
szance a obnizajac przy bogatej

l zdjaé glowicg usunaé nagar

sprawdzi¢ uktad i pompg olejowa
oczyscié filtr

przeprowadzi¢ regulacje zapfonu

wymieni¢ na nowe

wymienié ttok przeszlifowal cy-
linder

wyregulowac

wymieni¢ na nowe a gniazda do-
trzec

przeprowadzié regulacjg gaznika—
podnoszac iglice przy ubogiej mie-
szance a obnizajac przy bogatej

| zbyt wezesny lub pdiny zapton

.- zuiyte tozysko korbowodowe

luzny sworzen tlokowy w ttoku
lub w gtowee korbowodu

7. Nadmierne spalanie oleju

przeprowadzi¢ regulacj¢ zaptonu

wymieni¢ na nowe

wymieni¢ czgsci Zuzyte

zuzyte pierscienie ttokowe lub
luzny ttok

wymieni¢ na nowe

PRI S e T




Rodzaj niedomagania

Przyczyna

uszkodzona pompa olejowa lub
zatkane kanaty olejowe

sprawdzi¢ drozno$¢ kanatow, usz-
kodzona pompg olejowa wymienic

zbyt duzy luz migdzy zaworami
a prowadnicami

wymieni¢ na nowe

8. Nadmierne wycieki oleju
odpowietrznikiem

zle ustawione koto sterujace ka-
natem odpowietrznika

9. Wycieki oleju z silnika

whadciwie zazgbié¢ koto sterujace

uszkodzone lub zuzyte uszczelki
oraz uszkodzone ptaszczyzny styku

| 10. Blokowanie skrzynki bie-
gbéw — trudne przetacza-
nie biegow

uszczelki wymienié na nowe, pfasz-
czyzny dotrzeé na plycie

zbyt duze luzy poosiowe-zuzycie
podktadek dystansowych

zlikwidowaé luzy przez zafozenie
nowych podkfadek

uszkodzone: koto zgbate, przesuw-
ka lub sworznie wodzace

wymieni¢ na nowe

uszkodzony zmieniacz biegdw

zuzyte — czg¢sci wymieni¢ na nowe

brak oleju

napefnic

s Spfzggto »Ciagnie”

12. Sprzeglo ,$lizga sie”

ile wyregulowana linka sprzegla

przeprowadzié regulacje

uszkodzone tarcze sprzggla

przeszlifowaé lub wymienic

zle wyregulowana linka sprzegla

przeprowadzi¢ regulacje

Il. PODWOZIE

zuzyte lub spalone tarcze kor-
kowe

wymienié cate tarcze lub korki
na nowe

' 1. Dwusladowos¢ kot

2. Dobijanie tylnych elemen-
téw resorujacych

3. Brak wtasciwego ttumie-
nia w tylnych amortyzato-
| rach

niewlasciwie ustawione tylne koto

ustawi¢ koto przez regulacje na-
pinaczem fancucha

odksztatcone lub peknicte sprezy-
ny

wymieni¢ sprezyny na nowe

brak odpowiedniej ilosci oleju

uszkodzony lub zuzyty pierscien
uszczelniajacy

peknigta lub skrzywiona ptytka za-
worowa

uzupelnic

wymieni¢ na nowy

wymieni€¢ na nowa

zly gatunek oleju

wymieni¢ na wiasciwy

zatarcie tulei na osi wahacza

Sposob usunigcia ‘

rozebraé, oczyécié, nasmarowac




Rodzaj niedomagania

Przyczyna

Sposéb usunigcia

4.

Dobijanie przednich tele-
skopow

. Zawieszenie przednie zbyt

SZt)’Wl’IE

peknigta lub odksztatcona sprezy-
na

odkrecony dolny korek kolumny

wymieni¢ sprezyne na nowa

mocno dokrecié

zuzyte tulejki kolumny dolne i gér-
ne

wymieni¢ na nowe

. Ocieranie taficucha napg-

dowego o ostong

. Niesprawny hamulec tylny

lub przedni

brak oleju, lub olej niewlasciwy

uzupetnié lub wymienic

skrzywione kolumny

wymieni¢ na nowe

zbyt duzo oleju

nala¢ odpowiednia ilosé

olej zbyt gesty

wymienié

zty naciag farficucha

wyregulowad

uszkodzona osfona taficucha (zgig- | wyprostowaé

cia, skrzywienia)

zuzyte okfadziny szczek hamul- | wymienié na nowe
cowych

zanieczyszczone szczeki hamulcowe| oczyscid i

it

wymyé w benzynie .

8. Luz w kofach zuzyte fozyska kulkowe wymieni¢ -
9. Drgania motocykla pod- peknigty wspornik taczacy glo-  wymieni¢ na nowy
czas jazdy wice z rama —
o o L e
zerwana lub Zle dokrgcona $ruba | wymieni¢ na nowa lub dokrecié

mocujaca silnik do ramy

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

-
%

1.

Kontrolka tadowania nie
pali sig mimo wiaczonej
stacyjki
mieniem silnika)

(przed urucho-

przepalony bezpiecznik

wymieni¢ na nowy

przepalona zaréwka kontrolna

wymieni¢ na nowa

wytadowany akumulator

natadowad

uszkodzony lub rozfaczony prze-
wod akumulator bezpiecznik lub
akumulator stacyjka

zapewni¢ wilasciwe polaczenie
przewoddéw

2.

Kontrolka tadowania nie
gasnie przy zwiekszonych
obrotach silnika

zawieszona szczotka pradnicy

przeczysci¢ prowadnice szczotki
i szczotke

pradnicy

oderwanie przewodu od szczotki

przylutowad




! Rodzaj niedomagania Przyczyna Sposéb usunigcia

zaolejona lub zanieczyszczona prad- | przemy¢ pradnicg w czyste] ben-
nica zynie, przeczysci¢ kolektor i wy-
suszyc

przebicie wewnetrzne kolektora | wymieni¢ kolektor na nowy

uszkodzony regulator pradnicy wymieni¢ na nowy

zwarcie w przewodach lub prze- | odszukaé zwarcie lub przebicie

bicie na mase | i usunaé
3. Akumulator wyfadowuje zbyt niski poziom elektrolitu dolaé¢ wody destylowanej
Sl% S et T
pradnica nie taduje usunaé usterki pradnicy jak w
pkt 2
uszkodzony regulator pradnicy wymieni¢ na nowy

zanieczyszczone zaciski akumulato- | oczyéci¢ i po pofaczeniu posma-
ra rowac smarem

zwarcie w przewodach usungé

2. OGLEDZINY ZEWNETRZNE

Wskrzyni biegow | W zbiorni '
Ogledziny zewn@trzne_;pirzeprowadzamy w celu 9 g , zbiorniku oleju

okreslenia stopnia zuzycia“catego pojazdu. Szcze-
gélnie doktadnie nalezy ogladac gidwke ramy. mm
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Najmniejsze nawet peknigcia rur bocznych lub gér-
nej pod giéwka kwalifikuja rame do wymiany.

Ogladajac zespoly, jak silnik, teleskopy, przednie,
tylne i zbiornik paliwa wraz z kranikiem, zwracamy
uwage na ewentualne przecieki oleju lub benzyny.
Na zakoriczenie nalezy dowiedzie¢ si¢ od wiaici-
ciela, jakie czeéci motocykla byty juz wymieniane,
ile razy i z jakich przyczyn, jak réwniez jakie
obecnie ma trudnoéci i klopoty z motocyklem.

W koficu nalezy sprawdzi¢ stan oleju w silniku,
skrzynce biegdw i w komorze sprzegltowej, jak na
rys.T-1 i T-2

3. PROBY NA POSTO U

Proby przeprowadzamy w kolejnosci: podwozie,
silnik, instalacja elektryczna.

Podwozie

Po sprawdzeniu czy kola sa w jednym sladzie —
okreslamy kolejno:

1. naciag taficucha tylnego

wihasciwy zwis faficucha tylnego, mierzony w po-
fowie odlegtosci, migdzy kotami faficuchowymi, po-
winien wynosic co najmniej 10 mm, a nie przekra-

Rys. T-3 Sprawdzanie naciagu faricucha napedowego

20

cza¢ 20 mm. Rozcigcie spinacza taficucha powinno
by¢ zwrécone w kierunku przeciwnym do ruchu
faficucha;

2. luzy tozysk kierownicy:

przy uniesionym przodzie motocykla i zluzowanym
amortyzatorze skretu kierownicy, widelec przedni
powinien samoczynnie skreci¢ si¢ do polfozenia
maksymalnego skretu. Niedopuszczalny jest wyczu-
walny luz w tozyskowaniu widelca w gléwce ramy
co sprawdzamy przez ujgcie obiema rgkami koricow
widelca i usitowanie poruszenia w kierunku osi mo-
tocykla. Nalezy zwréci¢ uwage czy tatwo wyczu-
walne luzy nie s3 luzami w prowadnicach kolumn;

3. bicia obreczy, ktére w kierunku promienio-
wym i osiowym nie powinno przekracza¢ 2 mm;

4. naciag szprych
powinny by¢ réwnomiernie napigte na calym obwo-
dzie i nie powinny sig uginaé przy Sciskaniu reka;

5. luzy lozysk kot

nadmierne luzy s3 fatwo wyczuwalne po uchwyce-
niu reka za opong i prébie wykonania ruchu po-
przecznego w stosunku do widetek teleskopowych
lub  wahacza. Wartoé¢ dopuszczalna — ponizej
0,5 mm na obwodzie obrgczy;

6. luzy lozyska tarczy wienica- zgbatego, ktére
sprawdzamy analogicznie jak w punkcie 5 ujmujac
reka tarcze wienca;

7. bicie promieniowe i osiowe tarczy wierica zg-
batego sprawdzamy wzrokowo obracajac kofo reka
po zdjeciu faficucha;

B. luzéw fozyskowania wahacza

luz fatwo wyczuwalny przy dos$¢ energicznej prébie
ruchu wahacza w kierunku poprzecznym do ramy.
Dopuszczalny ruch — ponizej 0,5 mm;

9. luzéw teleskopédw widelca przedniego

ujgte oburacz kofice prowadnic kolumny usitujemy
poruszyé w przéd i w tyl. Nalezy zwrdcié uwage
czy luzy wyczuwalne s3 w prowadnicach kolumn,
czy w glowce ramy;

10. resorowanie kofa przedniego

silnie naciskamy oburacz na kierownicg motocykla
niepodpartego oraz z zahamowanym przednim ko-
fem, resorowanie widelca powinno ugiaé si¢ co
najmniej o 45 mm, przy czym widelec powinien pra-
cowac bez zacigé, drgan, stukdw i ocierania oston
blaszanych. Ruch powrotny widelca powinien byé
ttumiony. Kierownica nie powinna zmienia¢ poto-
zenia w uchwytach;



11. resorowanie kofa tylnego

siadamy na siodle motocykla ustawionego na kofach,
przy cigzarze 75 kG, ugigecie elementéw resoruja-
‘cych winno wynosié 15—20 mm, przy czym nie
powinny wystepowal zacigcia podobnie jak przy
widelcu przednim;

12, dziatania obu hamulcow

przy ustawionym motocyklu na podstawce central-
nej obracamy kolejno kotami i naciskamy na dzwi-
gnie hamulcow. Jatowy ruch pedatu hamulca tylnego,
mierzony na koricu pedatu powinien wynosi¢
15—20 mm. Jatowy ruch dZwigni hamulca recznego
mierzony na korfcu diwigni powinien wynosié
10—15 mm. Szczgki zwolnionych hamulcéw nie
powinny ociera¢ o bgbny hamulcowe.

Silnik
1. tatwo$é uruchomienia

wlaczamy zapton i naciskamy energicznie pedat
rozrusznika. Silnik w stanie zimnym i przy tempe-
raturze otoczenia powyzej—5°C powinien daé sig
fatwo uruchomid;

2. praca silnika na wolnych obrotach

przy pracujacym silniku na biegu luzem ustawiamy
raczkg pokretna gazu do oporu (w pozycji zam-
knigtego doptywu mieszanki) — silnik powinien pra-
cowaé réwno. Przy skrecaniu kierownica silnik nie
powinien przyspiesza¢ ani zwalniaé biegu;

3. wystuchanie pracy silnika

niedopuszczalne jest wystgpowanie stukéw meta-
licznych, natomiast dopuszczalny jest réwnomierny
szum kot zgbatych i faficucha sprzegfowego;

Instalacja elektryczna

dziatanie instalacji elektrycznej sprawdza si¢ przez:

a. wiaczenie po kolei wszystkich §wiatet oéwietle-
niowych

b. stwierdzenie pradu tadowania akumulatora (Swia-
tlo czerwone)

¢. sprawdzenie dziatania kontrolki biegu luzem
(Swiatto zielone)

d. sprawdzenie dziatania $wiatta ,stop”

e. parokrotne wtaczenie sygnatu

4 JAZDA PROBNA

Przy przeprowadzaniu jazdy prébnej nalezy prze-
strzegac nizej podanych wskazéwek:

1. przy zdejmowaniu motocykla z podstawki cen-
tralnej nalezy zwrdci¢ uwage czy dobrze ona za-
skakuje

2. przed ruszeniem obserwujemy czy motocykl nie
wykazuje skfonnosci do ruchu przy wylaczonym
sprzegle i wlaczonym biegu. W czasie ruszania
zwracamy uwage jak wylacza sprzeglo, jak wiacza
sig pierwszy bieg, jak nastgpuje wiaczenie sprzggta—
sprzegto powinno wihaczaé tagodnie, a motocykl ru-
sza¢ plynnie;

3. w czasie jazdy kolejne wiaczanie poszczegdlnych
biegéw powinno odbywaé sie bez zgrzytéw i za-
cigé. Samoczynne wiaczanie i wylaczanie sig¢ biegdw
oraz przeskakiwanie zmieniacza przez wigcej niz
jeden bieg przy jednorazowym naciénigciu na dZwig-
nig¢ Swiadczy o nieprawidfowosci dziafania skrzynki
biegéw lub ukfadu zmieniacza;

4. podczas prébnej jazdy sprawdzi¢ czy motocykl
nie wykazuje skfonnosci do zbaczania z drogi;

5. przy sprawdzaniu hamuledw — zahamowanie
dwoma hamulcami motocykla jadacego z szybkoscia
30 kmigodz. po poziomej suchej asfaltowej lub be-
tonowej nawierzchni powinno nastapi¢ na diugosci
7 m.

Prébe hamowania przeprowadzaé tak, aby nie do-
pusci¢ do zablokowania két, lub zarzucenia moto-
cykla.

5. USTALENIE NIEDOMAGAKN ORAZ ZA-
KRESU NAPRAWY

Zebrawszy wszystkie notatki, ktére sporzadzilismy
w czasie wyzej wspomnianych préb oraz postugujac
si¢ zamieszczong tablica niedomagan, moiemy dosé
dokfadnie okresli¢ stan techniczny motocykla. Jest
to analiza zuzycia po$rednia, wediug objawdw zew-
netrznych i zawiera w sobie pewien stopiefi nie-
pewnosci, jednak z uwagi na fatwos¢ jej przepro-
wadzenia, jest znacznie tafsza od kompletnej roz-
biérki motocykla. Zawsze powinnismy kierowac¢ sie
zasady, ze jezeli zespdt dziala zadowalajaco, to nie
ma potrzeby naprawia¢ go przedwczeénie.

Jezeli jednak zajdzie koniecznoé¢ rozbiérki pewnych
zespotow, nalezy wtedy korzystaé przy ocenie z ta-
beli zawierajacej wazniejsze wymiary i dopuszczalne
zuzycia czgdci.

Okreslenie zakresu koniecznych prac nie jest wige
trudne. Zakres prac przy motocyklu dzielimy na:
obstugowe, regulacyjne, ktére omdwione sa szcze-
gétowo w ,lInstrukcji obstugi motocykla ,Junak
M10”, natomiast drobne naprawy i naprawy gltéwne
motocykla w niniejszej ,Instrukcji Napraw”.
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CZESC s
SILNIK

1. WYKAZ ZESPOLOW
Tablica 4

W skfad silnika SO3 (Rys. S1) wchodzg nastgpujace
zespoty:

Nr zespofu Nazwa zespotu ‘

$03.10.00 Gtowica i cylinder '

SO3.20A.00 | Ukfad korbowy '

$03.22.00 Rozrzad i napedy

$0O3.25.00 Pompa olejowa

§03.30.00 Obudowa

$03.40.00 Sprzeglo

§O3.41.00 Skrzynka przekfadniowa

$03.43.00 lub | Zmieniacz biegéw

$130.43.00

$0O3.44.00 Rozrusznik

$03.50.00 Napedy elektryczne

GM26U1 Gaznik

$03.95.00 Instalacja elektryczna silnika
(patrz cze$é E)

2. WYMONTOWANIE SILNIKA Z RAMY

Przed wymontowaniem silnika z ramy nalezy spus-

ci¢ olej ze zbiornika oleju, skrzynki biegow i ko-

mory sprzggtowe;j.

Celem wymontowania silnika nalezy wykona¢ naste-

pujace czynnosci:

1) wymontowa¢ zbiornik paliwa

2) odtaczyé rurg wydechowa

3) odfaczyé gaznik od filtru powietrza

4) odfaczy€ linki sprzegta, odpreznika, przepustnicy
i przestony powietrznej gaZznika

5) odtaczy¢ przewody pradnicy, wiatetka biegu lu-
zem (pod pokrywa pradnicy) oraz przewéd ma-
sowy od iskrownika.

3. ROZMONTOWANIE SILNIKA

Przed przystapieniem do demontazu silnika na
podzespoly, caty silnik musi by¢ z zewnatrz doktad-
nie umyty. Sposéb mycia uzalezniony jest od moz-
liwosci zaktadu naprawczego.

Aby nie dopusci¢ do uszkodzenia czgéci przy de-
montazu silnika (rys. S-1) nalezy zachowac¢ podana
kolejno$¢ demontazu na zespoly, jak i dalej na
czescl.

1 — Zdja¢ gainik po odkreceniu 2 nakretek mo-
cujacych.

Rys. 5-2. Wyjmowanie silnika z ramy

2 — Zluzowac, wg kolejnoéci podanej na rysunku
S-3, 4 nakretki mocujace glowice, a nastgpnie wy-
krecié je catkowicie i wyjaé wraz z podkiadkami 36
(rys. S-22).

Rys. §-3. Odkrecanie nakrgtek mocujacych gltowice
1 = 4 — kolejnosc odkre¢cania




3 — Odkreci¢ nakregtke facznika 2 i 4 $ruby mo-

cujace ostony dolne popychaczy 1 (rys. S-4).

:lill.lrnrlnllll'l!”
H

Rys. 54, Lacznik i ostony dolne popychaczy
1 — $ruby mocujqce osfony, 2 — nakretka lqcznika

4 — Zdjac gtowice (rys. S-23) unoszac ja do géry
z jednoczesnym przytrzymaniem palcami lewej reki
lasek popychaczy, znajdujacych sie wewnatrz oston,
po czym mozna wyja¢ same laski.

5 — Zluzowac Srubeg zaciskajaca diwignig rozrusz-
nika i zdjaé dzwigni¢ z watka.

6 — Odkrecié¢ w kolejnosci 1—6 (rys. S-5) spe-
cjalne nakretki z nacigciem na wkretak. Wyja¢
nakretki oraz podkfadki aluminiowe, znajdujace sie
pod tbami nakretek. Gdyby istniaty trudnoséci w od-
krecaniu, mozna lekko popuka¢ poosiowo poprzez
wkretak w nakretki. W celu fatwiejszego zdjecia
pokrywy mozna uderzy¢ miotkiem gumowym
w diwignie sprzegta (nie wolno opukiwaé pokrywy
na obwodzie, gdyz jest ona ustalona na kotkach
bazujacych).

Rys. 5-5. Kolejnosé odkrecania nakretek pokrywy lewej
1 - 6— nakretki mocujqce, 7— miejsce do wkrecania manometru
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7 — Zdjac sprezyng rozrusznika z zaczepu 1 chwy-
tajac szczypcami za koncéwke 2 z jednoczesnym
przytrzymywaniem lewa dionia sprezyny, by nie
wyskoczyta gwattownie z zaczepu na watku. Zdjaé
tarcze oporowa sprgzyny 3. Odczepi¢ przewdd
$wiatetka biegu luzem 4 odkrgcajac wkret mocujacy
(rys. S-6).

Rys. 5-6. Elementy rozrusznika i zmieniacza biegéw
1 — zaczep sprezyny, 2 — sprezyna rozrusznika, 3 — tarcza
oporowa sprezyny, 4 — kontakt Swiatelka biegu luzem

8 — Wiaczy< | bieg i wyja¢ kompletny zmieniacz
biegow zsuwajac uprzednio spreiyny zmieniacza
1, 2, 3 i 4 z zaczepéw na korpusie zmieniacza 5
(rys. S-77A) — zaczepy dla sprezyn plaskich sa
tylko w wersji wg rys. S-77A.

9 — Zdjac korpus zmieniacza 5 (rys. S<77A) odkre-
cajac 2 wkrety mocujace.

10 — Wyjac z otworu w watku gtéwnym skrzynki
biegéw 2 prety 10 3, 2 kulki popychaczy 2 i 4 po
nachyleniu silnika na lewa strong. O ile pret 3
i kulki 2 i 4 nie wysung sig, nalezy pamigtac o ich
wyjgciu przy demontazu sprzegla, po odkreceniu
oporu popychacza 15 (nakretki) (rys. S-66).

11 — Odkreci¢ w kolejnoéci 1 —7 (rys. S-7)
wkrety mocujace prawa pokrywe i wyjac je wraz

Rys. S-7. Kolejnos¢ odkrecania wkretéw prawej pokrywy

1—7 — wkrety mocujqce, 8 — wskaznik poziomu oleju



z podktadkami aluminiowymi, ktére sa pod tbami 17 — Odkreci€ wkrety 1 (rys. 5-9) i wymontowac

wkretow. pompe olejowa z obudowy whkiadajac wkretak mig-
dzy katownik oporowy a kulkg 1 (rys. S-46) osa-
Opukaé gumowym mtotkiem pokrywg na obwodzie dzona w kole zebatym s$rubowym 2 (rys. S-46).

i zdja¢ z obudowy.

12 — Zabezpieczy¢ wat korbowy przed obrotem 7
w lewo, klinem trzymajacym R-628/212 wio-
zonym miedzy obudowg a koto faficuchowe wyijs-
ciowe, lub wtozy¢ klocek mosigzny (whaczony | bieg).
Wykrecié z osi watkéw rozrzadu sruby ustalajace 1
(rys. S-40) oraz nakretke mocujaca koto zgbate
podwdjne 9 (rys. S-33).
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Po odkreceniu nakretek mocujacych pokrywe roz-
rzadu zdjaé ja za pomoca $ciagacza (rys. S-8).
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Rys. S-9. Mocowanie pompy olejowej
1 — wkrety mocujqce pompe olejowg

Rys. 5-8. Zdejmowanie pokrywy rozrzadu

18 — Zdjaé kolo zgbate podwodjne (rys. S-10).
$éciagaczem R-684 lub SO3-N-2051

13 — Wyjaé kolo zebate rozrzadu 8, 14 i 15
(rys. S-40).

14 — Odkreci¢ 3 nakretki mocujace obudowe na-
pedu iskrownika (rys. S-80) i facznie z iskrownikiem
zdjaé catoé¢ z obudowy silnika.

15 — Wyjac€ z obuddw przewdd s$wiatetka biegu
luzem. Odkreci¢ dwie nakretki 8 mocujace opaske
pradnicy 9. Po wyjeciu sprezyny zabezpieczajacej 11
wkrecié w prawa obudowg srubg dociskajacg 10
i wyja¢ pradnice (rys. S-80).

16 — Odkreci¢ 8 wkretéw 17 mocujacych pokry-
wke 16 (umieszczona w dolnej czeéci obudowy
silnika) i zdja¢ ja wraz z siatka 10 oraz z uszczelka-
mi 15 (rys. S-46).




19 — Odkrecic¢ kluczem pazurkowym SO3-N-2228
w prawo (lewy gwint) nakretke amortyzatora
(rys. S-11). Przy odkrecaniu z ostatnich zwojow
przytrzymaé klucz poosiowo lewa dfonia, zabezpie-
czajac sie przed naglym wyskoczeniem nakretki.
Koto faficuchowe wyjsciowe musi by¢ zabezpieczo-
ne jak wyzej w punkcie 12. Wyjac sprezyne amor-
tyzatora 22 (rys. §$-33).

Od Nr 77789 silniki s3 produkowane bez amor-
tyzatora sprezynowego i w tym wypadku na-
kretke mocujaca podwédjne koto taficuchowe na-
lezy odkreca¢ kluczem o rozwartoéci 30 mm.

Rys. S-11. Odkrecanie nakretki amortyzatora

20 — Odkreci¢ w prawo, przy wale korbowym za-
bezpieczonym przed obrotem, jak w pkt. 12 (lewy
gwint), kluczem pazurkowym SO3-N-2229, opér
popychacza sprzegta (rys. S-12). Wyja¢ popychacz
14 (rys. S5-66).

21 — Zmienicé kierunek zabezpieczenia kota fafi-
cuchowego przed obrotem, a nastepnie odkrecic
w lewo (prawy gwint) nakretke regulujaca ugigcie

26

sprezyny (rys. S-13) i wyjaé czesci sprzegta: kotnierz
oporowy sprezyny 13, sprezyne 12, podkiadki dys-
tansowe 17, miske dociskajaca 10, tarcze korkowe 21
i tarcze cierne petne 20, 22 i 23 (rys. 5-66). ‘

Rys. §-13. Odkrecanie nakregtki regulujacej ugiecie
spreiyny sprzegla



¢ 22— Odkreci¢ w lewo (prawy gwint) nakretke 23 — Opusci¢ napinacz faficucha poprzez zluzo-
mocujaca zabierak sprzegta (rys. S-14). wanie przeciwnakretki 1 i wkrecanie $ruby 2

Rys. S-14. Odkrecanie nakretki mocujacej zabierak Rys. S-15. Napinacz faficucha
sprzegla 1 — przeciwnakretka, 2. — Sruba regulacyjna

£
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ket

_%' . 3 (rys. S-15), wyjaé ogniwo zha-
/ czane faficucha po zsunigciu za-
4 / pinki i zdja¢ taficuch sprzeglowy.
24 — Zdja€ z czopa prawego
walu korbowego: sprzegto amor-
tyzatora 21, koto faficuchowe 20
(rys. S-33) i piersciefi katowy

H 1305, ustalajacy poosiowo rolki
tozyska N 1305.

5 A

25 — Zdjaé kofo taricuchowe
z zabierakiem sprzegta kompletne
$ciagaczem  SO3-N-2899  (rys.
$-16). Po zejsciu zabieraka sprze-
gta z wieloklinu na watku, wyj-
mowaé dalej wspélnie z koftem
taficuchowym, aby zapobiec roz-
sypaniu sie rolek tozyska sprzegta
(24 szt.). Wyjaé tarczg oporowa 1
i dwa potpierscienie 2 (rys.

Rys. S-16. Sciaganie zabieraka sprzegla z kolem faricuchowym
*’_ 1 — tarcza oporowa, 2 — polpierscienie zabezpieczajqce S-16).




26 — Zdjaé pokrywe wewnetrzng 29 (rys. 5-66)
kemory sprzeglowej po odkreceniu 8 wkretow mo-
cujacych.

P i

Rys. 5-17., Odkrgcanie nakrgtki kola tancuchowego

27 — Wykrecié wkret mocujacy | zdjaé podkiadke
zabezpieczajaca 10 (rys. S-72). Kluczem R-628
(rys. S-17) odkreci¢ w lewo nakretke 9, mocujaca
koto laficuchowe B (rys. 5-72), ktdre nastgpnie
§ciagnat éciagaczem SO3-N-2051 lub 503-N-2899
(rys. 5-18). Wyjaé tulejkg odlegfoéciowa 7 (rys. 5-72).

28 — Odkreci¢ nakretki 1—7 mocujace pokryweg

skrzyni biegow i nastgpnie w miejsce 2 otworow 0"
wkrecaé na przemian po kilka zwojéw fruby Mé

Rys. 5-19. Pokrywa skrzyni przekiadniowej
0 — otwory gwintowane do wycigganio pokrywy

at do wyjécia pokrywy z podtoczenia w obudowie.
Celem réwnoczesnego wyjecia pokrywy z elemen-
tami skrzynki biegéw nalezy uderzaé lekko, poosio-
wo, przez pret mosiginy, w watek gléwny od strony
komory sprzeglowej. Wyjac pokrywe skrzynki bie-
géw wraz z watkami, kotami zgbatymi | przesuw-
kami zgodnie z rysunkiem 5-20. W obudowie pra-
we|] pozostaje tylko kolo zgbate wyjsciowe z wat- |
kiem & (rys. 5-72).

Rys. 5-20. Pokrywa skrzynki biegéw wraz z walkami,
kotami zgbatymi | przesuwkami

Uwaga: Przy rozbidree skrzynki blegdw naleky Tw rci
uwage gdzie | jakie] grubodel podkiadki odleglodciowe znaj
duja sle na peszczegélnych watkach w celu uniknigel
trudnodci priy montaiu. .
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| 29— Wyjaé cylinder. Celem ulatwienia wyjecia
cylindra odkrecié, po kilka zwojéw, nakrgtki 5 i 11

| (rys.S-21) éciagajace dwie fruby dwustronne obu-
déw w poblizu cylindra.

30 — Zdja€ dwa piericienie 2 (rys. 5-33) zabezpie-
| czajice sworzef tlekowy, postugujac sig szczypcami

o odpowiednio zaszlifowanych koficéwkach, wkia-

| dajac je w specjalne wycigcia w tloku, pokazane na
rys. S-34. Wycisnaé sworzen tlokowy i zdjac tlok,

31a — Odkreci€ w oznaczonej kolejnosci na rys

521 nakretki faczace sruby dwustronne obudow.

Rozlaczenie obudéw przeprowadzac uderzajac w spe-

| cjalne do tego celu stuzace potki, dotyczy to silni-

kéw do Nr 029550. Silniki te posiadaja obudowy
bazowane na wytoczonym zamku | jednej tulejce

| ustalajace].

31b — Silniki o numeracji wyiZszej posiadaja

obudowy silnika bazowane na 2 tulejkach usta-

lajacych 10, 13 i jednej pasowanej srubie 14

(rys. 5-49). Roztaczenie tych obudéw stwarza

pewne trudnodci i dlatego niezaleinie od spe-

cjalnych pétek naleity uiywad sciggaczy:

R — 700 wkreci¢ w tulejke 13 (rys. S-49) w prawej
obudowie — patrz rysunek przyrzadu,

R — 701 przykrecié plytke éciggacza dwoma na-
kretkami do plaszezyzny pod pokrywe
skrzynki biegdw — patrz rysunek przyrzy-
du.

Z obudéw po odkreceniu nakretek nalezy wybic

$érubg ustalajacy 14 (rys. 5-49) | nastgpnie wkrecajae

réwnomiernie $ruby sciagaczy r:azhcz;fc pcﬂnwki ’

obudowy. /

W zadnym przypadku nie wolno roztaczaé obudow
za pomocy narzedzi whkladanych migdzy plaszezyzny
stykowe. :

_Rvs. 2.
o= 13 — nokretki mm:u;qu abudowe,

" 32—Po zdjeciu obudowy Iewel wyjac wal
. korbowy.

Majac tak rozmontowany silnik mozna przystapic
'~ do rozbierania poszczegélnych zespolow, w stop-
I*_riiu uzaleznionym od potrzeb naprawczych, mycia
o

i

E

Kaleinoié edkrecania nakretek obudowy

— sruba wstolojgea

czgici, klasyfikacji i ich naprawy. Dalszy demen-
taz uwzgledniony zostanie przy omawianiu naprawy.
Zespoly | czedci musza by¢ dokladnie umyte (od-
tluszezone) | wysuszone. Przebieg procesu odtlusz-
czania zalezny jest od jakodcl posiadanych urzadzef
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przez zaklady naprawcze i od dostgpnych srodkéw,
specjalnie przeznaczonych do tego celu i dlatego
nie bedziemy tu szezegélowo omawiali procesu
odtiuszczania.

Najprymitywniejszym sposobem, w przypadku bra-
ku innych, jest mycie w wanience, naftg lub benzyna
ekstrakeyjna, przy uiyciu pedzla o migkkim wiosiu
i nastgpnie wysuszeniu czgici.

Przed myciem nalezy dokladnie usuna¢ osad (nagar)
z komory spalania i z kanatu wydechowego w glo-
wicy, z denka tioka | z gornej czesci cylindra.

4. KONTROLA, SEGREGACJA | KLASYFI-
KACJA CZESCI

Przeprowadzi¢ dokiadne ogledziny i pomiary zes-
potéw i czedci. Czeéci rozebrane moga by¢ zuiyte
w niejednakowym stopniu lub zniszezone w czasie
awarii i dlatego w zaleznoéci od stanu dzielimy je
na grupy:

— niewymagajjce naprawy,

— do naprawy,

— nienadajgce sig w ogéle do naprawy.

Tablica 5 podaje wymiary i pasowania czescl nowych,
przewidziany luz lub wcisk, wymiar po uwzglednie-
niu zuzycia czeéci oraz przewidziane podwymiary
i nadwymiary naprawcze. Wartodci podane, s3
podstawa do klasyfikacji | naprawy czeécl. Znaczna
czesé materialu jest zawarta w nastgpnym punkcie

5. WAZNIEJSZE WYMIARY, PASOWANIA

dotyczacym naprawy zespolow. Uwagi tam ujgte
beda pomocne przy ocenie poszczegélnych zespo-
tow czy czedci.

Zasadniczo klasyfikacje czefci nalezy przeprowadzad
w ciagu catego przebiegu rozbierania silnika, przez
co uniknie sig niepotrzebnych czynnodci przy zby-
tecznym demontazu czgéci dobrych. W poprzednim
punkcie améwiono catkowity demontaz silnika, jed-
nak nalezy, przy naprawach biezacych i okresowych,
wykonywaé tylke to, co bedzie niezbgdnym, by
przeprowadzi¢ naprawe zuzytych zespotow | czgéci.
Ostateczna klasyfikacje przeprowadzid wedlug wyiej
wymienionych grup, przy czym:

1) Do grupy pierwszej zaliczyé czgéci, ktorych
odchytki, wymiarowe i ksztaltu geometrycznego
beda zawieraly sig w granicach tolerancii czgsci no-
wych lub kedrych zuzycie bedzie ksztattowato sig
w stopniu mniejszym od maksymalnego dopusz-
czalnego zuiycia, ale w zakresie zapewniajacym
jeszcze prawidiowa wspétprace czgicl do nastgpne]
naprawy glownej.

2) Do grupy drugiej zaliczyé czedei, ktorych zu-
#ycie lub uszkodzenie przekroczylo granice do-
puszczalne, a Istnieje moiliwoéé naprawy.

3) Do grupy trzecie] zaliczy¢ wszystkie czesci, ked-
rych zuzycie lub uszkodzenie przekracza mozli-
woéci naprawcze lub gdy naprawa jest nieopfacalna
wobec mozliwedci wymiany czgéci na nowe.

| DOPUSZCZALNE ZUZYCIA

Tablica 5
N 5 Czeici nowe T Wymiary naprawcze I =
b | Luz lub weisk | s E =
| e e =
Lp.|  Mazwa credcic | bl Wymiary | VRCISK hechi- 5 Pod- Nad- Wwagl
| _anIh“n‘? graniczne lur max. | max. B E E wymiary wymiary
i pasowanie luz min. weisk E 23
b | = | min. B
] 2 & 4 B - =y I L | 10
P ica za-
4 : l—@9,00, 1—@ 9.7
wego |
1 . 0,105
i 007 | | i -
Zawdr wyde- —0,07 9.43
9
chowy 1 S —0,09 9,41 2=
ica za- ' T g
P:lf“ 2 | g 9n7 g :g:}g @ 915 |1—2875
2| S : 0,085 ll—28,5 | —2 9.2
0,05 '
—0,05 | 895 | | |
Zawor ssacy 2 —0,07 L 8,93 ! 2 B
30



-,

1 2 3 PR T T i 7o | i T MRL
: E [ e | o= '
QWBHWE: | ek |6 i —@ 16,2
wicy - . 16,000 0,044
3| Prowadnica za- | | 0.015
WOru sS3cego @ 1646 | o 16,044 7 I—@16,05
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6. NAPRAWA ZESPOLOW

6.1. Glowica i cylinder

Zuzywajacymi sig normalnie elementami glowicy
gniazda zaworowe 416 (rys. $-22), zawory 8 i 19,
prowadnice zaworowe 5 i 7, tulejki diwigienek za-
worowych 31, kamienie diwigienek 13 i 18 oraz
wystepuje spadek sity (zmegczenie) sprezyn zaworo=-
wych 20 i 21,

Glowica kompletna po zdjgciu z silnika pokazana
jest na rys. S-23. ,

-

Przy demontaiu nalezy:

1. zdjaé uklad rurek smarujacych 1 po odkreceniu
wkretek zlacza 3 (rys. 23);

2. zdjaé ostony dolne popychaczy 2, ktére trzymane
s3 tylko przez uszczelki gumowe z dof¢ duiym
weiskiem na rurkach aluminiowych. Ostony nalezy
{ciagac z jednoczesnym ich obrotem;

3. zdjaé pokrywki sprezyn zaworowych 10 1 24
(rys. 5-22 — dotyczy | dalszych pozycji) po odkre-
ceniu szesciu nakregtek mocujacych;

? 4. zdjaé ucl W) zaciskajace 35 i wyciagnaé watki

diwigienek 12§ 15 przez ich obracanie (kluczem

IW}'pGﬁﬂEﬁﬂs‘ przytrzymujac figka czedci zwalniane:
diwigienke 7 lub 16, td@dlﬂgﬁﬁcian 30,
podktadke 32 | sprezyne 33T

5. écisnac za pomoca przyrzadu SO3-P-1067A, przez
miskg spretyn 22, spreiyny. zaworowe 20 i 21
i wyjaé tubki zaworowe 23, a nastephile po zdjgciu:
przyrzadu wyjac zawory | inf : he czesei.

611. Prowadnice zaworawe

Przed podjgciem decyzji o napr-a;rrle prowadnic za-

worowych nalety:

— sprawdzi¢ zamocowanie prowa&nic w glowicy,

— sprawdzié wymiary otwordw w glowicy w przy-
padku luinych prowadnic,

— sprawdzi¢ zuiycie otworéw w prowadnicach.
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Rys. 5-22, Glowica i cylinder
1 — eylinder, 2 — glowica, 3 — nakretka mocujqea glowice, 4 — gniozde zaworu wydechowego, 5 — prowadnica zawory wydechowego,
b— gnigzdo zawory ssqoege, 7 — prowadnica zawory ssqcege, 8 — zowdr ssqcy, § — diwigienka zaworu ssqcego, 10 — pokrywa
spredyn zoworowych tylne, 11 — uszczelka, 12 — walek diwigienki zoworu ssqeego, 13 — kamied diwigienki zoworu ssqoego, 14 — czop
kulowy, 15 — walek diwigienki raworu wydechowego, 16 — diwigienka zaworu wydechowego, 17 — miska dolna sprezyn zaworowych,
18 — kamief wyciskajqcy zawory wydechowego, 19 — zawdr wydechawy, 20 — spretyna zaworowa mniejsza, 21 — sprezyng zoworawa
wigksza, 22 — miska spreiyn zaworowych gdrna, 23 — fubke zaworw, 24 — pokrywka spredyn zaworowyeh przednia, 25 — zoczep
regulocji odprezacza, 26 — wkretka zigeza, 27 — uklod rurek smarownych, 28 — uszezelka, 29 — tulejko, 30 — tulejko dystansowa,
31 — twlejka diwigienki zaworowe], 32 — podkladka spredyny walka diwigienck, 33 — sprezyno walka diwigienek zawarowych, 34 —
wszczelko walka diwigieneky 35 — uchwyt ;ﬁfskajqcy walek diwigienek, 36 — podicladko, 37 — uszczelka odpreieczo, 38 — spretyno
3 ﬂdﬁfﬁﬂﬂd powrotng, 39 — of odpretacza z krzywkq
.

Rys. 5-23. Glowica zdjgta z silnika

| —uklad rurek smarownych, 2 — eslona dolna popychacza, r :
3 — wkretka zlqczo, 4 — nakrgtka _ﬁﬁé—ﬂ&. Wyciaganie prowadnic zaworowych

39
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Ma rysunku 5-25 pokazane sa prowadnice zaworowe
z tabelami wymiaréw srednicy otworu i Srednicy
zewnetrzne|. Prowadnice réznia sie od siebie ksztal-
tem i srednicami otwordw, na co nalezy zwracaé
uwage przy weiskaniu w glowicg, gdy: srednice
zewnetrzne s3 te same. Madwymiary frednicy ze-
wnetrzne] s3 przewidziane w przypadku rozbicia
otworu w glowicy.

Prowadnice zaworu z s$rednica zewngtrzna wyke-
nana w | nadwymiarze mozna weiskac bez dodatko-
wego rozwiercania otworu w glowicy, natomiast
Il nadwymiar wymaga poprawienia otworu rozwier-
takiem. Jezeli tylke wystapifo zuiycle otworu
w prowadnicy nalety rozwierci¢ otwdr na nadwy-
miar | dobraé¢ do otworu zawdr z odpowiednim
trzonkiem nadwymiarowym.
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Rys. 5-25. Prowadnice zaworowe
{ — prowadnica zaworu ssqcego, 2 — prowadnica zaworu wydechowego

W przypadku uprzedniego wykorzystania nadwy-
miaru i zuZycia otworéw poza granice dopuszczalne
lub obluzowania prowadnic w glowicy, nalezy pro-
wadnice wymieni¢. Prowadnice wciskane powin-
ny posiada¢ otwory |l podwymiaru, gdyi w ten
sposéb moina przedluiyé iywotnoié prowadnic,
majac mozliwoéé kilkakrotnego ich rozwiercania
i kojarzenia z zaworaml od trzonkéw podwymia-
rowych do nadwymiarowych (cztery naprawy).
Wyeciskanie | weiskanie prowadnic nalezy przepro-
wadzié po nagrzaniu glowicy do temperatury 150°C.
Do wyciagania stuzy Sciagacz SO3-N-2890 (rys. 5-14),
do wciskania trzpien SO3-N-2831.

Ze wrgledu na wysoka temperaturg glowicy czyn-
nofci wykonywad w rekawicach ochronnych.

Po weiénieciu, otwory w prowadnicach kalibrowat
rozwiertakiem.

£12. Gniazda zaworowe

Gniazda zaworowe w zaleinosci od zuzycia mogi
byé naprawiane przez docieranie, ewentualnie
w przypadku wigkszego zuiyela lub nadpalenia,
przez frezowanie | docleranie. Frezowanie gniazd
wykonuje si¢ kompletem frezdw uniwersalnych
do frezowania gniazd zaworowych.

Nalezy dazy¢ do zbierania jak najmniejszej warstwy
materialu, gdyz przez to zwigkszy sig iloi¢ moili-
wych napraw.

Szerokoé¢ przylgni utrzymaé w granicach 1,6 +2mm
z tym, e musi sig ona miedci¢ w stozku przylgni
na zaworach (rys. 5-26). Gniazdo zaworu ssacego
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Rys. 5-26. Obriébka gniaxd zaworowych
1 — gniazdo zawory ssqcego, 2 — pniozdo rawory wydechowego o J
! 2
;
s
e -7
| |_ed | ed-aw
|

Wymiard”
Podwymiar | Nomin|Nadw.
T = B
50|75 |9.00 | 920

Rys. 5-27. Zawory

Wymiar.d’
Podwymiar | Nomin |Nagw.
1] i = )
900 |925 | 950 |970

1 — zawdr ssqey, 2 — zawdr wydechowy

posiada wigksza frednice. Fre-
zy o kacie wierzcholkowym
20° stuza tylko do wspdtosio-
wego wyprowadzenia krawe-
dzi gniazda w stosunku do
otworu w prﬂwadnicy.

613. Zawory

Na rysunku 5-27 pokazane s
zawory: ssacy | wydechowy,
rézniace sie frednicami grzyb-
kéw 1 trzonkdw. Zuzycie wy-
stepuje na przylgni zaworo-
wej, na trzonku i stopce,
Przy zatarciach i zuzyciach sre-
dnic trzonkéw, mokna je prze-
szlifowaé na jeden z podwy-
mlaréw, ale tylke w przypadku
zastosowania w glowicy pro-
wadnic z otworami pcdw}f-
miarowymi. Zawsze naprawg
zawordw nalety uzaleinlé od
moiliwoici naprawczych otwo-
row w prowadnicach (patrz
punkt 6,1.1.), gdyz tatwiej jest
wymieni¢ zawor na nowy z od-
powiednim trzonkiem nii pre-
wadnicg. Przylgnie naprawia
sie przez szlifowanie z tym,
ze srednica zewnegtrzna grzy-
bka musi posiadac czesc wal-
cowa o szerokofel minimum
0.5 mm.

Zagniecenie na stopkach usu-
na¢ przez szlifowanie fazy lub
szlifowanie powlierzchni stop-

ki, nie gtebiej jednak niz 0,5%

mm i przy zachowaniu prosto-
padlodci do $rednicy trzonka.
lezeli nie ma motliwosci na-
prawy zaworéw — wymienic
je wowczas na nowe.

Kaidorazowo przy wymianie,
lub po naprawie zawory mu-
sza byé dotarte wspdlnie
z gniazdami przy uzyciu odpo-
wiednich past do docierania.

Szczelnod$é zaworow sprawdza
sie po wmontowaniu ich do

glowicy, przez zalanie kanatéw
nafta i obserwacje w ciagu

3 min. czy nie wystepuja slady
wyciekéw nafty do komory
spalania.

41
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614 Spretyny caworowe

Na rysunkach 5-28 i §-29 pokazane sa sprezyny za-
worowe z podaniem charakterystyki sprezyn. Spre-
zyny nalezy wymienié, gdy wartoéci sit bedg nizsze
o 109 od dolnej tolerancji, lub w przypadku wy-
stgpowania powierzchnlow2go rozwarstwienia ma-
teriatu.

Rys. 5-29. Spreiyna zaworowa mniejsza

615 Diwigienki zaworowe

Ma rysunku $-30 i rysunku 5-31 pokazane s3 dZwi-
gienki zaworowe.

Maprawa polega na wymianie tulejek, rozwiercanlu
otworu na podany wymiar | ewentualnej wymianie
kamieni wspolpracujacych z trzonkami zawordw.
Przy wciskaniu kamieni nalezy zwrécié uwage na
zroinicowanie diugodci czopikéw i rozstawienle
otworéw w ramionach.

Kamiefi wspdlpracujacy z trzonkiem zaworu wy-
dechowego ma dfuiszy czopik. Ramiona, w ktdre
nalezy wciskaé czopy kulowe posiadaja odkute
stozki.

61.6. Zespél

Nalety sprawdzi¢ droinoié przewodéw olejowych
i doktadnie przemy< je nafta. O ile beda wystgpo-

rurek smarujacych

2

Stozek 2 odkuwkr na :
v dtuzszym ramieniu

Powierzchnie walcowq
weisnaé rownolegle do osi #15H7

.:H.f.f/

PSS TTTTSILS, ini
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Rys. 5-30. Diwigienka zaworu ssjcego kompletna

waly zakiocenia w przeplywie i nie bedzie mozna |

usunaé przyczyn, zespot rurek wymienié na nowy.

6.17. Montaz glowicy

Czedci, ktorych naprawa nie zostala omdwiona,
w przypadku ich zuiycia wymienié na nowe. Glo-
wicg montuje sie az do doprowadzenia jej do stanu
zgodnego z rysunkiem §-23 za wyjatkiem pokrywek
sprezyn zaworowych 101 24 (rys. 5-22) oraz korkéw
nad ostonami lasek popychaczy.

Zachowaé kole|noéé

(rys. 5-22):

wainiejszych  czynnoscl

1. montowac zawory. Po wloteniu zaworu | czefci
17, 20, 21, 22 i cidnigciu w przyrzadzie SO3-P-1067A

zaloiyl tubki zaworowe 23;



r

I

Ry 5-31. Diwlgienka zaworu wydechowego kompletna

L sprawdzi¢ szczelnodd zawordw zgodnie z pun-
ktem 6.1.3.;

3. sprawdzié w walkach diwigienek 15 | 12 drot-
nodé otwordw doprowadzajacych olej do diwigie-
nek zaworowych. Zaloiy¢ na walek nowa usz-
czelke 34 | wsuwajac walek do glowicy zakladad
w kolejnodcl czedci: 33, 32, kompletng diwigienke 9
lub 16 | tulejke 30. Zaloiyé uchwyty 35 | nakretki
mocujace.

Zwrécié uwage na whasciwe montowanie watkdw
diwigienek zgodnie z wybitymi na kolnierzach ce-
chami, 5" —ssacy, W' — wydechowy (rys. 5-89);
[4. uloty¢ ostony dolne popychaczy 2 (rys. §-23):
5. montowaé ukiad rurek smarufacych 27 zaklada-
Jac obustronnie uszczelki 28, dokreci¢ lekko wkretki
thicza 26.

Przygotowal do montaiu pokrywe tylng 24 — 2a-
tozyé nowy uszczelke 37 i zmontowad zgodnie z prze-
krojem A-A.

618 Cylinder

Celem stwierdzenia zuiycia gladzi cylindrowej nale-
ty wykonaé kilka pomiaréw na réinych wysokod-
clach w dwoéch plaszezyznach: prostopadie] | réwno-
legle] do esi walu.

Ma podstawie pomiaréw oraz ogledzin czy gladi
nie posiada zataré lub podtutnych zarysowan, kwa-
lifikuje si¢ odpowiednio cylinder do naprawy. Nai-
prawa cylindra polega na wytoczeniu, a nastgpnie
henowaniu na cdpowledni wymiar naprawezy w do-
stosowaniu do wymiaru i grupy selekey|ne] thoka.
Przy wymianie cylindra na nowy nalety dobraé thok
w Lym samym wymiarze i grupie selekcy]ne]

(patrz punkt 6.2.1.).

W zalaczone] do rysunku tabelce podane sa: wy-
miar nominalny | wymiary naprawcze oraz 3 grupy
selekcyjne dla kazdego wymiaru. Wymiary érednicy
«D" cechowane s3 cyframi na przykiad ,7525"
oznacza wymiar nominalny 75,25 czyli pierwszy nad-
wymiar.

Frry naprowie proeprowedeid seiskoe cylindrdw na 3 grupy

wg mymara0”
fabeic selebgr mymiar: D, gom
™. Wymiar 1 T=
nom, 1 i =a 4 5

| | i | | : |
I et

S, (T 500 r%2% | 7550 | 75,75 | 700 | 76,50

Znonczyé | | '! S, | |

' : 74,970 [75,220 |75,470 (75,720 [rs.m 76,470 |

! 74984 75234 75,484 75,734 75984 76,484 |

74,984 75,234 75484 75,734 (75,984 76,464
74,998 75,148 (75498 75,748 |75,998 76.4!-93
74,998 75,248 |75.498 75,748 |75,998 (76,498
75,012 (75,262 75,512 (75,762 76,012 76,512

Rys. §5-32. Cylinder = .
Maksymalna stetkowotodd | ewal frednicy D™ — lgcznie 0,01
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Grupy selekcyjne oznaczone sa kropkami, przy 6.2. Ukiad korbowy
czym ilo§é kropek wzrasta w miarg zwigkszania
sig érednicy. Selekeja jest przeprowadzana co
0,014 mm i dlatego pomiary cylindra po naprawie
nalezy wykona¢ czujnikiem mikronowym. Miejsce

cechowania grup selekcyjnych jest zaznaczone na
rysunku. jak rolki 15, bietnie rolek 13 1 18, piericier odleg-

Zuzywajacymi sie elémentami ukiadu kerbowego s3:
tlok 1 (rys. 5-33) piericienie tlokowe 4, 5 i 6,
sworzefi tlokowy 3, elementy lokyska korbowego

Luz migdzy tlokiem a cylindrem przy kojarzeniu losciowy 14 i podkladki oporowe 16&.
wedtug grup wynosi od 0,06 do 0,09 mm.

6
5
4 7
4 :
2
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Rys. 5-33. Uklad korbowy
1 — thok, 2 — plericied zabezpieczajqcy. 3 — sworzed tlokowy, 4 — pierscied zgarniajgey, 5 — plericied uszezelniajgey, & — piers-
cied uszczelniajgcy chromewany, 7 — tulejka korbowodu, 8 — korbowdd, 9 — nakretka, 10 — kole zgbate podwdjne, 11 — przeciweie-
far lewy, 12 — czop lewy, 13 — pierfcien lodyska, 14 — plerfcien oddzielajqey, 15 — relke 58, 16 — podkladka oporows, 1T — prze-
ciweigzar prawy, 18—sworzed korbowodu, 19 — pierfcied oddzielajqcy, 20 — kolo foficuchowe, 21 — sprzeglo amortyzatora, 12 — sprg-
fyna, 13 — nokrgtka emortyzotora, 24 — wpust, 25 — czop prowy

] 25




luz migdzy tiokiem a cylindrem, moina pozostawic
tlok do dalszej pracy. Przy naprawie lub wymianie
cylindra, thok nalezy wymienié na nowy. Otwér na
sworzeh tlokowy moina rozwierci¢ rozwiertakiem
specjalnym lub nastawnym tylko na jeden nadwy-
miar & 22,1. Operacje te mozna wykonad na przy-

621, Tiok

Zuzycie tloka wystgpuje na srednicy zewngtrznej,
w rowkach na piericienie | w otworze pod sworzefi
tlokowy. Jezeli zuzycia mieszcza sig w dopuszczal-
nych granicach, a plaszcz toka nie posiada pgknige
lub rys oraz nieprzekroczony zostat dopuszczalny

Dopusiczaing zhiezagse { owalizaga
: max 003

Miefsce cechowana
T L= o ol

'y

/
Ll + * _.'
e | N
‘c“,ré-j[ - | @
i e
*gg J ok
L D 0085
d nl " ] ™ ’ --_-_ B '- U“l
Naciecia do zdemowama pierscien: Mierzyc na a‘m’ne;,f krawedz Hoka -|
2abezpieczajacych p i
labela selekgjt wymiaru22 o S
Se{ekc;g wgnwaru Znacyc y Tt
21983 — 21988 | Yo
21 988 21992 I
215892 - 21996 I |
Naciecia dozdejmowania pierscient :
% zabezpieczajacych ' \
T N
Tabela selekcji wym:’aruﬂ" |
Nadwymiar 1 2 3 4 5
Sred ¥
Zrak 2| 7500 | 7525 | 7550 | 7575 | 7800 | 7650
r - 4
2 74895 |75145 | 75395 | 75645 | 75895 | 76395
74908 |75159 | 75408 | 75659 | 75809 | 76409
. . |7%908 |75159 | 75409 |75659 | 75909 | 76409
74922.\75172 | 75422 |75672 |75922 |76422
. . . 74822 \75172 |75422 |75672 |75922 | 76422
l 74935 |75185 | 75435 | 75685 | 75935 | 76435
Rys. 5-34, Tiok




cieraczee, co jest metody najbardziej wskazang, ze
wzgledu na maty naddatek na rozwiercanie. Odpo-
wiednlo musi by¢ rozwiercona tulejka w korbowo-
dzie. Na rysunku 5-34 pokazany jest tiok z tabely
nadwymiaréw | grup selekcyjnych srednicy ze-
wnetrzne] oraz z tabely selekecjl wymiarédw pod
sworzen tiokowy.

Wymiar érednicy odnosi sie do pomiaru plaszcza
na dolne] krawedzl tloka w plaszczyinie 'prosto-
padle] do otworu na sworzen tlokowy, gdyi tlok
posiada stozek | owalizacje plaszeza.

Przewidziane jest pigd nadwymiaréw srednicy ze-
wnetrzne] | po 3 grupy selekcyjne co 0,013 Jub
0,014 mm, oznaczone kropkami, ktdrych ilodé
wzrasta ze wzrostem Srednicy.

Otwor na sworzen tickowy posiada 3 grupy selek-

cyjne co 0,004 mm oznaczone kreskami.

Ma denku kaidego tioka |est wybita cecha.

Przyktad: 7500 ” oznacza

w7500" — srednica nominalna tloka o wymiarze
75,00 mm

weo  —druga grupa selekcyjna frednicy zewnetrz-
nej dla danego wymiaru,

of|" —druga grupa selekcyjna érednicy otworu
na sworzefi tiakowy.

W przypadkach nadwymiaréw wymiar srednicy be-
dzie wigkszy np. 75,50 —drugi nadwymiar. Przy'|

montazu nalety kojarzy< tleki z cylindrami i sworz-
niami tlokowymi oznaczonymi tymi samymi gru-
pami selekcyjnymi. '
Dla tlokéw nadwymiarowych przewidziane s3
piericienie nadwymiarowe.

622, Sworzen ttokowy

Zasadniczo sworzern tlokowy nalery wymienié
z chwila wystapienia gloéne] pracy Astukéw).

S P e P o O s

= ..._.-.L-_-.—---.--tlsl
QJ -
N
Znak grupy selekcying
Wymiar D
Wymiar norinalny Nadwymiar
I I a
22,00 2205 2210 &
s elekca
22000+ 21997 | 22050+22047 21100 22067 |
21997 21994 (22047 ~2204% | 22097 =22004 | i
+21981 22044 +22041 | 22094+22091 |1~

Rys. 5-35, Sworzen tlokowy ;

T
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Na rysunku §-35 podane s3 grupy selekcyjne dla
wymiaru nominalnege I nadwymiardw.

Sworzef tlokowy pierwszego nadwymiaru przewi-
dziany jest do wymiany bez rozwiercania otwery
w plascie tloka | tulejki korbowodu. Sworzed tlo-
kowy drugiego nadwymiaru wymaga natomlast roz-
wiercenia na odpowiedni wymiar otworu w thoku
i w tulejce korbowodu,

Ze wrgledu na brak miejsca, sworznie nadwymia-
rowe nie s3 cechowane | dlatego nalezy zwracat
uwage przy zakupie na wymiar podawany | ewen-
tualnie przeprowadzi¢ pomiar przed uzyciem do
montaiu. Grupy selekcyjne oznaczone sa malowa-
nymi lakierem kreskami na krawedzi otworu. llosé
kresek wzrasta ze wrrostem wymiaru $rednicy
swaorznia.

623. Piersicienie tlokowe

W silniku SO3 stosowane sj nastgpujace piercienie:
A — plerwszy gérny — uszczelniajacy chromowany
u?,,éiniajacr sig (rys. 5-36) blyszczacy zewngtrzng
wpowlerzchnia walcows
B — drugi — uszczelniajacy matowy
'C — trzeci — zgarniajacy poprzecinany matowy
(rys. $-37).
Fierécienie nalezy wymieniaé w przypadku: peknig
cia, porysowania, zapieczenia w rowkach pierscie-
niowych thoka, utraty spreiystodci ponize] dolne
odchytki poedanej na rysunkach S-36 i 5-37 | po
przekroczeniu dopuszezalnych szczelin na zamky

C-€
5
T
e Lv, 28
% g/‘
Dﬁ g
.-""’J.‘f
£Mak nodwymiard
Szczeling 025+ 045 miarzy sig [edupnidr Sl
umiesICIajac plerscienw fuled = 1750
o Srednicy 0 wykonane w lole- T 1735
rangi Sprawdzany preechod - 3 E_._ﬁ_
niege K7 i B A
. _ & FEOD
O

Rys. 5-36. Piericlen uszeczelniajacy
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(tablica Nr 5). Na rysunkach podane s wymiary
plericieni nominalnych i nadwymiarowych do od-
powiednich tlokéw. Madwymiary sa cechowane
w poblizu zamka cyframi od 1—5.

| .-'
| -

Znok padiwymiary

Seczeling Q2546 miEray 518 UTNESICIOIGE feadear
pigrscien weduler o Sredmicy 0 wijkanang) —
wigleranci sprawdziony preechodmenqe
H7

-

I
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Rys. 5-37. Piersicien zgarniajacy

6.2.4. Wal knrbﬂw:;

Sciagaczem SO3-N-2044 {ciagaé piericienie fozysk
z czopa prawego i lewego (rys. 5-38). Uzywajac
podstawg SO3-P-1095, wycisnaé na prasie sworzef
korbowy za pomoca odpowiedniege trzpienia.
Czopow gléwnych nie wyciskad.

Koniecznodé naprawy tulejki kerbowadu Istnieje
tylko wowcezas, jezeli lozysko korbowe nie wyka-
zuje zuzycia | jest zakwalifikowane do dalsze] pracy,
a wymienia sig sworzen tlokewy i tlok, lub roz-
wierca sig otwor, dajac sworzef nadwymiarowy.
Przy kaidej wymianie tulejki nalezy wywiercié
w niej, po wcisnigciu korbowodu, 2 otwory scie-
kowe & 3.5 wg przekroju A—A oraz rozwiercié
ostatecznie otwoér — patrz rysunek S-39.

Przy rozwiercaniu na jeden z nadwymiaréw wedlug
sworznia tlokowego, nalezy zachowad luzy i weiski,
jak dla wymiaréw nominalnych, podane na tablicy 5.
Wymiary otworu w tloku, w tulejce korbowodu
oraz frednicy sworznia tlokowego moina tylko
kojarzyé w jednej grupie selekcyjnej.

Foza wymiang tulejki korbowodu oraz korbowodu
kompletnego z fozyskiem i sworzniem korbowodu,

ktéry jest dostarczany przez wytwdrnig jako kom-
plet, nie nalety wymieniaé jakichkolwiek innych
czedel.

Wymiana takich czedcl, jak przeciwcigiar lub czop
gléwny jest niedopuszezalna z nastepujacych po-
wodow

a) otwory w przeciwcigzarach na sworzed korbo-
wodowy | czopy gidwne maja selekcjonowane
rozstawienie | s3 dobierane parami wg odpowie-
dnich grup selekeyjnych;

b) wal korbowy po zmentowaniu w wytwdrni jest
wywaiany statyeznie i dynamicznie oraz wykony-
wane s3 na nim dodatkowe operacje technologiczne.
Jak wynika z powyiszego, wymiana jednego z prze-
ciwcigzardw moze zakldcié geometrie watu korbo-
wego, lub jego wywaienie. W razie uszkodzenia
czopa glownego lub przeciwcigzaru, naleiy wy-
mieni¢ komplatny wal korbowy.

Wal korbbwy skiadaé na prasie uzywajac podstawe
503-P-1095. Malezy najpierw weisnac sworzen kor-
bowy w lewy przeciwcigzar tak, by otwdr olejo-

Rys. 5-38.
ﬁ:iq,gania piericieni wewngtrznych toiysk ghéwnych
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wy 1 (rys. 5-39) w sworzniu pokrywat sig z otwo-
rem 2 w przeciwcigiarze. Dalej skladaé catoéé zacho-
wujac luz poosiowy i wszystkie wymagania podane
na rysunku 5-39. Bicie czopow sprawdzaé w klach,
a ustawianie walu korbowego wykonywaé tylko
przez obrét przeciwcigtardw wokot czopu kerbo-
wego. ;

Po zloZeniu walu korbowego wcisnaé piericienie
wewngtrzne totysk na czopy gléwne, po uprzednim
nagrzaniu pierfcieni w kapieli olejowej o tempera-

% ;

v Oopuseczaina m'érci:fqmegmjk: /
wskazanych osi 0,05/{00mm

e,

-
turze 80°C, uzywajac podstawy SO3-P-1095 I trzpie-
nia, ;
Ma czop lewy weiskaé do oporu:
— piericiefi wewnetrzny z rolkami fozyska MN305.
Ma czop prawy wciskaé do oporu:
— piericiei wewngtrzny z rolkami foiyska N3O05,
— pierécier odleglodciowy 19 (rys. 5-33),
— piericien wewngtrzny fozyska NI 305 kotnierzem

do piericienia dystansowego.

Luz poosiowy wtozysku korbowodu

015+03

N o
A, t\\\:\:\.\ "J: \

Lz__ .::EH_ e . b
m&m&qg\}mﬁ\\\@\

~ ’

Dopuszczalne bicie watu zamocowanego w kkach,

mierzone w punktach A;B - 002mm

Rys. 5-39. Wal korbowy kompletny

1 —yotwdr olefowy w sworznly korbowym, I — otwdr olejowy w prrzeciwcigiarze
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t.3. Rozrzad i napedy

W zespole tym glownie zuiywaja sie krzywki roz-
rzadu 14 i 15 {r}rs 5-40), pop}rcha:ze H tule]k{

= ]
i w I:u!e nniredrlim nanedu npradniev ‘HJ arar osie
kot rozrzadu 2 1 12
Celam wymantawania panveharsy wyriznad (nrew

silniku rozebranym) naipierw 2 osie kot zebatych
tkrzywkami, popychacze wtedy wyjda do dotu. Osie

kot moina réwniez wyjacza pomoca $ciagacza SO3-
N-2895 jedynie po zdjeciu lewe| pokrywy i pokrywy

4 Ooloowis'raenig
™ imnkg QArrer
dnrawi] O JERg

Rys. 5-40. Rozrzad i napedy
| — fruba, 2 — podkladke, 3 — uszczelka rury oslonowe] laski popychoczo, 4 — laska popychocsa, 5 — osfona dolna popy-
thocza, 6 — uszczelka osfony dolnef popychacza, 7 — podiladka, 8 — kofo podrednie napedu prodnicy, ¥ — of kela posredniego napedy
prodnicy, 10 — tulejka kola poéredniego napedu pradnicy, 11 — popychacz, 12 — of kela zgbatege, 13 — tulejka kofa zebatege, 14 —
kolo zgbate z krzywkq zaworu wydechowego, 15 — kolo zgbate z krzywkq zowaru ssqcego, 16 — pokrywa lozyska lewa

rozrzadu. Do ewentualnego wyjgcia osi kofa poéred-
niego napgdu pradnicy stuzy sciagacz SO3-N-2896.
Przy weciskaniu osi kot nalezy zwrocic uwagg nz
ich wiadciwe potoienie:

— ogie kot rebatveh 7 krsvwlkami ustawld fcieciam

kolnierza tak, by moZna zamontowad pokrywe fo-
Zyska lews,

— of kola podrednieso nanedu bradnicy ustawié wy-
cieciem w kolnierzu na kofek ustalajacy, co jest
szczegdlnie waine ze wzgledu na wiasciwe odpo-
wietrzenie silnika.
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631. Popychacze

Na rysunku S-41 pokazany jest popychacz oraz po-
dana tabelka wymiardw érednicy trzonka nominal-
nego, podwymiarowego | nadwymiarowego. Zuiy-

g Wymiar d
b Podwymiar Nominalny| Nadwymiar
i = T
- $ d.q 6 875 | 900 |gz0

Rys. 5-41. Popychacz

cle wystgpuje na powierzchni czotowej talerzyka
i na érednicy trzonka z tym, Ze przewainie zuzycie
talerzyka decyduje juz o wymianie popychacza.
Naprawa prowadnikéw jest oméwiona w zespole
.Obudowa". Srednice trzonkéw przy wymianie
popychacza dostosowad w zaleincéci od przyjgte]

naprawy prowadnikéw popychaczy.

63.2. Laski popychaczy

W przypadku ebluzowania sig koficéwek laski lub
jej skrzywienia, nalezy wymienic j3 na nowa.

633, Kota zebate z krzywkami

Na rysunkuS-42 pokazane jest koto zgbate z krzywka.
Jest ono podobne dla zaworéw ssacego | wydecho-

gl6HT

wiercic wiluleice
Y

Rys.5-42. Kolo zgbate z krzywhka rozrzadu — kompletne

50

wego, réinigc si¢ jedynie kszialtem krzywki. Po-
miar zuzycia nalety przeprowadzi¢ dla maksymal-
nego wzniosu. W razie przekroczenia dopuszczal-
nego zuzycia (tablica 5) kola nalezy wymienié na
nowe.

W przypadku zakwalifikowania do dalsze] pracy,
o ile zuiycie otwordw przekroczylo dopuszezalng
granicg, wymieni¢ same tulejki na nowe. Po wcié-
nigciu tulejek nalezy wypitowaé rowki na ich po-
wierzchniach czotowych, przediutajac istniejace row-
ki na samych kolach, po czym wywierci¢ otwor
7 2 przez jedna tulejke, a nastgpnie rozwiercic wy-
kaficzajaco otwér wewngtrzny w tulejkach na po-
dany wymiar.

Zarysy krzywek ssacej | wydechowe] sy réine.
Celem ich edréznienia na powlerzchniach bocznych

. wiefica s3 wybite cechy: 5" — ssaca, W' — wy-

dechowa. Ze wzgledu na ustawienie kot rozrzadu
z kolem zgbatym podwdjnym na czopie lewym
watu korbowego dodatkowo wybite s3 znaki:

o — przy wrebie zeba kofa z krzywka wydechows,
" — przy wrebie zeba kola z krzywka ssacq
i dla ustawienia kota zebatego poéredniego napedu

pradnicy, wybity jest przy wreble ,,x".

Oznaczenia te pokazane s3 na rysunku 5-43.

Nacinac przelotowo rowek
smarowy gfeb 45m

Rys. 5-43. Kola rozrzadu

634 Of kota zgbatego

Na rysunku S-44 pokazana jest of kola zg-
batego. Jest ona nlenaprawialna | w. razie
zutycia powinna byé wymieniona na nowa.
Ze wzgledu na motzliwoéé rozkalibrowania
otworu w obudowie w czasie wyciagania
osi z obudowy przy wymianie popychacza,
czeéé  weiskana ma  przewidziane trzy
nadwymiary. Of pierwszego nadwymiaru moina
stosowaé bez rozwiercania otworu w obudowie,
nastgpne natomiast wymagajg powigkszania otworu
do wymiaru zapewniajgcego wcisk podany w ta-




blicy 5. Przed montaiem sprawdzié za pomocy
rozwiertaka czy kanaly olejowe nie sa zanieczysz-
czone. Nagromadzenie zanieczyszczen moie wplyngc
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Rys. S5-46. Pompa olejowa
1— kulka oporowa 3/16", 2 — koo frubowe z walkiem, 3 — bo- krywo gdrng, 4 — kofko
nopedzane pompy tloczqeej, 7 — kétko nopedzane pompy opréiniajgcej, 10— siatka
pompy olejowe], 11 — wkrety mocujgce pompe, 12 — kolki pasujgee, 13 — pokrywa
dolna, 14 — wkrety lqczqce pompe, 15 — uszezelka, 16 — pokrywka, 17 — wkrgty
muocujgee, 18 — uszexelka

$6-2otw wiercic w
tulejce

Rys. 5-45. Koto posrednie napgdu pradnicy kompletne

na zaktocenie obiegu oleju. Podob-
nie postepuje sie z osia kola po-
éredniego napgdu pradnicy, ktéra
posiada wymiary czeéci weiskangj
w obudowe, zgodnie z rys. S-44.

6.3.5. Koto poérédnie na-
pedu pradnicy

Koto zg¢bate posrednie poza na-
pedem pradnicy spelnia dodatkowe
zadanie — odpowietrzania . prze-
strzeni korbowej i rozrzadu. W tym
celu w kole wiercone s3 skosne
otwory, przez ktére w momencie
pokrycia sig z otworami w osi,
nastepuje odpowietrzenie, dzigkl
temu uzyskuje sig podciénienie
w przestrzeni korbowej, co ma bez-
posredni wplyw na szczelnoéé sil-
nika.

Na rys. 5-40 w przekroju B—B po-
kazane moment otwarcia otworow
odpowietrzajgcych. MNa rys. 5-45
pokazane |est koto poirednie napedu
pradnicy. Maprawa polega na wy-
mianie tulejki, w ktére] po wcii-
nieciu nalezy wywierci¢ otwory od-
powietrzajace i rozwiercic frednicg
wewnatrzng zgodnie Zz rysunkiem.

6.4. Pompa olejowa

Sprawdzenie ukfadu olejenia prze-
prowadzal przy nagrzanym, do nor-
malne] temperatury pracy, silniku
wg schematu (rys. 5-47). W czasie
pracy silnika na biegu luzem, olej
powinien ukazaé sig po odkrgceniu
whretki ztacza (rys. 5-12).
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Rys. 5-47. Schemat uktadu olejenia
1 — wolek diwigienk] zoworowe|, 2 — diwigienka zaworowa,
3 — komora sprezyn zaworowych w glowicy. 4 — rura oslonowa

laski | hocza, 5— wklad rurek smarownych, & — tlok,
= tar olejowy zalany w lewej pokrywie, 8 — kolo zgbate
z krzywkq. 9 —wal korbowy, 10— kolektar olefowy zalany
w Jewej obudowie, 11— zbiornik oleju, 12— filtr olejowy,
13 — miska elejows pod pompkg, 14 — pompa tloczqen olej do
zbiornika, 15 — pompa tloczgea olej ze zbiornika do punktdw
smarowania, 16 — kanal ssqcy eleju ze zbiornika do pompy
olejowej, 17 — kanal tloczqcy olefju z pompy do zbiarnike,
18 — kanol tloczqey oleju z pompy do uklodu smarowanio
A — Misjsce sprowdzania ciénienia w obiegu olejowym
B — Miejsce sprawdzanio obiegu oleju

Po wymontowaniu pompy z silnika najwazniejszym
kryterium jej jakoéci bedzie sprawdzenie wydatku
pompy na urzadzeniu wg schematu (rys. 5-48).
Wydatek pompy przy uiyciu oleju ,Lux 5", ci-
nieniu oleju 1 kglcm?® | temperaturze 80°C powinien
wynosi€ przy obrotach pompy:

—dla jednege zazebienia — minimum 06 | przy
500 obrimin, minimum 1,7 | przy 1500 obrimin,
— dla drugiego zazgbienia — minimum 0,36 | przy
500 obrimin, minimum 1,1 | przy 1500 obrimin.
W przypadku nie uzyskania powyiszych wartosc
pompe nalety wymieni¢ na nowa.

Rys. 5-48. Schemat urzadzenia do sprawdzania wy-
datku pompy olejowej

1 — manametry, 2 — napgd pompy olejowe], 3 — pompa ole-
jowa, 4 — zawdr regulocyjny citnienio, 5 — menzurka, & — ter-
mometr, 7 — podprzewacz, 8 — zbiornik oleju

6.5. Obudowa silnika

W sktad zespolu obudéw wchodza nastgpujace
czedci;

obudowa lewa, obudowa prawa, pokrywa lewa,
pokrywa rozrzadu, pokrywa skrzynki biegéw, fo-
tyska, tulejki, pierécienie uszczelniajace, prowadniki
popychaczy i tp., jak rowniel czesci zwijzane
z obudowami montazowo. Obudowa lewa i prawa
sa wspdlnie obrablane po skrgceniu, przy czym
miedzy innymi, wspélnie obrablane s3 otwory pod
tozyska walu korbowego, otwér | plaszezyzna pod
eylinder. Tulejki weiskane w obudowg prawa,
w lewa pokrywe, pokrywe skrzynki biegéw i po-
krywe rozrzadu posiadajy naddatki na obrébke
i 53 rozwiercane wspélinie. Ze wzglgdu na zacho-
wanie wspolosiowoici otwordw | utrzymanie plasz-
czyzny pod cylinder, obudowy moga by¢ wymienia-
ne jedynie kompletami (lewa i prawa razem). Na
lewej i prawej obudowie s3 wybite jednakowe
numery technologiczne. Z tego wzgledu naleky zwra-
caé uwage przy montazu, aby obydwie czeéci obu-
déw posiadaty ten sam numer. Pokrywy obuddw
nie stanowig kompletu z cbudowami i dostarczane
s3 przez wytwornig luzem, z weisnigtymi tulejkami,
posiadajacymi naddatek na rozwiercenie. Przed mon-
taiem, w razie zastosowania nowej pokrywy nalezy
tulejki w niej rozwiercaé wspéinie z obudowa,
z ktora bedzie pracowacd.

651. Lozyska toczne

Ze wzgledu na watnoéé zagadnienia, klasyfikacje
totysk tocznych oméwimy bardziej szczegélowo.




Foniewaz toiyska sa wciskane w stop aluminiowy,
klasyfikacje tozysk nalezy przeprowadzi¢ w miare
moZnosci, bez ich wymontowywania, gdyz moina
uszkodzi¢ otwory pasowane pod piericienie ze-
whetrzne,

Podzespoly z foiyskami lub wymontowane toiyska
nalezy doktadnie umy< w nafcie lub w ropie nafto-
wej, a nastepnie w benzynie ekstrakcyjne]. Po
wyschnigciu mozna przeprowadzié szczegolowe
ogledziny | pomiary luzu osiowego | promieniowe-
go. Whykrycie istniejacych uszkodzern ma ogroemne
znaczenie ze wizgledu na wymagania jak najdiuz-
szego okresu pracy silnika po naprawie, co nigje-
dnokrotnie begdzie zalezalo od stanu loiysk.

Obracane rgka tozyska nie powinny sie zacinad ani
dawaé odczué nierdwnoicl opordw.
Czynniki dyskwalifikujace toiyska do dalsze] pracy:

1. Wykruszenie metalu lub pgknigcie na biezniach,
kulkach i wateczkach. >
2, Zatarcia na biezniach, kulkach i wateczkach. *
3. Wgniecenia na biezniach.

4, Luszczenie sie metalu, powstajace na skutek
przecigienia loZyska.

5. Wziery na bieznlach, kulkach i wateczkach.

b. Uszkodzenia koszyezka: peknigcia, obluZnienie
nitéw, wykruszenia itp.

7. Rysy na biezniach i elementach tocznych.

W lozysku nieposiadajacym powyiszych usterek
mozna pomierzy¢ luzy, ktore nie mogy przekra-
czaé wartosci podanych w tablicy 6.

Pomiar na boZysku wymontowanym nie przedstawia
trudnodcl.

Luzy loiysk w podzespotach mozna rowniez pomie-
rzyé odpowiednio ustawiajac czujnik.

Luzy tozysk gtownych wafu korbowego mierzyé po
iciagnigciu pierscieni wewnetrznych tozysk z cro-
pow glownych | ziozeniu z odpowiednimi pierscie-
niami w obudowie.

Wykaz lozysk w silniku SO3 i dopuszezalne luzy.

e i G e U

s TuL

TR EO L

| zyska poosiowy

Flsjlale L=

towania fozysk

et e L T L R R A el asieniie

| walu korbowego M 305 | przesuwne
! toiysko czopa prawego piericienie
watu korbowego M 305 | przesuwne

totysko™prawe czopa
prawege watu kor-
bawego
Loiysko kota zebatego |
wyjsciowege z wal- |
kiem — skrzynia ble- |
gow | 6207 0,3
Eozysko wahliwe w po- }
krywie skrzynki bie-
gow 1303 02

NI 305 0.3
H1305 |

Uwaga: W slinikach bez sprzeglh sprgiynowego zasto-
sowano zamiast foiyska NI 305 z pierscieniem
HI 303 toiysko kulkowe 6305,

652. Pierscienle
(Simmeringl)

uszczelnlajace

Piericienie uszczelniajace nalezy wymienié w przy-
padku:

1. Postrzepienia lub naderwania fartucha dociska-
jacego walek,

2. Peknigcia sprezynki dociskajacej lub w przypadku
niedostatecznego dociskania fartucha.

3. Podziurawienia lub peknigcia uszczelki.

4. Obluzowania sig érednicy zewnetrzne] w gniei-
dzie.

653. Demontaz | montaz pokryw
i obudéw

Potaczenia weiskane w obudowach przy dementaiu
i montazu ulegaja rozluZnieniu. YW czasie naprawy
nalety w miare mozliwoici unikaé catkowitego de-
montazu i przeprowadzad tylko w zakresie koniecz-
nym do usunigcia powstatego uszkodzenia.

Demontat przeprowadzié wg nastgpujacej kelejnoéci
wazniejszych czynnodcl:

W obudowie prawe] (rys. 5-49):

1. Zdja¢ napinacz fancucha.

2. Odkrecié wkrety mocujace i zdjaé pokrywe lo-

od uszczelniacza plerécieniowego fozysko rolkowe
-

- -

5. Wycisnaé w prawa strone pleréciefi uszezelnia-
jacy 3.

6. Wyjac drugi plersciefi osadczy 2.
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Rys. $-49 Obudowa prawa kompletna

1 -l-éruba dwustronna glowicy i cylindra, 2 — pierscienie osadcze sprezynujqce, 3 — pierscieri uszczelniajqcy, 4 — tulejka watka prze-
suwek, 5 — zaslepka, 6 — tulejka walka posredniego, 7 — pierscien uszczelniajqcy, 8 — pierécieri osadczy sprezynujqcy, 9 — zaslepka,
10 — tulejka ustalajqca, 11 — kolo zebate, 12 — pokrywa fozyska prawa, 13 — tulejka ustalajqca, 14 — otwdr na Srubg ustalajqcq

7. Wycisnaé do wewnatrz obudowy pieréciefi ze-
wnetrzny tozyska N 305.

8. Wycisng¢ do wewnatrz obudowy koto z¢bate
z watkiem wyjsciowym 11 wraz z tozyskiem 6207.
9. Wyjaé piersciefi osadczy 8.

10. Wycisna¢ w prawa stroneg pierscien uszczelnia-
jacy 7.

11. Wybié w prawa strong zaslepki 5i 9, a nastepnie
wycisnaé tulejki 4 i 6.

* W obudowie lewej:

1. odkreci¢ wkrety mocujace i zdjaé pokrywe to-
zyska lewa 17 (rys. S-40);

2. wycisnaé trzpieniem lub wyciagnaé za pomoca
$ciagacza SO3-N-2895 osie kot rozrzadu 12 (rys. S-40)
3. wyciagnaé $ciaggaczem SO3-N-28%6 of kota po-
§redniego napedu pradnicy;

4. wyja¢ popychacze 11 (rys. S-40);

5. wyciagna¢ prowadniki popychaczy $ciagaczem
SO3-N-2890;

6. wycisna¢ w lewo pieréciefi zewngtrzny fozyska
N-305.

54

W pokrywie skrzynki biegéw (rys. $-50):

1. usungé pierécien uszczelniajacy 5 — (przy wyjmo-
waniu ulega on najczesciej zniszczeniu);

2. wycisnac tozysko wahliwe 1303 od strony piers-
cienia uszczelniajacego;

3. wycisnaé tulejki 1, 2 i 3;

Uwaga: patrz punkt ,,Skrzynka biegéw™.

W pokrywie lewej:

1. odkrecié nakretke mocujaca i po zdjeciu dZwigni
25 wyjaé diwignie sprzegla 28 (rys. S-66);

2. wycisna¢ tulejki 1, 2 i 3 (rys. S-51).

Montaz nalezy wykonaé w odwrotnej kolejnoici.
Przy montazu pierscieni zewnetrznych tozysk N-305
w lewa i w prawa obudowe oraz tozyska 6207
w prawa obudowe nalezy zabezpieczyC pierscienie
przed wysunigciem, punktujac obudowy w trzech
miejscach na obwodzie.

Po naprawie nalezy przeczysci¢ i przemy¢ otwory
éciekowe wokét prowadnikéw popychaczy, kanaly
olejowe w obudowie lewej i w pokrywie lewej ze
wzgledu na mozliwosci dostania sig¢ do nich wicréw
i zanieczyszczen w czasie obrobki.
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Rys. S450 Pokrywa skrzyni biegéw
| — tulejka watka przesuwek, 2 — tulejka walka zmieniacza wewnetrzna, 3 — tulejka walka rozrusznika wewngtrzna, 4 — uszczelka
watka rozrusznika wewnetrzna, 5 — piericien uszczelniajqcy, 6 — zaczep sbrezyny sprzegla, 7 — wkiadka stykowa

2

Rys. S-51 Pokrywa lewa
| — tulejka watka rozrusznika zewnetrzna, 2 — tulejka zmieniacza zewnetrzna, 3 — tulejki dzwigni sprzegla ,,U” — miejsce na usz-
czelki gumowe
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Rys. S-52 Punkty do przemywania w obudowie lewej
1 — kanat ssacy oleju ze zbiornika do pompy olejowej, 2 — kanal tloczqcy oleju z pompy do zbiornika, 3 — kanat tloczqcy oleju
z pompy do ukfadu smarowania

I\
/

Punkty wlotowe i wylotowe pokazane sa na rysun- ; AN
kach: pokrywy (rys. S-51) i obudowy (rys. S-52). Po- e T e ) ;

nizej oméwione sa wazniejsze czynnosci naprawcze. i—

654. Prowadnik popychacza

Naprawa prowadnika sprowadza si¢ do rozwierce- ~ '
nia otworu na nadwymiarowy i zastosowanie nad- Z
wymiarowego popychacza. W przypadku dalszego
zuzycia, wymienic prowadnik na nowy, z otworem
podwymiarowym.

Na rysunku S-53 jest pokazany prowadnik popy-
chacza wraz z tabelka podwymiardw i nadwymiarow. . i" o ‘
Prowadniki z nadwymiarowymi $rednicami ze- H _ -
wnetrznymi stosuje sie w przypadku uszkodzenia N e 7 o

otwordw w obudowie. Prowadniki popychaczy wy-

/A
ciaga¢ z obudowy $ciagaczem SO3-N-2890 (rys. m | N\
S-54). Po wcisnigciu prowadnikéw popychaczy \ | \
I e =7 S

NN

LAY

w obudowe nalezy otwédr rozwierci¢ na podany
jeden z wymiardw, dobierajac odpowiednio $red-
nice trzonka wymienianego popychacza.

] : 2 =
E § Rys. S-54 Wyciagganie prowadnika popychacza
L] ‘ %
1
‘H’
|
. }?o weisnieciu tuleiki
B 2 olwory musza, sie,
| ®dH7 _Rozwiercac po pokrywat
wittoczeniu w obudowe
Ds6 silnika -
™~
T
: &
Wymiar D Wyrmiar d
Norminalny Nadwyrmiar || Podwyrmar|Nomin. | Nadw.
I I
1700 (1705 | 1720|| 875 |S00|920
Rys. $-53 Prowadnik popychacza Rys. $-55 Pokrywa rozrzadu
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655. Wymiana tulejek i rozwierca-
nie

Na rysunkach S-55, S-56, S-57, S-59, S-62, i S-65
pokazane sa wszystkie tulejki z wymiarami otwo-
row do rozwiercenia, wciskane w otwory w obu-
dowach i w pokrywach. Naprawa polega na wy-
mianie tulejek i ich rozwierceniu. Niejednokrotnie,
po wycisnigciu tulejki okazuje sig, ze otwdr w obu-
dowie, lub w pokrywie posiada wymiar przekra-
czajacy gorng graniczna warto$¢ podang w tablicy 5,
lub jest uszkodzony. W celu uzyskania wilasciwego
wcisku nalezy w takim przypadku rozwierci¢
otwér w obudowie i wykonaé specjalna tulejke
naprawcza, zachowujac pasowanie podane na od-
powiednich rysunkach.

Na rysunkach tych podane s3 réwniez wszystkie
wymiary i material, z jakiego tulejki te nalezy wy-
kona¢.

o
Ds6

2
AL RR SRR

15

Wumiarg
_and | Nadwymiar.

= s
L1400 | 1405 | 1420

Malerigt: MM58 =L\
PN/H-87025

Rys. S-56 Tulejka diwigni sprzegla

Tulejki dzwigni sprzegta poka-
zane na rysunku S-56 wcisnad
i rozwierci¢ na wymiar osta-
teczny. '

Tulejkg w pokrywie rézrzadu
pokazana na rysunku S-57 wci-
ska¢ w pokrywe tak, by zapew-
ni¢ pokrycie si¢ otworu @ 4
zodpowiednim otworem w po-
krywie rozrzadu.

RN 77

pletnym silniku po zdjeciu kola zgbatego pod-
wéjnego i kot zebatych z krzywkami. Wow-
czas baza prowadzaca rozwiertak jest lewy czop
watu korbowego. Przed rozpoczgciem obrébki za-
bezpieczyé silnik przed dostaniem si¢ do jego
wnetrza wiéréw i zanieczyszczefi.

Tulejki watka przesuwek pokazane zostaty na ry-
sunku $-59. Rozwiercanie tych tulejek powinno sig
odbywa¢, jak na rysunku S-60 rozwiertakiem spe-
cjalnym.

Tulejki watka posredniego i rozrusznika widoczne
na rysunku S-62. Na rysunku S-61 pokazane jest
rozwiercanie tulejek specjalnym rozwiertakiem,
ktéry przy rozwiercaniu nalezy obracaé w prawo,
patrzac od strony pokrywy skrzynki biegow.

Wymiar 0
alny Nadwyrmary
i I

1 :
3000 | 3005 | 3020 |

‘. = 1
| ‘
{ I rowek smarowy Materiat: BAS4A - prasowany

powrotny 0 skoku 8 PNH -87050

Rys. §-57 Tulejka walu korbowego

N

Otwér w tulejce na czop
watu korbowego rozwiercié

rozwiartalkiem

epecjalnym
uZywajac trzpienia monta-
zowego ustalajacego  obu-
dowy R-572, ktéry jest baza
dla rozwiertaka (rys. S-58).
Czynnosci te, o ile zajdzie po-
trzeba mozna wykonaé na kom-

Rys. 5-58 Rozwiercanie otworu w tulejce watu korbowego
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Rys. §5-59. Tulejki watka przesuwek
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Rys. 5-60. Rozwiercanie tulejek watka przesuwek
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Rys. S-61. Rozwiercanie tulejek watka posredniego
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Materiat- BA94A - prasowany

PN/H

-87050

Wymiar 0

'mfl1

Naawymiary

por™ \ 5

I

2000 | 2005

2020

Rys. §-62. Tulejki watka rozrusznika i posredniego

27

21+a2

175_

| <49-01

: ggs ,.
Maleriat: MM58-LIW"

PNJH-87025
Wymiar(
o | Nadwymar
ﬂO‘“\n I - ﬂ'y
2400 | 2405 | 2420 |

3 2.2J Malerat MM58 - W
PN/H-87025
Wymiat O 3]
-0\ | Nadwymiary
wo™ i ¥
3200 | 3205 | 3220

1 — tulejka walka posredniego, 2 — tulejka walka rozrusznika zewnetrzna, 3 — tulejka watka rozrusznika wewnetrzna
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Rys. 5-63 Potoienie rozwiertaka do zatoienia pokrywy lewej
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B s e e
2hafl A QIAS°, 3
8195 g
Po przejéciu rozwiertaka w pofozenie pokazane na e s
e : : 1 A pogriatkait S 1@{*}_, 2
rysunku S-63 zalozy¢ lewa pokrywe i rozwiercac +L, podioha & Slol- g8
tulejke 1 (rys. S-51), wyciagajac rozwiertak przy et f!— —/ 2
obrocie w lewo, lub obracajac nim w prawo od - _‘“x\ Ry
strony komory sprzeglowej (rys. S-64). o I e = '1*2'“-“
. @ s
: 2 o
Tulejki zmieniacza widoczne na rysunku S-65 wcis- W/ - |
na¢ i po ztozeniu pokryw z obudowami rozwiercac
wspolnie rozwiertakiem specjalnym. e
P pecjatiny @5/
% Maleriat:MM58-LW PN/H-61025
\ r Wymiar 0 Wymiar D
i o I Nadwymiary i Nadwymiary
Rys. S-65. Tulejki zmieniacza \’VC”“” ] : I:J Nomin | f:’ "."m’“”f
29 [ 1900 | 1905 | 1920 L1700 | 1705 [1720
SRR !O [
11
7 ] 12
&{\\E{\\\\;ﬂ“! ?4
__w_ - Z -._- fS
= - it
3 17
AN NN
18
19
b

2 3456783922322 2

Rys. S-66. Sprzeglto
1 — pret popychacza, 2 — kulka 5116", 3—pret popychacza, 4 — kulka tozyskowa 114", 5 — pdtpierscienie oporowe, 6 — tarcza oporowa,
7 — bieznia rolek, 8 — rolka 6 % 6, 9 — piersciefi lozyska, 10 — miska dociskajqca, 11 — zabierak sprzegla, 12 — sprezyna, 13 — kol-
nierz oporu sprezyny, 14 — popychacz, 15 — opdr popychacza, 16 — nakretka regulujqca ugiecie sprezyny, 18 — nakretka, 19 — pod-
kiadka sprezysta, 20 — tarcza cierna dociskowa, 21 — tarcza korkowa, 22 — tarcza cierna pefna, 23 — tarcza cierna oporowd, 24 —
kolo {aﬂcuchow_e kompletne, 25 — ramig dzwigni krétkie, 26 — nakretka, 27 — $ruba regulacyjna, 28 — dzwignia sprzegta, 29 — po-
krywa wewnetrzna komory sprzeglowej i L
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6.6. Sprzeglo

Naprawa sprzegla ogranicza si¢ do wymiany fo-
yska sprzegta 7, 81 9 (rys. S-66) kompletnych tarcz
korkowych 21, lub samych korkéw, sprezyny 12
oraz ewentualnego szlifowania tarcz ciernych 22
i wymiany innych uszkodzonych czeici.

Na rys. S$-67, S-68 i S-69 podano tabelki grup se-
lekeyjnych rolek i pierscieni fozyska, a ponizej po-
dana jest tablica kojarzen tych trzech czesci ze soba.

- Tablica kojarzefi pierécienia wewnetrznego i ze-

wnetrznego oraz rolek tozyska bgbna sprzegta

! Pierscien wewn. lozyska |

|
| Pierécien zewn. tfozyska | I : ]‘ < ‘ i 1
| i e Rl = |
| I 10; 11 _B_:.'J_I__?__ i_—__'
| i 11;12 10:11: B9 . 8 ‘
v 2 2 1o e ‘

Przyktad:

dla pierscienia wewngtrznego (rys. S-68) na zabie-
raku sprzegla, wykonanego w Il grupie selekcyj-
nej istnieje mozliwos$¢ kojarzenia:

—z pierécieniem zewnetrznym wykonanym w I
grupie selekcyjnej i z rolkami w 7 grupie se-
lekcyjnej,

—z pierscieniem zewnetrznym wykonanym w Il
grupie selekcyjnej i z rolkami w 8 lub 9 gru-
pie selekcyjnej,

—z pierécieniem zewngtrznym wykonanym w IV
grupie selekeyjnej i z rolkami w 10 lub 11 gru-
pie selekcyjnej.

toiyska tak dobrane maja luz:
— promieniowy w granicach 0,005--0,030 mm,

—obwodowy w granicach 0,230--0,510 mm.

661. Koto tadguchowe z bebnem
sprzeggita &

W przypadku zuzycia piericienia fozyska moina
wymienic cate kofo z pierscieniem, wykonane na

- el cmn mtanfaind badwelra  Piarério.

nie dostarczane jako czeéci zamienne sa wykonane
na gotowo i nie wymagaja po wcisnigciu zadnej
dodatkowej obrébki.

W wamia defarmacii nierérienia prav weiskaniu, na-
lezy otwor: poprawié, przez docieranie na odpo-
wiednim trzpieniu. Na rysunku 5-67 pokazane jest
kofo tfaficuchowe z tabela grup selekcyjnych pier-
scienia.

:

by
\
\

®521-0030

[
N

Selekeja
Wym ';552,100..1050 £hak
52100 — 52092 n
5209252084 | |
52084 ——52077 i
52077—52070 | IV_

Rrs. 5-67. Kolo faficuchowe z bgbnem sprzegla

a — miejsce cechowania grup selekcyjnych

b — maksymalna odchylka od prostopadiosci po-
wierzchni bocznych 0,0251100. Owalnosc
i stozkowatos¢ na szerokosci {ozyska 0,004
{gcznie

¢ — wtlaczad do zréwnania powierzchni

Przewidziane s3 4 grupy selekcyjne co 0,008 lub
0,007 mm. Ze wzrostem cyfr oznaczajacych grupe
zmniejsza sig wymiar selekcjonowanej $rednicy.

462 Zabiera z <
wnetrzn ybn"] p !aekrscsl%r;'zleegull Yol e

W przypadku zuzycia pierscienia nalezy wymienié
caty zabierak i wéwczas naprawa polega na doborze

wiasciwych grup selekcyjnych z innymi elementami
tozyska, lub tylko na wymianie pierscien|a. Lo scigga-
nia pierscienia sa przewidziane w zableraku dva
otwory Mé. ro WCISNIgCIu plerscienis naleiy usta

lIC jego rzeczywisty wymiar.
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Na rysunku S-68 pokazany jest zabierak sprzegta
z tabela grup selekcyjnych wewnetrznego pier-
cienia tozyska.

B

V12

o e

40,08 -0026

20twory do sciaga-
% /) 3‘ nia biezni rolek
o e o B
? —

Znak .'gmpg selekcyjney

delekcja  wymiaru
Znak ¢40.080 _ggzs

| 40080 — 40074
i 40074 —40068
il 40,068 — 40061

v 40,061 = 40054

Rrs. 5-68. Zabierak sprzegla z wewnetrznym
pierScieniem lozyska

663. Rolka 6x6

Na rysunku S-69 podane zostaly grupy selekcyjne
rolek. Do jednego tozyska mozna uzy¢ rolki tylko
w jednej grupie selekcyjnej. '

+0016

6 -q008

Grupa Seiek?a wymiaru .
selekc. | srednicy zewnetrznej |

7 | 6004 — 6002
8 6002 — 6000
g 6000 — 5998
10 5898 —— 5996
11 | 5996 —— 5994
12 9994 —— 5992

Rys. S-69. Rolka 6 x 6

6.64. Tarcza korkowa

Podstawa do wymiany korkéw jest ich zuzycie lub
nadpalenie. Wkiadki korkowe parzy¢ w goracej
wodzie o temperaturze 80°C—90°C, po czym swo-

bodnie mozna je wcisnaé w okienka tarczy. Nastep-
nie tarcze z korkami $cisna¢ w przyrzadzie SO3-
P-987, az do oparcia si¢ o siebie podkiadek stalo-
stalowych. Sciéniete w ten sposéb korki suszy¢
w temperaturze 120—150°C, 2—3 godzin. Po wy-
jeciu tarcz z przyrzadu korki bgda posiadaé wias-
ciwy wymiar. W warsztacie nie posiadajacym przy- =
rzadu SO3-P-987, korki po wcisnigciu i wysuszeniu,
szlifowa¢ na wymiar podany na rysunku S-70.

A

Rys. §-70. Tarcza napedzajaca z wkiadkami korko-
wymi kompletna

6.65 Spreiyna sprzegta

Do regulacji napigcia sprezyny stuza 4 podktadki
odleglosciowe 17 (rys. S-66), ktére nalezy usuwaé
w miarg spadku sily sprezyny. Przy naprawie silnika
nalezy zawsze sprawdzi¢ charakterystyke sprezyny
i o ile bedzie zawierata si¢ ponizej dolnej odchytki
(rys. S-71) — spreiyne nalezy wymienic.

6.6.6. Tarcze cierne petfne

Naprawa polega na ewentualnym prostowaniu na
prasie celem zapewnienia ptaskosci, i szlifowaniu
powierzchni ciernych, o ile w czasie pracy zostaly
zuzyte lub porysowane.
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Rys. S-71. Sprezyna sprzegta

6.7. Skrzynka biegéw

Wymontowana skrzynke biegéw wedtug rysunku
$-20 demontowaé w kolejnosci (rys. S-72).

1. Wybijaé réwnomiernie (przez pret mosigZny)
z pokrywy skrzynki biegéw walki: gléwny 3
przesuwek 19 i poredni 13 (przez watek rozrusz-
nika). Przy wybijaniu watka przesuwek trzeba pod-
nie§¢ zatrzask 20, ktdéry moze zaczepi¢ o zazgbie-
nie na koficu watka.

Przy wyjmowaniu watka posredniego wyzgbi sig
7 kota rozruchowego zatrzask rozrusznika 13
(rys. S-78), ktéry nalezy wyjac wraz z popychaczem
zatrzasku i sprezyna 9 i 10 (rys. S-78).

2. Wyjaé zatrzask 20 i sprezyng 21.

3. Odgia¢ zawleczki zabezpieczajace kofki wodza-
ce 17. :

Kotki wysuna sie przy lekkim uderzeniu w prze-
suwke, po czym zdjac przesuwki 16.

4, Wycisnaé walek gtéwny 3 z kota zgbatego | bie-
gu 1 lub $ciagnaé koto, zdjaé pierscien oporowy 25

i pozostate czeéci: koto zgbate Il biegu 2, koto
zebate Il biegu przesuwne 4 i piersciefi oporowy 5.

5. Z watka posredniego 13 zdja¢ koto zgbate roz-
ruchowe 11, koto zgbate Il biegu przesuwne 12.
Wycisnaé watek z kota zgbatego statego 15 lub
$ciagnac koto i nastepnie zdja¢ koto zgbate | biegu 14.

Uwaga: przy demontowaniu nalezy zwracaé uwage, gdzie,
jakie i jakiej gruboéci znajduja sig podkiadki odlegtosciowe
na watkach.

Podkiadki 18, 23 i 24 przewidziane s3 do osiowego ustawienia
watkow.

Trwatoéé skrzynki biegdw przekracza kilkakrotnie
trwatoé¢ innych elementow.

W przypadku zuzycia lub uszkodzenia czgéci wy-
mienia sig je na nowe. Wyrazniejsze zuzycia wyste-
puja na powierzchniach bocznych przesuwek 16,
w rowkach na przesuwki w kotach zgbatych 4 i 12,
na kotkach wodzacych 17 i w tulejkach kot zeba-
tych 2, 6, 11 i 14 obracajacych si¢ na watkach.

Nieznaczne zatarcie powierzchni ciernych, przesu-
wek i rowkéw na przesuwki w kotach zgbatych
mozna usungé przez szlifowanie lub przeczyszcze-
nie papierem Sciernym.

Przy demontazu nalezy zwréci¢ uwagg na charak-
ter zuzycia przesuwek i z ktérymi kofami wspoi-
pracuja poszczegdlne przesuwki. Rownomierne zu-
zycie powierzchni bocznych bez zataré, $wiadczy
o whasciwie zlozonej skrzynce biegdw. Jednostronne
zuzycia i zatarcia sygnalizuja brak luzu migdzy prze-
suwka a kétkiem zgbatym przesuwnym przy wia-
czaniu okreslonego biegu.

Szczegbtowy opis montazu skrzyni biegéw podany
jest w czedci ,Montaz silnika®.

6.7.1.
zgbatych

Wymiana tulejek w kotach

Na rysunkach: S$-73, S-74, S-75 i S-76 podane
sa wymiary obrébcze tulejek. Tulejki po weisnig-
ciu musza byé ostatecznie obrobione.

6.8. Zmieniacz biegéw

Naprawa zmieniacza biegow ogranicza sig do wy-

tiiany cegdei na novre, Sposdb skladania =micniacxa
podany jest przy omawianiu montazu silnika.
Czeéci skfadowe zmieniacza biegdw pokazane s3
na rysunku S-77A i S-77B.
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Rys. §-72. Skrzynka biegéw

T kolo zebate | biegu, 2 — kolo zgbate Il biegu, 3 — walek gléwny, 4 — kolo zebate Il biegu przesuwne, 5-— pierscieri oporowy, |
6 — kolo zebate z walkiem wyjsciowym, 7 — tulejka odleglosciowa, 8 — kolo taricuchowe, 9 — nakretka, 10 — podktadka zabezpiecza-

jaca, 11 — kolo zebate rozruchowe, 12 — kofo zebate I biegu przesuwne, 13 — walek posredni, 14 — kolo zebate 111 biegu, 15 — kolo
zgbate stale, 16 — przesuwka, 17 — kolek wodzqcy, 18 — podkladka odleglosciowa, 19 — walek przesuwek, 20 — zatrzask watka |

6.9. Rozrusznik

Widok ukitadu rozrusznika pokazany jest na ry-
sunku S-78. Czgéci zuiyte lub uszkodzone wymie-
ni¢ na nowe. Tulejke z korpusu rozrusznika mozna
wyciagnaé $ciggaczem SO3-N-2892. Po wecidnigciu
nowej tulejki, otwor wewnetrzny rozwierci¢ na
wymiar podany na rysunku S-79.

przesuwek, 21 — sprezyna zatrzasku, 22 — korpus zatrzasku, 23 — podkladka odlegloéciowa, 24 — podkiadka odleglosciowa, 25 — 5
pierscieri oporowy

6.10. Napedy urzadzen elektrycznych

Pokazane sa na rysunku S-80. Koto zg¢bate pradnicy
zdejmuje si¢ po odkreceniu nakretki mocujacej |
(rys. S-81) uzywajac klucza SO3-N-2242.

Iskrownik mozemy odja¢ od przystawki 4 (rys.
$-80) po odkreceniu korka przystawki1 nakretki mo-

=
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: Ahpewnfc‘ pokrywanie
/ st wskazanych powierzchni

~—-—

Rys. 5-73. Kolo zgbate rozruchowe kompletne

0
<

456

$196H7

Zapewnic pokrywame
—_Jsie wskazanych powierzchm

Rys. 5-74. Kofo zgbate Il biegu z tulejka kompletne

Rys. 5-77A. Zmieniacz biegow
| —sprezyna diwigni zewnetrzna, 2 — sprezyna diwigni,
3— sprezyna zabieraka, 4 — sprezyna zabieraka wewnetrzna
5—korpus zmieniacza, 6— sprzeglo zebate, 7 — zabierak
sprzegfa zebatego kompl., 8 — segment zebaty kompl., 9 —
diwignia zmieniacza, 10 — dzwignia wewnetrzna, 11 — wa-
fek zmieniacza, 12— tulejka segmentu, 13 — $ruba $ciqgajqca

Rys. $-75.! Koto zebate 11l biegu z tulejka kompletne

Zapewnic pokrywanie sig wskazanych powierzchni

Rys. 5-76. Koto zgbate z watkiem wyjsciowym
kompletne

Rys. S-77B. Zmieniacz biegéw
1 —S$ruba, 2 — sprezyna zewnetrzna, 3 — nakretka, 4 — wa-
fek zmieniacza kompl., 5 — podstawa zmieniacza, é — pod-
ktadka, 8 — segment zebaty kompl., 9 — diwignia zmieniacza,
: 10 — sruba $ciqgajqca
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Rys. §5-78. Rozrusznik

1 — wkret, 2— kulka 7132", 3 — spreiyna zatrzasku, 4 — pedaf korby rozrusznika, 5 — korba rozrusznika, 6 — sprezyna rozrusznika,
7 — tarcza oporowa sprezyny, 8 — walek rozrusznika, 9 — sprezyna, 10 — popychacz zatrzasku, 11 — Sruba $ciqgajqca pedaf, 12 —
kolek ustalajgcy poosiowo zatrzask, 13 — zatrzask rozrusznika, 14 — tulejka

L7

< |

BI7H7

Rys. 5-79. Korpus rozrusznika

cujacej kofo zgbate iskrownika i 2 $rub mocujacych
iskrownik z przystawka.

Przy zuzyciu tulejki kota posredniego napgdu iskro-
whnika, ze wzgledu na wykonanie otworu i rowkéw

66

smarowych po wecisnigciu tulejki, wymienia sig
kompletne koto.

Naprawa pradnicy i iskrownika jest oméwiona
w czesci E — Instalacja elektryczna.

6.11. Gaznik

Pierwsza czynnoécia przy demontazu gaznika (rys.
S-82) jest odkrecenie nakretki pokrywy 9 i odjecie
pokrywy kadtuba 10 facznie ze sprezyna 8, prze-
pustnicg 5, iglica przepustnicy 6, przestona powie-
trza 17, prowadnica sprezyny 18 i sprezyna 19.
W przypadku gdy gaznik znajduje si¢ na motocyklu
nalezy uprzednio zamkna¢ kranik doptywu paliwa,
zsuna¢ przewod paliwowy z kadtuba zaworu 30
oraz zsunaé przewdd faczacy filtr z gaznikiem.

Wszystkie wyzej wymienione elementy gaznika da-
dza sie bardzo tatwo zdemontowa¢ poprzez wysu-
nigcie linek Bowden’a. W celu odjecia komory
plywakowej nalezy odkreci¢ nakretke 25, po czym
jest tatwy dostep do plywaka 27, ktéry mozna wy-
ja¢ z komory plywakowej po wykreceniu osi ply-
waka 28, Nalezy zwréci¢ uwage, aby w czasie
demontazu i montazu ptywaka, jego zawiasa nie

Wstepne nape’éc:’e sprezyny 0.5abrotu



ulegta odgigciu, gdyz spowodowatoby to podnie-
sienie lub obnizenie poziomu paliwa w komorze,
W wyniku czego nastapilyby zakiécenia w normal-

nej pracy silnika oraz aby przy wyjmowaniu ply-
waka z komory plywakowej, nie wypadta iglica za-
woru 29, poniewaz mogta by ona ulec pokaleczeniu.

Rys. 5-80. Napedy urzadzen elektrycznych
1 — korek przystawki iskrownika, 2 — uszczelka, 3 — kofo zebate iskrownika, 4 — przystawka iskrownika, é — kolo posrednie napedu
iskrownika, 7 — podkiadka, 8 — nakretka mocujgca prqdnice, 9 — opaska, 10 — $ruba dociskajqca poosiowo prqdnice, 11 — sprezyna
zabezpieczajgca $rube, 12 — uszczelka iskrownika, 13 — uszczelka przystawki iskrownika, 14 — uszczelka pradnicy, 15 — kolo ze-
bate prqdnicy

Rys. 5-81. Odkrecanie nakretki mocujacej koto
zgbate pradnicy

W celu zabezpieczenia iglicy zaworu przed wypad-
nigciem w czasie wykrecania kadtuba zaworu 30
najbezpieczniej jest obréci¢ komore plywakowa
zaworem doplywu paliwa w dél, lub wezeéniej wy-
ja¢ delikatnie iglice zaworu,

Celem demontazu pozostalych elementéw gai-
nika nalezy odkrecié $rube kadtuba 16 oraz
paiadkadiyb, eardzieli 2 facznie z dysza gtéwna

mabammanbloavira 2 I'_ .AUQ'}: .na!iwuwa biegu iajo-
wego 4. Wszystkie wymienione elementy, wy-
faczajac dyszg¢ mieszankowg, uaucq ME & NewILw.

gdardech vy oy ha oo,

Naprawa gainika ogranicza si¢ do wymiany
zuzytych, lub uszkodzonych czgéci na nowe, wy-
facznie fabryczne.
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Rys. 5-82. Gainik typu GM 26 U1

1 — kadtub gaznika, 2 — kadfub gardzieli, 3 — dysza gléwna mieszankowa, 4 — dysza paliwowa biegu jatowego, 5 — przepustnica,

6 — iglica przepustnicy, 7 — zapinka, 8 — sprezyna, 9 — nakretka pokrywy, 10 — pokrywa, 11 — nakretka regulacyjna, 12 — éruba
ciegna, 13 — dysza paliwowa gléwna, 14 — rozpylacz iglicowy, 15 — uszczelka, 16 — $ruba kadluba, 17 — przeslona powietrza, 18 —
prowadnica sprezyny, 19 —sprezyna 20 — éruba przepustnicy, 21 — sprezyna, 22 — uszczelka, 23 — éruba dwustronna, 24 — uszczelka
25 — nakretka, 26 — komora plywakowa, 27 — plywak kompletny, 28 — 0§ plywaka, 29 — iglica zaworu, 30 —kadlub zaworu,
31 — siatka filtrujqca, 32 — kolek oporowy, 33— prowadnica iglicy, 34 — zaSlepka, 35 — zawleczka, 36 — sprezyna, 37 — zata-

piacz, 38 — sprezyna, 39 — éruba regulacyjna biegu jofowego

Migjsce cechowama

¥4

7

s

L

A

Migisce cechowama

Rys. S-83. Zawér doplywu paliwa Rys, S-84. Dysze
a — dysza glowna, b — dysz&‘l_ﬁegu jalowego

9-003

Miejsce cechowama
o amE . ——  ——— s —— - —— —=x

R )
( 3 -g4

= i 25!3

|-

Rys. S-85. Rozpylacz iglicy Rys. 5-86. Iglica przepustnicy




6111. Zawér doptywu paliwa
Wymieni¢ w przypadku utraty szczelnosci i jezeli

nie ma mozliwosci dotarcia go, lub o ile podany

wymiar na rysunku S-83 nie jest utrzymany.

611.2. Ptywak z zawiasy

Jezeli poziom paliwa nie jest zgodny z rysunkiem
5-82 nalezy odpowiednio dogia¢ zawiase plywaka.
W przypadku utraty szczelnosci mozna naprawié
plywak przez lutowanie, jednak musi by¢ utrzymany
cigzar ptywaka w granicach 12,8 —0,6G. Szczelnosé
plywaka sprawdza sie zanurzajac go w wodzie
o temperaturze 80—90°C.

6.113. Dysze paliwowe

Przepustowos¢ dysz (rys. S-84) okreslona jest ilos-
cia przepfywajacej przez dysze wody, pod nadcis-

Rys. 5-87. Ustawienie két rozrzadu
1 — krzywka zaworu wydechowego, 2 — krzywka zaworu ssqce-
go, 3 — kolo posrednie napedu prqdnicy

nieniem 1 m stupa wody, w temperaturze 20°C
w przeciaggu 1 minuty.

Wymiana dysz powinna nastapi¢ w przypadku utraty
wiadciwe] przepustowosci.

Przepustowos¢ dyszy gtéwnej wynosi 140 <+ 2 cm?
(wybita cecha 140), a przepustowos¢ dyszy biegu
jatowego 45 £ 1 cm?® (wybita cecha 1). Miejsca ce-
chowania podane s3 na rysunkach. Zaklepywanie
otworéw lub rozwiercanie jest niedopuszczalne.

6.114. Rozpylacz iglicy

W przypadku rozkalibrowania otworu ,D“ (rys.
§-85), ktéry powinien wynosi¢ @ 2,7 H8 (wybita
cecha 270) rozpylacz nalezy wymienic,

6.11.5. lglica przepustnicy

Iglicg nalezy wymieni¢ w przypadku utraty podanych
na rysunku S-86 wymiaréw, porysowania lub po-

gigcia.
6.11.6. Kadtub gardzieli

Otwér ,A“ na rysunku S$-82 powinien wynosié
21,5402 mm, w przypadku jego powiekszenia
nalezy kadfub gardzieli wymienic.

6.11.7. Kadtub gainika

Kadtub gaZnika wymieni¢ w przypadku:
— zniszczenia gniazda $ruby regulacyjnej sktadu mie-
szanki, fragment ,B“ (rys, S-82),

— rozkalibrowanie otworu ,C* (rys, S-82) poza
wymiar @ 1 -+ 0,1 mm,

— przekroczenie wartosci luzu migdzy kadtubem
a przepustnica powyzej 0,2 mm.

6118. Przepustnica

Wymieni¢ na nowa jezeli luz migdzy przepustnica
a kadtubem jest wyiszy od 0,2 mm.

7. MONTAZ SILNIKA

Przystgpujac do montazu silnika nalezy wszystkie
czgéci naprawione i nowe starannie umy¢ i wysu-
szy<. Wszystkie uszezelki zaktadaé nowe. Przy mon-
tazu wszystkie powierzchnie pracujace nasmarowaé
olejemn siinikowym.

Montaz silnika przeprowadza sig¢ w odwrotnej ko-
lejnosci do demontazu, dlatego zwracamy jedynie
uwage na wazniejsze szczegoly. Przy montazu po-
mocnymi beda rysunki zespotéw i catego silnika.
Czynnoéci montazowe wykonuje sig¢ w nastgpujacej
kolejnosci:

1. wiozy¢ wal korbowy w obudowy, po uprzednim
nasmarowaniu pfaszczyzn stykowych obuddw szcze-
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liwem ptynnym. Skreci¢ cato$¢ w kolejnosci 1—13
wedtug rysunku S-21 w dwéch fazach: wstepnie
i ostatecznie. Sruba ustalajaca o $rednicy wigkszej
musi by¢ wcisnieta w punkcie 8;

2. na czop prawy nafozy¢ piersciefi katowy fozyska
HJ305 zwrécony kofnierzem do rolek tozyska oraz
czeéci 20, 21, 22 (rys. S-33) i dokreci¢ nakretke
amortyzatora 23 (wstepnie). Wat korbowy jest usta-
lony osiowo na prawym fozysku NJ305 i pierécieniu
katowym HJ305. Luz osiowy zamontowanego w obu-
dowy watu moze wynosi¢ do 0,1 mm;

3. na czop lewy wecisnaé koto zgbate podwdjne 10
(rys. 33);

4. montowaé pompg olejowa. Zwrdci¢ uwage na
whasciwe zatozenie uszczelki 18 (rys. S-46) pod
pompa — uszczelka nie moze przestaniaé otworéw
wlotowych i wylotowych z pompy. Zachowaé luz
w granicach 0,2—0,5 mm migedzy katownikiem
oporowym a kulka (rys. S-46). Po ustaleniu luzu
zabezpieczyé przed odkrgceniem wkregty mocujace
lewa pokrywe fozyska 17 (rys. S-40), przez zapun-
ktowanie lub nacigcia na krawedziach rowkéw;

5. zalozy¢ kold zgbate rozrzadu, ustawiajac je wed-
tug znakéw, jak na rysunku S-87, przy jednoczesnym
pofozeniu korbowodu w zwrocie zewnegtrznym.
Sprawdzi¢ prawidtowos¢ zazebiania na calym obwo-
dzie kot i istnienie réwnomiernego luzu migdzy-
zebnego;

6. przykreci¢ pokrywe pompy olejowej 16 z siatka
10 zaktadajac obustronnie uszczelki 15 (rys. S-46);

7. wmontowa¢ pradnice. Zwréci¢ uwage, by prze-
wody pradnicy byly przykrecone zgodnie z wybi-
tymi na pokrywie pradnicy znakami, ktére maja
swoje odpowiedniki na przewodach:

nr 18 przewdd zacisku wzbudzenia pradnicy,

nr 16 przewdd zacisku ujemnego pradnicy.

Koto zgbate pradnicy musi zazgbiad si¢ prawidtowo
z kotem zebatym posrednim napedu pradnicy.

Luz migdzyzebny powinien wynosié 0,07—0,17 mm.
Pradnica musi by¢ dociénigta poosiowo §ruba 10
(rys. S-80) — (w kierunku napgdu), tak, by zapewnié
$ciénigcie uszczelki gumowej, ktdra nalezy zabez-
pieczy¢ przed obrotem sprezyna 11;

8. zamontowa¢ tlok, pierécienie i cylinder dobie-
rajac odpowiednie grupy selekcyjne. Sprawdzié
przed zmontowaniem prawidlowos¢ pasowania pier-
$cieni w rowkach i szezeling na zamku, po wilozeniu
pierécieni do cylindra, ktéra powinna wynosi¢
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Rys. S-88. Ustawienie zaplonu za pomoca czujnika
i lampki kontrolnej

1 — odlqczony przewdd uzwojenia pierwotnego, 2 i 4 — masa
silnika, 3 — lampka kontrolna, 5 — Zrédio prqdu

0,25—0,45 mm. Szczelina zamka pierscienia zgar-
niajacego powinna byé ustawiona do tylu silnika,
za$ pozostate przesunigte co 120°. Sworzen ttokowy
wcisnaé po nagrzaniu ttoka do temperatury 80°C
(wechodzi lekko pod naciskiem palca). Sprawdzi¢
prawidfowe przesuwanie si¢ ttoka w cylindrze przy
pelnym obrocie walu korbowego. Tiok winien
swobodnie przesuwac sig, majac rownomierny luz
na obwodzie;

9. montowaé przystawke z iskrownikiem do obu-
dowy, sprawdzajac uprzednio przerwg na przery-
waczu, ktéra powinna wynosi¢ 0,3—0,4 mm. Przed
zatozeniem przystawki na §ruby mocujace z obudo-
wa, ustawié wafek przerywacza w potozeniu 5—7° |
przed poczatkiem przerwy, a wal korbowy i roz-
rzad wedlug rys. S-87. Dokrgcajac nakretki mo-
cujace przystawke nalezy zwrécic¢ uwage, azeby cafa
ptaszczyzna przystawki przylegata do obudowy,
a iskrownik nie zawadzal o obudowe;

10. ustawié zaplon za pomoca czujnika po wiacze-
niu w obwéd przerywacza i lampki kontrolnej



(rys. S-88). Obracajac wat korbowy znaleZé najwyz-
sze pofozenie ttoka i ustawi¢ czujnik na ,,0%

Zapton ustawi¢ w potozeniu tloka 13° obrotu korby
przed ZZ (zwrotem zewnegtrznym) w koficu suwu
sprezania, co odpowiada wartosci 1,26 mm przed ZZ
(patrz rys. S-87). Iskrownik posiada samoczynna

odérodkowa regulacje przyspieszenia zaptonu do 14° .

na watku iskrownika (28° mierzone na wale korbo-
wym). Maksymalne przyspieszenia zapfonu w czasie
pracy silnika wynosi 37° przed ZZ.

Lampa kontrolna pali si¢ przy zwartych stykach
przerywacza. Moment gasnigcia lampki, nastepu-
jacy z chwila przerwy, musi wystapic przy poto-
zeniu tfoka na 1,26 + 0,05 mm przed ZZ. Celem
uzyskania powyzszej wartosci nalezy przyspieszyé
lub opdzni¢ zapton przez obrét catego iskrownika,
po zluzowaniu 2 §rub mocujacych.

Przyspieszenie nastgpuje przy obrocie iskrownika
W prawo, patrzac od strony przerywacza, opoznie-
nie za$ przy obrocie w lewo. (Nie wolno przekre-
ca¢ plytki przerywacza). O ile zakres regulacji be-
dzie jeszcze niedostateczny, wédwezas przestawié
zapton zmieniajac pofozenie kota posredniego, na-
pedu iskrownika,.w stosunku do két rozrzadu.
Przestawienie o jeden zab powoduje przesuniecie
zaptonu w stosunku do ruchu korby o 15°. Przekre-
cenie w lewo, patrzac od strony két rozrzadu, po-
woduje przyspieszenie zaptonu, a w prawo opoz-
nienie. Po ustawieniu zaplonu wybi¢ kreske na
przystawce iskrownika (po zaczyszczeniu starej) na
przediuzeniu istniejacej na iskrowniku;

11. zatozy¢ pokrywe rozrzadu. Sruby 1 (rys. S-40)
wkrecane w osie kot lekko dokreci¢ do oporu.
Przez obrét watem ustawi¢ popychacze w najniz-
szym potozeniu;

12. Montowa¢ skrzynke biegéw.

Whasciwe zlozenie skrzynki biegéw jest czynnoscia
wymagajaca wysokich kwalifikacji od pracownika.
Jezeli skrzynka biegéw zostata wymontowana zgod-
nie z uprzednio podanymi uwagami i wiadomo,
w jakim potozeniu i jakie podkfadki dystansowe

1a|'f.~iyé na waklki, to mentaz nulc.:':'f w-}rkuua\’. woe

dlug podanej kolejnosci (rys. S-72):

— Koto wyjéciowe z watkiem 6 musi by¢ uprzednio
wmontowane w obudowe prawa,

— Zatozy< pierdciefi 7, kofo tancuchowe 8, dokre-
ci¢ nakrgtke 9 (zabezpieczajac koto faficuchowe
przed obrotem), wlozyé podktadke zabezpiecza-
jaca 10 i dokrgci¢ wkrgt mocujacy.

— Na watek gléwny zatozy¢ koto zebate 2, pierscier
oporowy 25, (wykonany z drutu o przekroju
okragtym), wcisnaé koto zebate 1 (o 17 zgbach),
zatozy¢ koto zgbate 4 i piericiei oporowy 5
ktérego wycigcia promieniowe musza wchodzié
na zgby wielowypustu. Koto zgbate 2 musi sie
obraca¢ swobodnie na watku. Koto zebate 1
nalezy wcisna¢ na wafek tak, by wtoczenie obej-
mowato piersciei zabezpieczajacy 25.

— Na watek posredni zatozyé koto zgbate 14, wecis-
na¢ koto zebate 15 (plaszczyzna czolowa bez

odsadzenia w strong kota 14) i zalozy¢ koto zeba-

te 12.

— Na watek przesuwek 19 zatoiyé przesuwki 16
i kotki wodzace 17 (Scigciami zgodnie ze $cieciem
na przesuwkach) zatozy¢ zawleczki zabezpieczajace.

— Zatozy¢ wszystkie trzy watki razem tak, by
przesuwki obejmowaty kota zgbate przesuwne 4
i 12. Watek przesuwek ustawié rowkiem ,,0"
(rys. S-93) w jednej ptaszczyznie pionowej z kot
kami wodzacymi (rys. S-72) i calos¢ wiozyé -
jednoczeénie do obudowy dociskajac watki do
oporu.

— Zalozy¢ na watek poéredni koto zgbate 11 zaze-
bieniem wewnetrznym na zewnatrz oraz na
wszystkie watki zatozy¢ podktadki dystansowe
18, 23 i 24 wyjete przy demontazu. ;

— Wihozy¢ do tulejki 3 (rys. 50) uszczelke 4 zwra-
cajac uwage na jej dokfadne utozenie w rowku
i nastgpnie ostroznie wiozyé watek rozrusznika 8
(rys. S-78).

— Whozy¢ sprezyne 9 (rys. S-78), popychacz za-
trzasku 10 oraz zatrzask rozrusznika 13. Obrécié
watek w potozenie wylaczajace zatrzask. |

— Zalozy¢ sprezyne 21 i zatrzask 20.

— Zatozy¢ pokrywe skrzyni biegéw, trzymajac wa-
fek rozrusznika, by nie wyzebié zatrzasku 13
(rys. S-78). Zatrzask watka przesuwek wcisnaé
aby wskoczyt w rowek na watku (potozenie ,,0*).
Dokreci¢ stopniowo nakretki mocujace pokrywe
w kolejnosci 1 =~ 7 (rys. S-19).

— Zaslepi¢ od strony sprzegla otwory dla watka
posredniego i watka przesuwek zaslepkami 5 i
(rvs. S-49). smarujac zewnatrz szeczeliwem plyn-
nym.

Mozna tylko uzy¢ zaélepek o wyraZnej wypukiosci
i nie zniszczonych krawedziach na obwodzie.

Chcac ustali¢ luzy poosiowe watkow, w przypadku

koniecznoéci doboru podkfadek dystansowych na-

lezy zachowa¢ kolejnosé montaiu jak wyzej z wy-
jatkiem:
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— watki montowa¢ bez podkiadek dystansowych:

— pokrywe skrzyni biegow mocowac tylko 3 na-
kretkami 1, 5 i 6 (rys. 5-19);

— pomierzy¢ potozenie koricowek watkéw w pra-
wej obudowie, nastepnie uderzajac poosiowo,
przesuna¢ watki do pokrywy skrzyni biegow
i wykona¢ powtérny pomiar. Rdznica wymiardw
wskaze luz rzeczywisty, ktory nalezy zmniejszy¢
do wartosci 0,1—0,3 mm dobierajac odpowiednio
podktadki;

— zdjaé pokrywe skrzyni biegdw, zatozy¢ podktadki
i ostatecznie zmontowaé pokrywe;

— zaélepi¢ otwory jak wyzej.

Uwaga: po montazu skrzynki biegéw sprawdzié, obraca-
jac watkiem gtéwnym na kazdym biegu, czy przesuwki nie
tra o wyciecia rowkowe w kotach oraz czy biegi tatwo daja
sig przetaczaé. W przypadku tarcia, lub trudnego przetacza-
nia biegdw nalezy skrzynke ponownie rozebrac i podkiadajac
odpowiednia ilod¢ podkiadek odlegtoiciowych, zapewnic luz
miedzy przesuwkami, a wycieciami rowkowymi w kotach
przesuwnych w poloieniach odpowiadajacych poszczegdlnym
* biegom;

13. montowa¢ sprzeglo w kolejnosci (rys. S-66):
— zamocowaé pokrywe wewnetrzng komory sprze-

glowej 29, zakiadajac pod nia uszczelke pokryta
= obustronnie szczeliwem ptynnym. Wkrety mocu-
jace zabezpieczy¢ przed odkrecaniem przez za-
punktowanie na krawedziach rowkow z pokrywa;
- —zalozyc 2 pél-pierscienie oporowe 5 i tarczg opo-
 rowa 6;

" —zatozy¢é kompletne fozysko sprzegta:

koto taficuchowe (rys. S-67), zabierak sprzggta
(rys. S-68) i rolki odpowiednio skojarzone, za-
smarowane smarem statym;

— zatozyc tancuch sprzeglowy i wyregulowac jego
naciag tyzka napinacza, tak, by jego cze§é gorna
pod naciskiem palca nie unosita sie¢ wiecej niz
5 mm;

— kleszczami wlaczyé | bieg i zabezpieczy¢ koto
taficuchowe wyjsciowe przed obrotem w prawo;

_==zafozy¢ podktadke 19 i dokreci¢ nakretka 18;

. —zalozy¢ tarcze 23, 22, 21, 20 i miske 10 pod-

- ktadki 17, sprezyne 12, kotnierz oporowy 13
i dokrecic nakretka 16, $ciskajac sprezyne za
pomoca przyrzadu SO3-P-1071;

— weotwor w watku gfdwnym wilozyé czesci 1, 2,
3, 4i 14 smarujac smarem stalym;

— zabezpieczy¢ koto taficuchowe wyjsciowe przed

obrotem w lewo i dokreci¢ opér popychacza 15
oraz ostatecznie nakretke amortyzatora 23

(rys. S-33);

14. przyklei¢ do obudowy szczeliwem plynnym
uszczelke i zatozy¢ pokrywe prawa. Pod wkrety
wiozyé podkiadki aluminiowe i dokreci¢ wkrety
w kolejnosci 1—7 (rys. S-7); ' '

15. zatozyé pod nakretke facznika 4 (rys. §-23)
dwie uszczelki pierscieniowe, a pod ostony lasek
popychaczy dwie uszczelki pfaskie, posmarowac je
obustronnie szczeliwem plynnym i przyklei¢ do
obudowy;

16. zatozy¢ gltowice jednoczesnie z laskami popycha-
czy 4 (rys. S-40), ktére nalezy wiozyé w osfony,
oprze¢ o czopy kulowe 14 (rys. S-22) i trzymajac
od dotu palcami lewej reki wkiadaé glowice na
cylinder tak, by rurka 1 (rys. $-23) weszta w otwor
facznika na obudowie, a laski popychaczy oparly
si¢ na popychaczach. Obracajac watki dzwigienek za-
worowych w kierunku ,,+“ zapewni¢ luz migdzy
dzwigienkami a zaworami przy dokregcaniu glowicy.

Dokrgcié gltowice wstepnie i ostatecznie, w kolej- |
nosci podanej na rysunku S-3, cztery nakrgtki mo- |
cujace glowice oraz dokreci¢ Sruby mocujace os?ony |
dolne popychaczy oraz tacznik rurki clejowej :
Zakreci¢ korki nad ostonami popychaczy wktada-
jac pod nie uszczelki fibrowe;

17. wyregulowaé luzy zaworowe przy potozeniu |
tloka w ZZ w koricu suwu sprezania. Luz na zim- :
nym silniku powinien wynosi¢ 0,05 mm. Do regu-
lacji stuza mimo$rodowe watki dZwigienek zaworo-
wych 3 i 4 (rys. 5-89). Na kotnierzach wybite s3
cechy ,,S" —ssacy, ,W*“ — wydechowy oraz znaki |

[

»="'— zmniejszenie luzu zaworowego |,,-{- —po- f
wigkszenie luzu zaworowego; : :
I
I

Rys. 5-89. Regulacja luzéw zaworowych ,
1 — nakretki, 2 — uchwyty zaciskajqce, 3 i 4 — osie dzwigienek |

18. zatozy¢ gazinik zakiadajac pod kotnierz uszczelke; |
19. przykiei¢ do glowicy szczeliwem plynnyi
czelki i zatozy¢ pokrywki sprezyn zawor
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20. potaczy¢ przewéd kontrolki bight fuzem z wkiad- "'

ka stykowa 7 (rys. S-50) swiatetka biegu luzem.
Zwrécié uwage, aby wktadka byta odizolowana od
pokrywy przez dwie plaskie (zakiadane obustion-
nie) i dwie pierscieniowe podkfadki izolacyjne
(zaktadane na wkrety). Drugi koniec przewodu wio-
iyé przez otwér do komory pradnicy i w otwor
weisnaé korek gumowy znajdujacy si¢ na przewo-
dzie.

21. Dokreci¢ wkretami korpus zmieniacza 5 (rys.
77A177B) do pokrywy skrzynki biegéw i zabezpie-
czyé wkrety przed obrotem nacinajac materiat na
krawedziach rowkéw. Ustawi¢ wafek przesuwek
przy wiaczonym | biegu i montowac pozostale
czesei zmieniacza, Celem wiaéciwego zlozenia zmie-
niacza biegdw niektore czesci (rys. S-77A) posiadaja
znaki szczegdlne.

Tulejka segmentu posiada wybita kreske w miejscu
wskazanym na rysunku S-90, a jej odpowiedniki
s3 wybite na sprzegle zgbatym (rys. S-91) i segmen-
cie zebatym (rys. 5-92) wedtug ktorych nalezy zto-
zyé wymienione czgsci. .

Wybite kreski z obu stron od czota

Rys. 5-90. Tulejka segmentu

F

Wubita kreska
.'-%'-"--'" ys. 591, Sprzeglo zebate e
4 INEE

Dodatkowo na segmencie zgbatym jest wybita
kreska, a jej odpowiednik znajduje sig na wrebie
watka przesuwek (rys. S-93). Zmieniacz skfadac
osobno i montowac jako cafos¢. Sprezyny zmieniacza
zaczepi¢ o korpus, a oznaczony zab na segmencie
nalezy wprowadzi¢ w oznaczony wrab zgbow watka
przesuwek. Montaz zmieniacza (rys. S-77B), za-
stosowanego w silnikach od Nr 042156 nie przed-
stawia trudnosci. Jako cafo$¢ jest wymienny
z wersja wedfug rysunku S-77A, tylko trzeba
usunaé kotnierz tulejki 2 (rys. S-51). Sprawdzi¢ pra-
widlowoéé wiaczania poszczegdlnych biegdw. Nie-
dopuszczalne jest przeskakiwanie zatrzasku przy
zmianie biegu lub zatrzymywanie si¢ zatrzasku na
watku przesuwek przed wihasciwym rowkiem.

Zmieniacz (rys. S-77B) posiada w tym celu regu-
lacjg $rubami 1, ktére nalezy ustawi¢ spefniajac
powyzsze warunki, po czym dokreci¢ nakretki 3.
Sprezyna na segmencie zgbatym musi sig stykac
z wkiadky stykowa przy wihaczeniu luzu. W tym
celu przewidziane sa we wkiadce otwory podtuzne
umozliwiajace przesuw pionowy wkiadki i odchy-
lenie katowe;

Wybita kreska

Rys. S-92. Segment zebaty

Rowki zafrzasku dla poszcze-
- gdlnych biegdw Podz 2:1

Ibieg ]
Wybita ryska na osi wrébu
RN

Rys. S-93. Oznaczenie watka przesuwek
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22. zalozy¢ tarcze oporowa 7 i spreiyne rozruszni-
ka 6 (rys. S-78).

23. w miejsca oznaczone na rysunku S-51 literg ,,U"
wlozy¢ w pokrywe uszczelki gumowe. Przykleié
do obudowy szczeliwem ptynnym uszczelke pod
pokrywa — nie przestoni¢ otworu olejowego, kto-
rym jest doprowadzony olej z pokrywy do obudowy,
a dalej do glowicy. Pokrywe zaktadaé ostroinie,
zwracajac uwage, by wszystkie uszczelki zostaty
wprowadzone na koricowki i watki.

W pokrywie lewej umieszczony jest gléwny ko-
lektor olejowy, przez ktéry pompa olejowa podaje
olej do smarowania uktadu korbowego i rozrzadu
(rys. S-47 i rys. 5-51).

Brak, niedostateczne uszczelnienie, lub zastoniecie
przejécia kanatéw olejowych z obudowy do pokrywy
moze doprowadzi¢ do zatarcia silnika.

Pod nakretki zatozy¢ podktadki aluminiowe i do-
kreci¢ nakretki w kolejnosci 1—é (rys. S-5);

24, zatozy¢ dzwignie zmieniacza | rozrusznika.
Sprawdzi¢ powrot diwigni zmieniacza i rozrusznika
do potozenia pierwotnego przy zmianie biegow,
i przy wiaczaniu rozrusznika, Do montazu silnika
w ramie motocykla diwignia biegéw musi byc
zdjgta.

8. KONTROLA SILNIKA PO NAPRAWIE

W zaleinosci od mozliwosci kontroli silnika po
naprawie, sprawdzeniu poddaje si¢ silnik na sta-
nowisku do docierania, lub dopiero po wmonto-
waniu do motocykla w czasie jazdy prdbnej.

8.1. Sprawdzenie silnika na stanowisku dyna-
mometrycznym

Silnik powinien byé docierany wstepnie na sta-
nowisku dynamometrycznym. W czasie docierania
nalezy przeprowadzié¢ préby odbiorcze.

Czas docierania podaje tablica 7.

Tablica 7

Obroty__bbciq- Czas
watu kor-| zenie docie-
bowego | silnika rania

Okres docierania

obr./min., KM minut
1 =% 3] 4
Docieranie na zimno 1400 | = T
Docieranie na goraco | 1000 | — | 30
bez obcigzenia 1500 — 15
Docieranie na goragco | 2000 1,0 20
pod obciazeniem 2500 (57 10
3000 i 10
Pomiar mocy i zu- 3500 4,5 10
zycia paliwa 4000 min.12.0lmax. 5
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Przed rozpoczeciem docierania silnika napetnié¢ |
zbiornik oleju silnika, komorg sprzgglowa i skrzyn- |
ke biegéw do poziomdéw wg wskaznikéw poziomu
oleju.

Silnik docieraé na zimno napedzajac go silnikiem
elektrycznym, zgodnie z kierunkiem obrotow. sil-
nika w czasie normalnej pracy. Docieraé na |V biegu. |
Przy-okresleniu ilosci obrotow silnika docieranego
nalezy uwzgledni¢ przetoienie migdzy watem sil-
nika elektrycznego a watem korbowym (tacznie |
z przetozeniem silnik-sprzggto). ‘

W czasie docierania na zimno $wieca zapfonowa |
winna byé¢ wykrgcona, a koricowki pradnicy za- |
bezpieczone przed zwarciem. Na poczatku docie- |
rania sprawdzi¢ po odkreceniu wkretek zfacza 1|
(rys. 5-94), czy olej dochodzi do diwigienek zawo- |
rowych. Pod koniec docierania na zimno zmierzy¢ |
ci$nienie sprezania, ktére powinno wynosi¢ po- |
wyzej 6 kGlem?, Nastgpnie nalezy wymienié olej |
nalany uprzednio ha wrzecionowy i napedza¢ silnik :
w ciagu 1 do 3 min. '

|
Rys. 5-94 Wkretki zfacza doprowadzajace olej do
glowicy !

1 — wkretki

:

Po spuszczeniu oleju wrzecionowego nalezy prze- |
myé w benzynie filtr olejowy i siatke — filtrujaca |
pod pompa i napetni¢ zbiornik olejem wihasciwym, |
Przed uruchomieniem silnika na paliwie sprawdzi¢ |
szczeling migdzy elektrodami $wiecy (0,3—0,4mm) |
i zainstalowaé pod $wiecy koricowke termopary:r
do pomiaru temperatury glowicy. Jest to konieczne |
ze wzgledu na stwierdzenie wiasciwych warunkow |
chtodzenia silnika. Temperatura gniazda $wiecy nie |
moze przekracza¢ 180°C. Z chwila uruchomienia |
silnika nalezy natychmiast wifaczy¢ dmuchawe do

chtodzenia silnika. Przestona powietrzna w gaZniku |
musi by¢ catkowicie otwarta. Na okres docierania |
pod obcigzeniem korcowki pradnicy polaczyé wg

schematu (rys. $-95) oraz w miejsce korka 7 (rys.

S-9) wkreci¢ manometr i zmierzyé cisnienie oleju.



| Powinno by¢ ono wyisze od 0,4 kGlecm? Napigcie

pradnicy obciazonej wg schematu, przy 3000 obr/min
silnika, powinno wynosi¢ minimum 6,1V. Odpo-
wiednie wskazania obciazef w zaleznoéci od ro-
dzaju hamulca nalezy wyliczyé.

Dla hamulca hydraulicznego
N:K-
Sl

- gdzie:

P —sita na tarczy hamulca (KG),

N — moc podana w tablicy 7,

K — stata hamulca,

np — obroty hamulca (obroty na min) wyliczamy

wychodzac z obrotéw silnika podanych w tablicy 7

po uwzglednieniu przetozenia wat korbowy — ha-

mulec,

7. sprawno$¢ przeniesienia napgdu wat korbowy —
hamulec przyjmuje si¢ na podstawie badari =0,83.

8.2. Ustawienie zaptonu na kompletnym sil-
niku

Zasadniczo dokfadne ustawienie zapfonu zostato
oméwione przy montazu silnika. Jednak w przy-

padku koniecznosci ustawienia zaptonu na komplet-
nym silniku korzystamy ze sprawdzianu SO3-5-5317,
ktéry wkrgcamy do oporu w otwér $wiecy. Réw-
niez schemat pofaczenia lampki kontrolnej (rys.
5:95) jest aktualny. Réinica polega na tym, ze

\\]

—IE& l 3
\ o
/3

1
m/

Rys. §-95. Schemat sprawdzania pradnicy

czujnik ustawiony jest pod katem i w zwiazku
z tym odchylenia wskazéwki beda wigeksze. Lampka
kontrolna musi gasnaé przy wskazaniu czujnika
1,44 + 0,05 mm przed ZZ, w koficu suwu spreza-
nia, co odpowada potozeniu korby 13° przed ZZ.
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. WYKAZ ZESPOLOW

Tablica 8

Nr zespotu Nazwa zespotu Nr zespotu Nazwa zespotu
M10.09.00 Rama M10.28.00 Kierownica
M10.10.00 Widelec przedni M10.29.00 Podstawka centralna
M10.14 A.00 | Ostena lancucha M07.31.00 Amortyzator tylny
M07.15.00 Zbiornik paliwa M10.33.00 Woahacz
M07.19.00 Podnozki kierowcy M10.36.00 Wyposazenie normalne
M07.20.00 Siodto M10.39.00 Podnézki pasazera
M10.21A.00 | Rura wdechowa i tlumik M07.40A.00 | Stojak boczny
M10.23.00 Filtr powietrza i skrzynka na- M10.43.00 Koto tylne

rzedziowa M10.44.00 Koto przednie
M10.25.00 Pedat hamulca tylnego M10.95.00 Instalacja elektryczna podwozia
M10.26.00 Btotnik przedni . M10.96.00 Ostona reflektora
M10.27.00 Bfotnik tylny

2. WAZNIEJSZE WYMIARY, PASOWANIA | DOPUSZCZALNE ZUZYCIA

Tablica 9
Czesci nawe
Luz lub wecisk
Wymiar lub okre-
Lp. Nazwa czeéci Wylmiar Wymiar Widisk §lenie max. dopusz- Uwagi
nomlnaln)f wynikowy I il ! czalnego zuzycia
i pasowanie luz min. weisk
min.
1 2 3 4 6 7 8
1. | Miseczka tozyska gér- - 39.076
nego — dolna e 939.060
(w ramie)
0,076
0,035
Slady wgnieceri | Miseczke zuzyts
. 5 39.025 POl :
Otwor w gléwee D 39H7 ®39 000 na biezniach wymieni¢ na
ramy : lub obluzowa- | nadwymiarowa
nie sie m|sec;_':k: @ 29 + 0,15
w otworze glow- + 0,1
2. | Miseczka fozyska dol- 39.076 ki ramy
nego — gérna @ 3%u6 939.060
(w ramie) : 0,076
0,035
3 - 39.025
Otwor w glowce @ 39H7 939.000
ramy
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Czesci nowe |
‘ © | Luz lub weisk |
3 | Wymiar lub okre-
Lp. l Nazwa czesci Wyrmalr . Wymiary Weisk !élenie max. dopusz-| * Uwagi
'nomma " graniczne| luz max.| Mmax. czalnego zuzycia
i pesowanie luz min.| Wweisk ‘
‘ min.
= 2 R Y 5 6 ‘ 7 ==
3. | Miseczka tozyska gor- o 48r6 'O 48.050 Miset_:zko.;‘ Zuiyta
nego 48.034 wymieni¢ na
nadwymiarowa
+ 0,08
@ 48
0.050 + 0,06
0.009 '
; 48.025
Otwér we wsporniku | @ 48H7 @ 48.000 Slady wgnieces
gornym na biezniach lub
obluzowanie sig
miseczki we
| wsporniku
4. | Miseczka tozyska dol- 30.021 Miseczke zuzyta
nego 9 49H7, 0 30.000 wymieni¢ na
podwymiarowa
0,062 @ 30 + 0,005
0,020 — 0,02
30.062 >
Sworzefi we wspor- @30t7 @
30.041
niku dolnym
5. | Tulejka kolumny 37.600
: 37.920
widelca dolna @©384dS 937.881
6. | Tulejka kolumny 32050 | 32.35
widelca gérna B 932.025
7. | Sprezyna widelca 294+2 296 289
przedniego 292
8. | Ttoczysko kompl. 11.994 11.930 =
amortyzatora tylnego Ei s g11.983
0.035
0.006
Tulejka prowadzaca 12.060
i tyzat @ 12H7 @12'018
sworzef amortyzatora 12,000
tylnego
9. | Tulejka zaworowa 23.193 23.140
amortyzatora tylnego @ 23.288 | 73180
0.041
0.007
Tulejka wewnegtrzna | @ 23.2H7 0;;;3:) 23.260
amortyzatora tylnego ;
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E;Qéci nowe _______ﬂ__
Luz lub wecisk
- e ~ | Wymiar lub okre-
Lp. Nazwa czesci Wy'mllar Wymiar ﬁ';:k slenie max. dopusz- Uwagi
nominalny ; luz max. : | S
i pasowanie wynikowy Feuv, T czalnego zuzycia
min.
1 2 3 EEEET I 7 8
10. | Sprezyna amortyza- T e !
—0,5 258

tora tylnego 260,5 | 260

11. | Tuleja wahacza @ 3HY | 33.0602 ’ 33.40 =
| 33.000
0.137
r 0.05
Tuleja dystansowa @ 337 @ S 32.9
32:925

wahacza
12. | Kofa | -

(bicie obreczy)

promieniowe 2

boczne | 2
3. DEMONTAZ PODWOZIA nizszej tablicy. Dla lepszego zobrazowania, kolejnoséé
Demontaz podwozia powinien przebiega¢ wedlug rozbieranych zespotéw zaznaczona jest rowniez na
przyjetego i opracowanego planu podanego w po- rysunku P—1.

19

191312

Rys. P-1. Motocykl junak M10 — koiejnosé demontaiu
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3.1. Tablica kolejnosci demontazu

Tablica 10
Kolejnosé
demon- Nazwa zespotu lub podzespotu
tarzu demontowanego z motocykla
zespotow
1 Siodto
2 Zbiornik paliwa
3 Skrzynka narzgdziowa
4 Akumulator z podstawa
5 Filtr powietrza
6 Rura wydechowa i ttumik
7 Laficuch :
8 Silnik
9 Element optyczny
10 Obudowa reflektora z przewodami

stacyjka i lampkami kontrolnymi
11 Sygnat, regulator napigcia i gtéwna
| wiazka przewodow

12 Koto przednie

13 Btotnik przedni

14 Kierownica z linkami

15 Widelec przedni

16 Koto tylne

17 Amortyzatory

18 Wahacz z hamulcem

19 Tylny btotnik

20 Podnédzki kierowcy z podstawka
centralna

21 i' Podnézki pasazera ze stojakiem

] bocznym

3.2. Oméwienie demontazu zespotow podwo-
zia

1. Siodto

— wykreci¢ trzy wkrety 1 i 2 (rys. P-2),
— zdja¢ siodto.

2. Zbiornik paliwa

— odkreci¢ dwie sruby wskazane strzatkami na
rysunku P-3 mocujace zbiornik do ramy,

— odfaczy¢ od gainika przewdéd doprowadzajacy
paliwo ze zbiornika,

— zdjaé zbiornik.

3. Skrzynka narzgdziowa

— wyja¢ gniazdo bezpiecznika,

— odkreci¢ trzy sruby mocujace skrzynkq narze-
dziowa (dwie widoczne na rysunku P-4) do ramy

i podstawki akumulatora,
— zdja¢ skrzynke narzedziowa.
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Rys. P-2. Zdejmowanie siodia
1,2 — Sruby

Rys. P-4. Zdejmowanie skrzynki narzedziowej



!

" Rys. P-6. Demontaz filtra powietrza
1 — wkrety, 2 —wklad filtra, 3 — skrzynka filtra

Rys. P-8. Rozpinanie fancucha napedowego

4. Akumulator z podstawka

W celu wymontowania akumulatora nalezy zdja¢
owiewke odkrecajac uprzednio nakretke radetko-
wana pokazang strzatka na rysunku P-5. Nastepnie
odkreci¢c obejme mocujaca akumulator do pod-
stawki. Wysunaé akumulator spod ramy i zdjaé
pokrywke. Odlaczy¢ przewody. Odkrecié 2 $ruby
mocujace podstawke akumulatora do filtru po-
wietrza i tylnego blotnika i wyjaé podstawke.

5 Filtr powietrza

—zdja¢ {facznik gumowy faczacy filtr powietrza
z gaznikiem,

— zdja¢ cigglo taczace wytacznik $wiatta , stop* z ra-
mieniem osi hamulca,

— odkreci¢ dwie $ruby mocujace filtr do ramy,

— zdjac filer powietrza,

— wykreci¢ korek kontrolny poziomu oleju i wy-
la¢ olej,

— odkreci¢ od wewnetrznej $ciany filtra trzy wkre-
ty 1 (rys. P-6), :

— wyjac¢ wkiad filtra 2.

6. Rura wydechowa i tftumik

— rozfaczy¢ tlumik z rura wydechowa odkrecajac
Srube zacisku,

— odkreci¢ $rube mocujaca tlumik do ramy,

— zdja¢ ttumik,

— kluczem pazurkowym odkreci¢ nakretke rury
wydechowej,

— zdja¢ rure wydechowa,

~ — wyja¢ z kanatu wydechowego uszczelke azbesto-

wo-miedziana.

.. &aficuch

W celu zdjgcia faficucha nalezy odkreci¢ cztery
wkrety tarczy ostony i wyjaé tylna czeéé ostony
faficucha (rys. P-7). Nastepnie obracajac kotem
ustawi¢ zapinkeg faficucha na widocznej czesci kota
taficuchowego i rozpia¢ ja (rys. P-8), po czym
wyciagna¢ faricuch z osfony.

8. Silnik

oméwiono w czesci silnikowej.

9. Element optyczny

W celu wyjgcia elementu optycznego nalezy odkre-
ci€¢ u dotu reflektora wkret i podwazajac wkreta-
kiem ramke, wyja¢ przednia cze$¢ reflektora.
Nastepnie odpiaé sprezynki i wyjaé talerzyk z za-
réwkami.
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10. Obudowa reflektora

— odkreci¢ wkrety i zdja¢ ramke chromowana,

— zdjaé nakretke amortyzatora skretu,

— zdja¢ listwy dekoracyjne i odkreci¢ wkrety mo-
cujace gorna ostone,

— wyjac¢ ostong dekoracyjna stacyjki,

— odkrecié nakretke i wyjaé stacyjke,

— wymontowac lampki kontrolne,

— zwolnié¢ uchwyt i wyjac szybkosciomierz,

— zdjaé trojkatna dekoracyjna osfone,

— odkreci¢ dwie $ruby mocujace boczne ostony
do teleskopow,

— zdjac ostony.

11. Sygnat, napiecia
i gtéowna wiazka przewodow

regulator

— odfaczy¢ przewody od sygnatu, ’

— odkreci¢ $rubg mocujaca sygnat do wspornika,
wyjac sygnat,

— odkreci¢ wkrety mocujace regulator napigcia do
ramy,

— wyjaé ostroznie wiazke przewoddw wraz z re-
gulatorem napigcia.

12. Koto przednie

W celu wyjecia przedniego kota
nalezy:

— odkreci¢ przeciwnakretke sruby
regulacyjnej przedniego hamulca
niewidoczna na rysunku P-11
i wkreci¢ $rube 1 (rys. P-11) do
korica gwintu,

— podnies¢ do gory diwignig ha-
mulca 3 izdja¢ z widetek diwi-
gni koncéwke linki,

— wykreci¢ catkowicie $rube re-
gulacyjna linki, a nastgpnie wyjaé
linke ciegla przez szczeling,

— zluzowac $rube zabezpieczajaca os
przed obrotem w prawej goleni
widelca przedniego,

— za pomoca preta stalowego who-
Zonego w otwor osi kofa odkre-
cié¢ ja i wyja¢ z goleni, po czym
swobodnie mozna wyja¢ koto
spod btotnika. W celu rozebra-
nia piasty nalezy dodatkowo wy-
jac¢ of kota i pokrywe ze szcze-
kami hamulcowymi, wykrecic¢ na-
kretke dociskajaca fozysko, poto-
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Rys. P-9. Wyjmowanie elementu optycznego
1 — sprezynka, 2 — oprawka zarowek

Rys. P-10. Obudowa reflektora

1 — ostona lewa, 2 — ostona prawa, 2a — ostony dolne, 3 — ostona gdrna, 4 — opraw-
ka kluczyka, 5 — listewka dekoracyjna, 6 — pierécien reflektora, 7 — wkret, 8 —
podkiadka, 9 — nakretka, 10 — ucho regulacyjne stafe, 11 — wkret, 12 — podkfadka,
13 — nakretka, 14 — sprezyna, 15 — wkret, 16 — osfona przednia, 16 — uszczelk
lewa, 18 — uszczelka prawa

przy
Przy:
nalez
amor
Zdja
nym
my.
kulki
wypa



‘zy¢ kofo bgbnem hamulcowym na dwdch kloc-
kach drewnianych w ten sposéb, aby rozstawie-
nie klockéw bylo wigksze od $érednicy tozyska
i przez kawatek drewna wpuszczony do $rodka
piasty wybi¢ tozyske mtotkiem. W celu wybicia
drugiego tozyska odwréci¢ koto na druga strong
i czynnoé¢ powtodrzyé. Rozebranie pokrywy po-
lega na rozciagnigciu szczgk opierajacych sig
na sworzniu i zsunieciu ich réwnoczeénie ze
sworznia i rozpieracza.

Zluzowaé s$rube diZwigienki hamulca, zsungd
dzwigienke i wyja¢ z pokrywy rozpieracz szczek.

13. Btotnik przedni

— wykrecié éruby mocujace przedni btotnik do
widelca,
— wyja¢ blotnik,

14, Kierownica z linkami

— odkreci¢ przeciwnakretki i nakretki mocujace
kierownice do gérnego wspornika pokazanego
na rysunku P-12

— zdjaé kierownicg,

— odkreci¢ wkrety obsady raczki pokretnej gazu,

— zdja¢ linke gazu,

— zsunaé raczke pokretna gazu z kierownicy,

— zdja¢ ostony gumowe,

— odlaczyé linki hamulca przedniego,
i odpreznika od diwigni,

— odkreci¢ wkrety i zdja¢ diwignie hamulca,
sprzegla i odpreznika,

— wykreci¢é wkret i wymontowac regulator po-
wietrza,

— zdja¢ boczne gumowe ostony.

sprzegha

15. Widelec przedni

W celu rozebrania widelca przedniego nalezy:

— zluzowaé sruby mocujace kolumny w dolnym
wsporniku,

— odkrecié nakretki mocujace kolumny w gérnym
wsporniku, :

— wkreci¢ przyrzad Px733 i nastgpnie uderzyé
miotkiem w srube.

Po wyjeciu kolumn z gniazd stozkowych wykreci¢
przyrzad i wyjaé teleskopy (rys. P-13 i P-14)
Przystepujac do rozebrania fozysk w gtéwce ramy,
nalezy odkrecié nakretki oraz §ruby mocujace piytke
amortyzatora skretu do ramy.

Zdja¢ wspornik gérny oraz wspornik dolny z cier-
nym amortyzatorem skretu i sworzniem giowki ra-
my. Przy tych czynnoSciach zwréci¢ uwage na
-kulki fozyska gérnego i dolnego, ktdre tatwo moga
wypas¢.

=

Rys. P-11. Koto przednie .

1 — éruba regulacyjna, 2— linka hamulca, 3 — diwigienka
hamulca, 4 — o$ kota

Rys. P-12. Zdejmowanie kierownicy

Przy demontazu teleskopow wykonac nastgpujace

czynnosci:

—zdja¢ z kolumny sprezyng wraz z podktadkami
igielitowymi wyla¢ olej do naczynia,

— postugujac sig specjalnym kluczem NS-020 od-
kreci¢ (P-15) chromowana ostong teleskopu i $ciag-
na¢ z kolumny do dotu po uprzednim zdjgciu tu-
lejek poniewaz kolumna w gérnej swej czgsci ma
wieksza érednice. Sciaganie do géry mogloby do-
prowadzi¢ do zniszczenia piericienia uszczelniaja-
cego, 2 w konsekwencji do przeciekow telesko-
POW. :

Ostona chromowana w teleskopach produkcji od

1964 r. pozwala na odkrgcanie jej z zewnatrz

kluczem pazurkowym. Azeby nie uszkodzi¢ po-

wierzchni chromowanej uzywa¢ klucza specjal-
nego Ns-—415A.
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Rys. P-13. Wybijanie telesikopow

o]

vrannlbani
BLELTEEEELT T

Rys. P-15. Odkrecanie dolnej ostony teleskopu

Przy montazu teleskopow, uzywac specjalnego przy-
rzadu do wprowadzenia kolumny w gniazdo stozko- |
we gérnego wspornika (rys. P-16). Srube przyrzadu
wkreci¢ w kolumne az do oporu, nakretke zas po
dokreceniu do wspornika gérnego dociagnaé dalej |
az do wciagnigcia kolumny w gniazdo stozkowe |
wspornika. Po dociagnieciu kolumny na wiasciwe |
miejsce, wykreci¢ przyrzad i wkreci¢ nakretke ko- |
lumny.

Rys. P-14. Wyjmowanie teleskopow
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Rys. P-16. Wciaganie kolumny do wspornikéw



16. Koto tylne
— nacisna¢ kotek ustalajacy linke napedu szybkos-
ciomierza i wyjac linke,

— wykrecic $rubg regulacyjna hamulca tylnego oraz
zdja¢ linke,

— odkreci¢ nakretke 1 (rys. P-17) osi kota tylnego
i zdja¢ podkiadke 2,

— usunac nity (przez spitowanie) i zdja¢ wieniec ze-
baty.
UW AGA: piaste kota tylnego rozbiera si¢ podobnie jak

piaste pofa przedniego.

17. Elementy resorujace

Celem wymontowania elementéw resorujacych
z podwozia nalezy:

Rys. P-17. Zdejmowanie kota tylnego

1 — nakretka, 2 — podkfadka, 3 — os kola tylnego, 4 — sta-
bilizator

— wyciagna¢ o$ kota tylnego 3,

— wyjaé stabilizator 4,

— wymontowa¢ koto tylne,

— odkreci¢ nakretke mocujaca tarcze wierica zg¢ba-
tego do wahacza,

— odkrecié¢ $rube mocujaca ostone ruchoma taf-
cucha do wahacza,

— wymontowac tarczg wierica zgbatego oraz rucho-
ma ostone faricucha,

— wyja¢ dwa pierscienie ,Segera” z tarczy wienca
zebatego oraz z kolei wyja¢ tulejkg¢ z tarczy
wiefica z¢batego, .

— wycisnaé fozysko z tarczy wierica zgbatego,

— wycisnaé tozysko z tarczy wiefica zgbatego oraz
wyjaé pierécief uszczelniajacy,

— wyjaé zawleczki mocujace wkiadki gumowe na
ktach tarczy i zdja¢ wkiadki,

Rys. P-18, Zdejmowanie amortyzatora
1 — nakretka, 2 — $ruba

— odkreci¢ cztery nakretki M10 (rys. P-18) i wy-
ja€ cztery éruby mocujace elementy resorujace
do ramy i wahacza.

Element resorujacy rozbiera si¢ za pomoca specjal-
nego przyrzadu P x795/M07.31.04 (rys. P-19), ktory
stuzy do $cisnigcia sprezyny amortyzatora, a na-
stgpnie kluczem specjalnym Ns — 071 odkrecié
gorny uchwyt amortyzatora.

Kluczem o rozwartoéci 30 mm odkrecié obsade
uszczelki sworznia i wyja¢ ttoczysko z tulei.

Odkreci¢ przeciwnakretke oraz nakregtke sworznia
za pomocy klucza i klucza plaskiego 11 mm (rys.
P-20) i zsunaé wszystkie czgéci z tloczyska. Montaz
elementu resorujacego wykonuje si¢ za pomoca
tych samych narzedzi w odwrotnej kolejnosci.

85



Rys. P-19. Rozbieranie amortyzatora
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Rys. P-21. Wyjmowanie tylnego blotnika
1 — $ruba, 2 — wspornik, 3 — éruba

18. Wahacz z hamulcem

— odkreci¢ srube mocujaca pedat hamulca,
— zdja¢ pedal hamulca,

— wyja¢ oé pedatu i odczepi¢ linkg hamulca,
— odkreci¢ nakretke wahacza 14 (rys. P-27),
— wybi¢ o$§ wahacza 10,

— wyja¢ wahacz z ramy,

— wyjaé tuleje dystansowa 12,

— wycisnaé tulejki wahacza 3,

— wykrecié napinacze faficucha 8 i 9.

19 Tayleny btotnik

— odkreci¢ $ruby 1 (rys. P-21) mocujace wsporniki
blotnika i zdja¢ wsporniki 2,
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Rys. P-22. Zdejmowanie tylnej lampki
1 — $ruba, 2 — wkret

— odkreci¢ cztery $ruby 3 mocujace btotnik do
ramy — zdjaé btotnik,

— odkreci¢ éruby mocujace wspornik bfotnika
oraz uchwyt podstawki 1 (rys. P-21),

— odkreci¢ wkret mocujacy 2 (rys. P-22) i zdja¢
lampke tylna odfaczajac przewody,

— odkreci¢ $ruby mocujace ostong przewodu,

— zdjaé ostone przewodu oraz przewody.

20. Podndézki kierowcy z podstawka
centralna

— odkrecié nakretki mocujace podnézki 1 (rys. P-23)
— zdja¢ podnozki,

|
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— wybi¢ sworznie 2,
— wyjac¢ podstawke centralng,
—zdja¢ sprezyne podstawki 3.

Rys. P-23. Zdejmowanie podstawki centralnej
1 — nakrgtka, 2 — sworzer, 3 — sprezyna

21. Podnézki pasazeraistojak bocz-
L)

— odkreci¢ nakretki mocujace podnédiki pasazera,
—zdjaé podndzki pasazera oraz stojak boczny,

— odkreci¢ wkret korpusu stojaka,

—zdjac sprezyng stojaka bocznego.

4. NAPRAWA ZESPOLOW

41. Rama

Uszkodzenia ramy ograniczaja si¢ wilasciwie do
peknigé, wgniecen i ewentualnych uszkodzed mi-
seczek tozyska gtéwki. W przypadku drobnych ma-
tych peknigé w miejscach mniej obciazonych mozna
je spawa¢é elektrycznie przy uzyciu elektrod
EP46—20P & 2,5 mm przy natgzeniu pradu 70—85 A,
W przypadku peknigé rur bocznych pod giéwka lub
rury giéwnej tuz przy gléwce, nalezy bezwzglednie
ramg wymieni¢. Wgniecenia rur ramy w dolnej lub
tylnej czeici s3 niemoiliwe do usunigcia, ale ze

wzgledu na swa nieszkodliwo$é moga pozostaé i ra-
my nie potrzeba wymieniaé.

Wgniecenie natomiast nawet jednej rury bocznej
w okolicy glowki, kwalifikuje bezwzglednie rame do
wymiany.

W przypadku uszkodzenia ktérejkolwiek z miseczek
foiyska gtéwki (peknigcie utwardzonej biezni lub
$lady wgniecesi kulek na powierzchni) — nalezy ja
wycisnaé i wcisnaé na jej miejsce miseczke nadwy-
miarowa

ETYNIYVITY Y LYY
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Rys. P-24, Widelec przedni
1 — kolumna, 2 — prowadnica kolumny, 3 — sprezyna, 4 —
wspornik gérny, 5 — wspornik dolny, é — tulejka dolna, 7 — na-
kretka, 8 — tulejka gérna, 9 — uszczelka, 10— pokretlo,
11 — plytki cierne, 12 — zatrzask, 13 — korek

87



4.2. Widelec przedni

Luz i stuki w teleskopach przednich spowodowane
sa na ogdt zbyt luznymi tulejkami gorna 8 (rys.
P-24) i dolng 6 kolumny.
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Rys. P-25. Lutowanie linki

Wymiary kwalifikujace tulejki do wymiany s3 naste-
pujace: =

dla tulejki gérnej @ 32,35 mm lub wigkszy

dla tulejki dolnej @ 37,60 mm lub mniejszy.

Powodem stukéw w teleskopach moze by¢ peknigta
sprezyna, ktéra oczywiscie trzeba wymieni¢. Row-
niez jezeli sprezyna ma mniejsza dfugosc od 289 mm
nalezy ja wymieni¢. W przypadku przeciekéw te-
leskopéw, nalezy wymieni¢ uszczelke ,Simmera®
ogladajac jednoczesnie powierzchnig kolumny czy
nie jest porysowana. Jezeli rysy na kolumnie s3
wyraZne, nalezy ja réwniez wymieni¢. Rysy na ko-
lumnie wzglédnie zadry zniszcza krawgdz uszczelki
i teleskopy beda nadal ciekty. Kolumny skrzywione
wskutek uszkodzen mechanicznych podlegaja wy-
mianie. To samo dotyczy wspornikow, jezeli na
skutek uderzenia lub innej awarii pekna, lub trwale
sie odksztafca.
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Podobnie jak w ramie gdy miseczki fozysk we wspor-
nikach sa uszkodzone, nalezy je wymieni¢ na nowe-
-nadwymiarowe.

4.3. Zbiornik paliwa i kran z osadnikiem

Zbiornik paliwa moze ulec wgnieceniu w czasie
awarii lub nawet przebiciu, albo na skutek drgan
motocykla moze peknaé na spawie i przepuszczac
przez ta nieszczelnos¢ paliwo. Wgniecenia zbiornika
moze usunac jedynie warsztat blacharski, mozliwe
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Rys. P-16. Amortyzator tyiny
1 — tloczysko, 2 — obsada gdrna, 3 — tloczek, 4 — plytka zo-
worowd, 5 — sprezynka, 6 — obsada dolna, 7 — tulejka  we-
wnetrzna ,8 — przegroda, 9 — dlawik, 10 — uszczelka, 11—
sprezyna, 12 — ostona gérna, 13 — ostona dolna, 14 — tuleika
gumowa
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jest tez wypetnienie cyna wgniecefi w miejscach
trudno dostepnych i przy mniejszych wgnieceniach.
Drobne peknigcia na szwach spawalniczych moina
spawaé acetylenowo z zachowaniem wszystkich
ostroznosci przy zbiorniku suchym i wywietrzo-
nym, lub wypetnionym woda, przy otwartym
korku paliwa. Przy innych peknigciach lub wigk-
szych wgnieceniach zbiornik nalezy wymieni¢. Po
wykonaniu naprawy, zbiornik w tych miejscach
trzeba polakierowaé. Naprawa uszkodzen kranika
z osadnikiem ogranicza si¢ zasadniczo do wymiany
uszczelki gumowej. Przy wymianie uszczelki postu-
gujemy sie specjalnym kluczem Ns — 080. W przy-
padku innych uszkodzen kranik nalezy wymienic.

4.4, Kierownica

Do zespotu kierownicy zaliczane sa wszystkie ciggta
.Bowdena"”. One przede wszystkim ulegaja uszko-
dzeniom. W przypadku zerwania sig linki przy kon-
cdwce nalezy koniec jej wyrdwnaé, oczyscic
i po wlozeniu w otwoér zaczepu, koniec linki rozgiaé
i zala¢ cyn3 Sp 63. Nalezy pamigtaé, ze skrdcenie
linki musi i§¢ w parze z odpowiednim skréceniem
pancerza. Po dwu, lub wigcej takich naprawach,
cieglo staje sig za krotkie i wtedy nalezy je wy-
mieni¢.

Kiedy ulegnie zerwaniu jeden lub kilka drutéw
w splocie linki, nalezy ja naprawi¢ nie zwlekajac
w sposob opisany wyzej (rys. P-25).

Wszystkie uszkodzenia mechaniczne rury kierow-
nicy naprawiaé znanymi sposobami $lusarskimi.
W razie ztamania lub peknigcia rury kierownicy
nie mozna jej spawac, a nalezy koniecznie wymienic
na nowa.

4.5. Amortyzator tylny

Stuki amortyzatora tylnego (rys. P-26) sa spowodo-
wane podobnie jak w widelcu przednim, na ogét
zbyt duzymi luzami tulejek, ubytkiem oleju, pgk-
nieta lub skrécona sprezyna wskutek zmeczenia
materiafu (dtugos¢ mniejsza od ,258 mm). Gdy
$rednice pracujace nastgpujacych detali osiagna
podane nizej wymiary, nalezy je bezwzglednie
wymieni¢ na nowe: tulejka wewngtrzna 7 (rys.
P-26) @ 23,26 Ilub wigkszy, tuleja zaworowa 3
@ 23,14 lub mniejszy, tloczysko kompletne 1
Z 11,93 lub mniejszy oraz tulejka prowadzaca
sworzen 9 2 12,06 lub wigkszy. Uszkodzona

sprezyne wymienia si¢ na nowa. W razie stwier-
dzenia wyciekéw oleju, nalezy wymienic¢ uszczelke
przy czym trzeba spraw-
ttoczysko nie jest porysowane, rysy
kwalifikuja lozysko do wymiany.

»3immera‘
dzi¢, czy

na nowa,

& —14 :

Rys. P-27. Wahacz

{ — ramiona wahacza, 2 — ostona, 3 — tulejka, 4 — ramiona wahacza kempl., 5 — napinacz prawy, 6 — $ruba napinacza, 7 — pod-
kladka zaciskowa, 8 — napinacz prawy kompl., 9 — napinacz lewy, 10 — o§ wahacza, 11 — pierscieri oporowy, 12 — tuleja dystan-
sowa, 13 — smarowniczka, |4 — nakretka dociskowa
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Rys. P-29. Kolo przednie

4.6. Wahacz

Czesciami wahacza podlegajacymi naprawie w cza-
sie normalnej eksploatacji motocykla s3 tuleje 3
oraz tuleja odlegtosciowa 12 (rys. P-27). Po prze-
kroczeniu przez tuleje wymiaru dopuszczalnego
zuzycia, ktéry wynosi 33,4 mm, nalezy je wy-
mieni¢ na nowe. :

Tulejki po wcisnigciu do wahacza trzeba roz-
wierca¢ na wym. & 33 H9.

Tuleja odleglosciowa po przekroczeniu wymiaru
 zewn. 32,9 mm kwalifikuje si¢ do wymiany.
Przy awariach moga ulec zwichrowaniu lub roz-
gieciu ramiona wahacza. Tego typu znieksztatcenia
nalezy przez doginanie doprowadzi¢ do réwnole-
glosci ramion tak, aby odlegtos¢ obu ramion na
ich koficach wynosita 238 -£ 0,5 mierzona jak na |
rysunku P-28.

47. Kota i hamulce

Naprawa kot sprowadza sig w zasadzie do wymia-
ny uszkodzonych czgsci na nowe. Zerwane szpry-
chy nalezy wymienié. Przy tej naprawie nalezy
zwrécié réwniez uwage na napigcie wszystkich
szprych — w przypadku luznych nalezy je do-
ciagnaé, a nastgpnie bezwzglednie koto wycen-
trowaé. Wgniecenia obreczy wymagaja wyklepa- |
nia od érodka znanymi blacharskimi metodami. |
Peknigtych obreczy nie nalezy spawac, a wymieni¢ ?'
na nowe. W przypadku stwierdzenia luzéw pomig- |

o W | e,
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Rys. P-30. Koto tylne



dzy kofem, a osig, nalezy stwierdzi¢ przy wymon-
towanym kole, czy luzy s3 w samym tozysku, czy
tez miedzy tozyskiem a piasta. W pierwszym wy-
padku wymieni¢ tozysko. Nalezy przed tym do-
kfadnie oczysci¢ gniazdo tozyska, a wybijajac je
nalezy uwaza¢, aby tozysko schodzito z gniazda réw-
nomiernie na calym obwodzie. W drugim przy-
padku wymienié¢ piaste na nowa.

W tylnym kole moze ulec zuzyciu wieniec kota
faficuchowego. Nalezy w takim przypadku $ciaé
nity mocujace, wieniec zgbaty do tarczy aluminiowej
i przynitowa¢ nowy. Nitowanie przeprowadzac¢
bardzo dokfadnie, bo nawet - minimalny luz moze
spowodowaé §cigcie nitdw przez wieniec zgbaty.
Zniszczone uszczelki filcowe w pokrywach wymie-
ni¢ na nowe. Przy skfadaniu kofa nalezy pamigtaé
o nasmarowaniu tozysk, otwordw, rozpieraczy
szczek oraz kofek napedu szybkosciomierza w tyl-
nym kole smarem statym.

Naprawa hamulcéw polega na ewentualnej wymia-
nie peknigtych sprezyn odciagajacych szczeki od
bebna hamulcowego oraz wymianie okfadzin cier-
nych na szczgkach hamulcowych. Wymiane okfa-
dzin przeprowadza si¢ przez usunigcie starych
okfadzin i przynitowanie nowych.

Do nitowania uzywaé wytacznie nitow aluminiowych.
Zwracaé uwage, aby tby nitdw nie wystawaty ponad
oktadzing. Sprawdzi¢ nastgpnie dziatanie hamulcow.
Po kilkakrotnym hamowaniu wyjmujac pokrywg ko-
fa wraz ze szczgkami i obejrze¢ powierzchnig okia-
dzin. Na catej powierzchni powinny by¢ $lady tarcia
o beben. Jezeli widoczne sa na powierzchni okfa-
dziny ciemniejsze i jasniejsze plamy oznacza to,
1e okfadzina hamuje tylko czgsécia swej powierzchni

ciernej. Powyzsza usterke usuwa sig¢ przez spitowa-
nie pilnikiem ciemnych plam z okdadziny. Czynnoéci
te nalezy powtarza¢ do uzyskania takiego ksztattu
powierzchni oktadzin, aby w czasie hamowania
przylegaly one cata powierzchnia do bgbna. Okta-
dziny szczek przy tych wszystkich czynnosciach nie
powinny by< zaolejone, lub zanieczyszczone smarem.
Od roku 1963 zostaly wprowadzone szczeki z okla-
dzina hamulcowa naklejana, co w znacznym stopniu
zwigksza zywotnos¢ okfadziny.

Naprawa polega tu na wymianie szczgk na nowe,
lub na stoczeniu starych oktadzin i przynitowaniu
nawych.

4.8. Uwagi ogdlne

Powyzej oméwiono naprawe tylko istotnych us-
terek. Wszystkie drobne uszkodzenia poszczegdl-
nych zespotdw, jak wgniecenia blotnikéw, skrzynki
narzedziowej itp. wymagaja normalnych prac $lu-
sarsko-blacharskich, Pamigtaé jednak nalezy, ze po-
zostawienie uszkodzonych miejsc lakieru bez za-
bezpieczenia, powoduje powolna lecz skuteczna ko-
rozjg tych miejsc, aco za tym idzie, szybsze zuzycie
i wigksze koszty naprawy. Dlatego tez nalezy prze-
przeprowadza¢ drobne poprawki lakieru zaraz po
dostrzezeniu uszkodzer. Szczegdlnie dotyczy to
wnetrza bfotnikéw, ktére mozna natryskiwaé cien-
ka warstwa $rodkow ochronnych, stosowanych do
konserwacji podwozi samochodow.

Dotychczas nie istnieja skuteczne sposoby napra-
wiania powfok ochronnych, ktére by sig¢ oplacaty.
Pozostaje albo wymiana czgsci, albo ponowne jej
catkowite pochromowanie, oczywiscie po uprzednim
zdjeciu zniszczone] warstwy.
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Rys. 1. Schemat instalacji elektrycznej
1 — kontrolka wolnego biegu, 2 — zardwki, BA9s, 6V, 1.5 W, 3 — kontrolka prqdnicy, 4 — zaréwka 8-$wiatlowa BA 20d,
6V, 35/35 W, 5—zaréwki swiatla postojowego BA 9s, 6V, 1,5 W, 6 — stacyjka, 7 — przelqcznik $wiatel, 8 — regulator
pradnicy, 9 — zaréwka BA 9s, 6V, 1,5W, 10 — o$wietlenie szybkoSciomierza, {1 — sygnal, 12 — iskrownik, 13 — wylqcznik
wolnego biegu, 14 — zlqcze mufowe pojedyncze, 15 — pradnica, 16 — gniazdo z bezpiecznikiem 10A, 17 — akumulator,
18 — wylqcznik $wiatla ,.stop”, 19 — ziqcze mufowe podwdjne, 28 — gniazda wtykowe, 21 — lampa tylna, 22 — iaréwka
58, 6V, 5W, 23 — zaréwka S7, 6V, 3W

Kolory przewodow :
A — brazowy, B — niebieski, C — #6lty, D — czerwony, E — czarny, F — zielony, G — biafy




CZESC E
INSTALACJA ELEKTRYCZNA

1. SCHEMAT INSTALAC])I ELEKTRYCZNE) | ZESTAWIENIE PRZEWODOW

Przed przystapieniem do naprawy instalacji elek- dowym schematem, jak réwniez z zestawieniem
trycznej nalezy szczegdtowo zapoznac si¢ z pogla- przewodow.

Zestawienie przewodow

Tablica 11
= T & s el el = = R RS —
Nr wiazki lub przewodu Barwa | LiEronamsenisld Diugosé
na schemacie { przewodu . W mm
1
| | : | |
| M10.95.01x | czerwona | Stacyjka (4) — regulator (19) ; 490
' i J Regulator (19) — zfacze akumul. (—) 800
" | Whytacznik éwiatta stop-wezet przew. 350
, 5 5 & ,  ztacze lampy tyl. | 350
: . zielona | Regulator (16) —ztacze pradnicy (16) . 1.200
' | b _ 0 kontrolka pradnicy ' 490
. #6tta | Regulator (18) -ztacze pradnicy (18) | 1.200
niebieska | Stacyjka (5) — sygnat diwigkowy 710
| " s — kontrolka pradnicy 150
! . | Kontrolka pradnicy — kontr. biegu jat. | 150
| czarna | Stacyjka (7) — ziacze lampy tylnej 1.150
" | A — oswietlenie szybkosciom. 150 |
”» Ziacze sygnatu — sygnat dzwigkowy 710
biata . Stacyjka (10) — iskrownik 18100
brazowa Kontrolka biegu jat. — ztacze silnika | 1.670
M10.95.25x |  zofta Oprawka zaréwek reflek. — (masa) 200 |
' M10.95.12x | czarma Ztacza lampy tyl. — gniazdo wtykowe | 250 4
M10.95.15x niebieska Przetacznik $wiat. — stacyjka (5) ' 500 |
- czerwona L »  — Sw. mijania 500 i
. (opraw. reflektora) | !
zielona ' 5 » — stacyjka (1) | 500 |
| czarna R ., — zfacze sygnatu : 400
M10.95.20 | czarma . Stacyjka (3) — éwiatto postojowe (oprawa ‘ 200 ‘
. reflektora) ‘
M10.95.21 zielona | Stacyjka (2) — swiatto diugie . 200
(opraw. reflektora) | :
' M10.95.26x czerwona | Akumulator (—) — ztacze akumulatora (—) | 150 |
' M10.95.27x - idlta it b ™ (4 ! 150 |
- M10.95.28x | - 26ita | Zhacze akumulatora (—) — bezpiecznik . 250 |
M10.95.29: czarna ., lampy tyl. —lampa tyl. (o$w. tablicy) 1.000 |
| M10. 95.30x czerwona | ,, lampy tyl. — lampa tyl. ($w. stop) 1.000
M10.95.31  (drut miedz.) | Masa bezpiecznika i gniazda wtykowego 90
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2. SPRAWDZANIE INSTALAC]I
ELEKTRYCZNE])

Do sprawdzania prawidtowosci dziatania i pomiaru
parametrow elektrycznych zespotu pradnica- regu-
lator pradnicy motocykla i odbiornikéw oraz wyszu-

4. Przewdd oznaczony ,Masa” (zolty) zespolu po-
miarowego pofaczy¢ z masa motocykla. Kontrolka
zielona (dziatania) winna sig s$wiecié.

5. Wiaczy¢ obwéd akumulatora (przetacznik obcia-
zenia w poz. B) — kontrolka obwodu akumulatora

4

+

/1

TME k.15 0-10A

TME ki. 1.5 0-10V

Rys. E-2. Schemat zespofu pomiarowego
1 — przetqcznik amperomierza, 2 — bezpiecznik 10A, 3 — przelqcznik obciqzenia, 4 — kontrolka dzialania, 5 — kontrolka obwodu
akumulatora, & — akumulator (—), 7 — regulator (19), 8 — masa, 9 — opdr regulowany 0—5 om, 50 W, 10 — wolwomierz
0—10 V, 11 — amperomierz magnetoelektryczny 0-10A

Poloienie przefacznikéw: A — przelacznik obciazenia w poz. ,,wylaczenie obwodu akumulatora”

B — przelacznik obciazenia w poz. ,,wiaczenie obwodu akumulatora”

C — przelacznik amperomierza w poz. ,.tadowanie”

D — przetacznik amperomierza w poz. ,,roztadowanie’.

kania usterek instalacji bez.koniecznosci jej de-
montazu stuzy prosty zespol pomiarowy zlozony
z woltomierza i amperomierza wg nastgpujacego
schematu:

2.1. Podlaczenie zespolu pomiarowego do
instalacji elektrycznej

1. Roztaczy¢ przewody potaczone mufka, faczace
zacisk ujemny akumulatora z regulatorem (przewo-
dy czerwone).

2. Przewdd zacisku ujemnego akumulatora (-) po-
taczyé mufka z przewodem oznaczonym , Akumula-
tor*(—)" zespotu pomiarowego.

3. Przewodd prowadzacy do zacisku regulatora
(czerwony) pofaczyé z przewodem , Regulator
(zielony) zespotu pomiarowego za pomoca dodatko-
wej mufki.
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zgaszona, woltomierz wskazuje napigcie akumulatora.
Jezeli kontrolka §wieci, a woltomierz nie pokazuje
petnego napiecia (ponizej 6V) — sprawdzi¢ bezpiecz-
nik zespotu pomiarowego. Jezeli kontrolka czerwona
nie éwieci lub $wieci stabo, a woltomierz wskazuje
stabe napigcie, lub w ogdle brak napigcia, moze
by¢ przyczyna wytadowany akumulator lub zle
kontaktowanie przewoddw. W zadnym przypadku
nie wolno blokowa¢ bezpiecznika, gdyz stanowi on
zabezpieczenie przed uszkodzeniem przyrzadéw po-
miarowych w razie niewfa§ciwego potaczenia lub
zwarcia,

W przypadku przepalenia si¢ bezpiecznika znalei¢
przyczyne i wymieni¢ bezpiecznik.

Przepalenie bezpiecznika podobnie jak wyfaczenie
obwodu akumulatora jest sygnalizowane zapaleniem
sie kontrolki obwodu akumulatora.




22, Sprawdzenie odbiornikéw elektrycznych

1. Wiaczyé kluczyk stacyjki. Wiaczy¢ obwdd aku-
mulatora (poz. B). Przetacznik amperomierza usta-
wi¢ w pofozeniu ,,wytadowanie“. Amperomierz po-
winien wskazywa¢ prad pobierany przez kontrolki
(czerwong i zielona) motocykla tzn. okoto 0,5 A
2 x 1,5W = 3W). -

2. Przelaczyé kluczyk stacyjki na Swiatto postojowe.
Amperomierz powinien wskazywac prad pobierany
przez kontrolki motocykla, oswietlenie szybkoscio-
mierza, §wiatlo postojowe przednie i tylne tzn.
okoto 1,5 A (4 x 1,5W + 3W = 9W).

3. Przetaczyé kluczyk stacyjki na $wiatto szosowe.
Amperomierz powinien wskazywaé prad.pobierany
przez kontrolki motocykla, oswietlenie szybkoscio-
mierza, $wiatto tylne i $wiatto szosowe tzn. okoto 7A
(3 % 1,5W + 35W = 42, 5W). Przefaczenie $wiatet
z dtugich na kroétkie i odwrotnie nie powinno zmie-
niaé poboru pradu poza krétkim drgnigciem strzatki.
Po wlaczeniu ,,stopu** pobér pradu powinien wzros-
na¢ do max. 8A.

4, Ustawié kluczyk stacyjki w pozycje wyltaczonych
$wiatet. Whczy¢ sygnat elektryczny. Pobdr pradu
nie powinien przekracza¢ 5A.

5. Po wyjeciu kluczyka ze stacyjki przy wylaczo-
nych wszystkich odbiornikach amperomierz nie po-
winien wskazywaé zadnego poboru pradu.

Jezeli wszystkie wiw préby odpowiadaja podanym
warunkom, instalacje i odbiorniki mozna uwazac za
dobre.

Gdy w czasie préb 3 i 4 wartosci wskazane przez
amperomierz mieszcza si¢ w podanych granicach
lecz nastepuje spadek napigcia, gasnigcie $wiatel
i zanik lub zmiana diwigku sygnatu, to objaw ten
wskazuje na ile natadowany lub uszkodzony aku-
mulator.

2.3. Sprawdzenie pradnicy i regulatora

1. Wiaczy¢ obwod akumulatora (poz. B). Przefacz-
nik amperomierza ustawi¢ w potozeniu ,tadowanie".
Wiaczyé zapton i uruchomic silnik. Przy obrotach
silnika powyzej 3.000 obrimin. amperomierz po-
winien wskazywaé prad tadowania do 7,0 A w za-
leznoéci od stopnia natadowania akumulatora. Po
dluzszej pracy silnika prad tadowania powinien
szybko maleé. Obroty silnika mozna w przyblizeniu
okresli¢ ze wskazan szybkoéciomierza. Po wiacze-
niu biegu 4 i podniesieniu tylnego kota, przy
wskazaniach szybkosciomierza okoto 60 kmligodz.
silnik osiaga okofo 3.000 obrimin.

2. Przetacznik akumulatora i amperomierza j. w.
Silnik uruchomiony j. w. Whaczyé éwiatta szosowe.

Przy okoto 4.000obrimin, co odpowiada okoto
80 kmigodz. amperomierz powinien wskazywaé
prad fadowania ,,0“ lub nieco powyzej ,0“. Prad
nie powinien wzrastaé przy maksymalnych obrotach
silnika.

3. Wytaczy¢ obwéd akumulatora (poz. A— czerwona
kontrolka §wieci). Przesunaé opornik suwakowy do
wartoéci ,,0". Obroty silnika ustali¢ na okoto 4.000
obrimin. Woltomierz powinien wskazywaé na-
piecie 7—7,4 V przy wylaczonych $wiattach szoso-
wych, Przy tych samych obrotach silnika przesunac
suwak opornika az amperomierz wskaze 7 do 8 A,
przy czym napigcie winno wynosi¢ 6—6,5 V.

4. Wytaczy¢ obwdd akumulatora (poz. A — czer-
wona kontrolka $wieci) opornik przesunaé do war-
tosci ,,0". Ustalié wolne obroty silnika. Woltomierz
powinien wskazywaé napigcie ,,0“. Przy podwyisze-
niu obrotdw napigcie powinno nagle skoczyé (nie
stopniowo) na wartoé¢ 6,2—6,6 V.

Przy przejéciu silnika na wolne obroty, strzatka
woltomierza powinna ponownie zejé¢ do 0.

5. Wtaczyé obwod akumulatora (poz. B. — kontrol-
ka czerwona gaénie).

Przefacznik amperomierza ustawic w pozycji ,,wy-
tadowanie". Podwyizszyé na krotko obroty silnika
i zgasi¢ silnik. Amperomierz powinien wskazaé prad
najwyzej 6A i spas¢ do ,0"

Zespot pradnica-regulator nalezy uwazac za dobry
jezeli wszystkie wiw préby odpowiadaja podanym
warunkom. Negatywne wyniki w prébach 1,2, i 3
wskazuja na niewlfasciwa prace pradnicy lub wade
regulatora w czeéci regulujacej napigcie, w probach
4 i 5 na usterki regulatora w czeéci wylacznika sa-
moczynnego. Przy sprawdzaniu pradnicy i regula-
tora moze si¢ okaza¢, ze przy podwyiszeniu obro-
téw amperomierz nie wykazuje ,tadowania” lecz
.rozfadowanie“, kontrolka czerwona motocykla
éwieci jaénie] zamiast gasnaé, a woltomierz
wskazuje ujemne napigcie (wychyla sig ponizej,,0%).
Sa to objawy tzw. przebiegunowania pradnicy
na skutek niewlasciwego podiaczenia akumula-
tora. W takim przypadku nalezy roztaczy¢ mufki
faczace pradnicg z instalacja i podiaczy¢ na mo-
ment pod kazda koficéwka pradnicy biegun ujem-
ny (—) akumulatora, a biegun dodatni (+) z masa
pradnicy (silnika). W razie braku lub rozladowa-
nia akumulatora tg sama operacj¢ mozna prze-
prowadzi¢ za pomoca kieszonkowej baterii ta-
czac dtuzsza jej blaszke (—) z koficdwka prad-
nicy, krotsza (+4) z masa.
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_ 2.4. Préby obﬁ?daw

' Wyszukiwania wtasciwego przewodu itp. przepro-
wadza si¢ za pomoca przewodu przyrzadu pomiaro-
wego oznaczonego ,masa”, lecz wéwczas przewod
przyrzadu pomiarowego .regulatora (zielony) wi-
nien byé potaczony z akumulatorem (—).

Przefacznik obwodu akumulatora — poz. A i opor-
nik przesunigty na ,0“. Przewdd oznaczony ,aku-
mulator* (—) zespotu pomiarowego pozostaje wol-
ny. Przy badaniach poszczegdlnych obwodéw przy
dotykaniu przewodem oznaczonym ,masa” po-
winna zapali¢ si¢ kontrolka dziatania (zielona). Jezeli
kontrolka dziatania (zielona) nie zapali sig, to
obwéd lub odbiornik maja przerwe.

2.5. Sprawdzenie kondensatora

Mozna przeprowadzi¢ podfaczajac przyrzad jak
w poprzednim punkcie i dotykajac jego zacisk prze-
wodem ,masa“. Kondensator przy tej prébie wi-
nien by¢ oczywiscie odtaczony od iskrownika. Zapa-
lenie sie kontrolki dziatania (zielonej) przy dotykaniu
kondensatora oznacza jego przebicie.

2.6. Sprawdzenie ustawienia zaplonu

Przeprowadza si¢ przy podtaczeniu przyrzadu jak
w poprzednim punkcie z tym, ze przewdd przyrzadu
pomiarowego , masa“ nalezy podtaczy¢ do mioteczka
przerywacza, ktéry uprzednio nalezy odbaczyé od
iskrownila. Kontrolka dziatania (zielona) powinna
zgasnalé przy dojsciu ttoka do 1,4 mm przed Z.Z.
suwu sprezania.

2.7. Sprawdzenie akumulatora

Napigcie akumulatora sprawdza sie przez odczytanie
wskazania woltomierza przy prébach $wiatet i syg-
natu. Pod obciazeniem 5—6 A napiecie akumulatora
nie powinno by¢ nizsze niz 5,5 V.

Niewtasciwe podtaczenie akumulatora powoduje
wychylenie si¢ strzatki woltomierza w kierunku
ujemnym (ponizej ,,0).

U waga: 1. Szukanie uszkodzer, lub usterek w pradnicy
i regulatorze nalezy poprzedzi¢ sprawdzeniem ins-
talacji, odbiornikéw i akumulatora, w nich bowiem
moze tkwié przyezyna niedomagan.

2. Badanie iskrownika polega na pomiarze jakosci
i dlugosci iskry na iskrowniku ostrzowym 3-elek-
trodowym wg PN-55/5-76105. Regularna iskra dtu-
gosci 5 mm wystepuje przy obrotach min.
160 obrimin iskrownika (320 ebrimin. silnika).
Powyzej 180 obrlmin. (360 obrimin. silnika) dtu-
gos¢ iskry wynosi¢ winna 6 mm.
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3. USUWANIE USTEREK, NAPRAWA USZ.-
KODZEN, REGULACJA

Uszkodzenia i usterki instalacji elektrycznej mozna
podzieli¢ na trzy zasadnicze kategorie:

a. dajace sie usunaé nieskomplikowanym prostym
sposobem

b. wymagajace specjalisty, odpowiednich narzedzi
i przyrzadow

c. kwalifikujace dany element wzgl. jego czgéc do
wymiany z powodu niemozliwoéci lub nieopfa-
calnosci. naprawy.

WV razie niemozliwosci naprawy uszkodzen, kat. b
nalezy ograniczy¢ sig do wymiany uszkodzonej
czesci instalacji albo zleci¢ przeprowadzenie napra-
wy kompetentnemu warsztatowi, jezeli to oczywis-
cie sie¢ opfaca. Biorac pod uwage stopien zuzycia
uszkodzonej czesci oraz zakfadajac, Ze nawet najle-
piej dokonana naprawa w wigkszosci wypadkow
obniza jako$¢ czesci naprawianej w stosunku do
nowej — opfacalny koszt naprawy nie przekracza
70%, wartodci nowej czesci.

W nastgpnych punktach zostaty oméwione naprawy
uszkodzer kat. a. Uszkodzenia kategorii b i c zostaly
tylko opisane,

3.1. Iskrownik — instalacja zapfonowa

1. Czyszczenie stykéw, wymiana przerywacza

Uzywaé do tego celu odpowiedniego pilnika lub
specjalnego $ciernika korundowego. Postugiwanie
si¢ do tego celu zwyklym papierem lub ptétnem
{ciernym nie jest wskazane. W przypadku uszko-
dzonej, spalonej lub nieréwnej powierzchni stykow
i nieprzylegania ich powierzchniami — mioteczek
i kowadetko nalezy wymienic.

2. Regulacja szczeliny przerywacza

Zluzowaé wkret mocujacy kowadetko przerywacza ?
(rys. E-3) i wkretem mimosrodowym 3 ustawit
whasciwy odstep miedzy stykami przerywacza 4 i 5.
Odstep powinien wynosi¢ 0,3—0,4 mm.

3. Ustawianie zapfonu

Poluzowa¢ dwie Sruby mocujace iskrownik do sil-
nika i obraca¢ catym iskrownikiem w prawo (pa-
trzac od strony przerywacza) celem przyspieszenia
zaptonu, a w lewo celem opdinienia. Po ustawieniu
dobrze dokreci¢ $ruby. Nie wolno dla regulacji
momentu zaptonu odkrgcaé wkretdw 1 (rys. E-3)
mocujacych przerywacz i zmieniac jego pofozenie —
regulacja ta stuzy bowiem do ustawienia tzw. kata %
okreélajacego pozycje twornika iskrownika, przy




Rys. E-3. Przerywacz — regulacja

I — wkrety mocujqce, 2 — wkret, 3 — wkret mimosrodowy
4 i 5 -—styki przerywacza

ktérej napigcie osiaga optymalna wartosé. W po-
zycji tej powinno nastapi¢ rozwarcie stykéw prze-
rywacza. Pozycja ta jest ustalona fabrycznie, zazna-
czona kreskami na podstawie przerywacza i korpusie
iskrownika i nie powinna ulec zmianie. W razie
zaistnienia przesunigcia nalezy ustawié przerywacz
na wiasciwe miejsce wg kresek lub w razie nega-
tywnego rezultatu ustawi¢ na specjalnym przyrza-
dzie w zaktadzie specjalistycznym.

4. Uszkodzenie kondensatora
Kondensator przebity lub ze strata pojemnosci na-
lezy wymieni¢ na nowy.

5. Niedomagania cewki statora i twornika magne-
tycznego

Zawilgocony lub zanieczysz‘é:zony olejem iskrownik
nalezy rozebrac, wymy¢ w czystej benzynie (ekstrak-
cyjnej) i stator wysuszy<¢ w suszarce (najlepiej pro-
mieniami podczerwieni) do osiagnigcia opornosciizo-
lacji w stanie nagrzanym (do 80°C) — 10 M(2 niena-
grzanym — 50 MQ.

Ustali¢ przyczyng zamoczenia wzgl. zaolejenia —
wymieni¢ uszkodzony pierscieri uszczelniajacy to-
iyska.

W razie widocznego uszkodzenia cewki lub ne-
gatywnego wyniku mycia i suszenia — cewke wy-
mieni¢ na nowa. '

| 6. Uszkodzenie $wiecy i przewodu zaplonowego
1 korficowka.

Wszelkie uszkodzenia Swiecy zaptonowej, przebija-
nie przewodu wysokiego napiecia, uszkodzenie
(przepalenie opornika) koficowki zaptonowej — kwa-
lifikuja te czesci do wymiany.

3.2. Pradnica

Sedd Sl ek i
wnetrzne

uszkodzenia ze-

1. Niezazebiony naped, uszkodzenie zebéw

Pradnice wymontowa¢, sprawdzié¢ jej naped, wy-
mieni¢ uszkodzone kétko zgbate, zdja¢ lewa pokry-
we silnika celem prawidtowego ustawienia pradnicy
przy montazu (rys. E-4). Zwroci¢ uwage na staranne
wtozenie pierscienia uszczelniajacego pradnice i silne
docisnigcie jej do korpusu silnika.

Zle zazgbiony naped powoduje charakterystyczny
warkot lub gwizd.

2. Uszkodzenie koricdwek izolacyjnych, zwarcie,
brak pofaczenia.

Wymieni¢ uszkodzone gumowe koricowki izolacyjne
na zaciskach pradnicy mogace poweodowaé zwarcie
z mas3. Poluzowane nakretki zaciskowe dokrecié,
ewentualnie urwane przewody przylutowaé, spraw-
dzi¢ jakosé ich izolacji. Zamontowaé pradnice.

3. Przebiegunowanie pradnicy wynikie z blednego
potaczenia akumulatora oméwiono. w punkcie
»Sprawdzanie pradnicy i regulatora®.

3.2 el cerlelai
wnetrzne

uszkodzenia we-

1. Zaolejenie, wzglednie zawilgocenie
Przeprowadzi¢ zabieg mycia i suszenia jak przy
iskrowniku z tym, ze wyniki pomiaru opornosci
izolacji winny wynosi¢ 0,5 MC) w stanie nagrzanym,
a 5 MQ na zimno.

Rys. E-4. Ustawienie zazebienia pradnicy
1 — kolo zebate prqdnicy, 2 — kelo zebate posrednie
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2. Usterki i uszkodzenia komutatora, szczotek itp.
Wymieni¢ zuzyte lub uszkodzone szczotki, prze-
czysci¢ drobnym ptétnem $ciernym komutator,
Lekko zuzyta i nieréwna powierzchnig szczotek do-
szlifowad do krzywizny komutatora za pomoca paska
ptétna sciernego.

Oczyéci¢ z zanieczyszczedi i opitkdw szczeliny
migdzy wycinkami komutatora, a w razie koniecz-
nosci, wymy¢ i wysuszyc. Wyczysci¢ prowadnice.
zwracajac uwage na swobodny ruch szczotek i wias-
ciwy nacisk sprezyn.

Sprawdzic pofaczenia, izolacjg, wymieni¢ uszkodzone
czedci. Powierzchniowo zuzyty lub uszkodzony me-
chanicznie komutator przeszlifowal przestrzegajac
dopuszczalne bicie promieniowe — 0,05 mm. Przy
catkowicie startym lub uszkodzonym komutatorze
przeprowadzi¢ naprawe catego twornika lub wy-
mieni¢ na nowy.

3. Uszkodzenie izolacji, przebicie, przepalenie uz-
wojenia,

Uszkodzony starter, twornik wzglednie cala prad-
nice naprawi¢ lub wymieni¢ na nowa. Przy uszko-
dzeniach uzwojenia statora wymieni¢ caty korpus
pradnicy, gdyz wyjecie samej cewki z jarzmem
spowoduje utratg¢ osiowosci przez stator.

4. Uszczelnienie pradnicy

Po kazdorazowym demontazu wszystkie czgéci obu-
dowy pradnicy w miejscach polaczeri oczysci¢ de-
naturatem i przy skfadaniu uszczelnié¢ szczeliwem
ptynnym. Sprawdzié pierscied uszczelniajacy na
watku.

3.3. Regulator pradnicy

331. Usterki zewnetrzne

Sprawdzic¢ zaciski, polaczenia itp. zapewni¢ dobre
potaczenie regulatora z masa.

332. Uszkodzenia wewnetrzne

Wszystkie uszkodzenia wewngtrzne moga byé usu-
nigte w warsztatach specjalistycznych upowaznio-
nych do tych napraw przez producenta regulatora
pradnicy. Dokonywanie napraw w warsztatach nie-
posiadajacych tych uprawnief jest niewskazane,
gdyz grozi to uszkodzeniem pradnicy, akumulatora,
wzglednie instalacji przewodowej.

W przypadku stwierdzenia wewngtrznego uszko-
dzenia regulatora nalezy wymienié go na nowy,
a uszkodzony przestaé do zaktadu specjalistycznego.

3.4. Alkumulator

341. Pierwsze tadowanie

1. Napetni¢ akumulator elektrolitem.
Skiad elektrolitu: 229 kwasu siarkowego (H,SO, —
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969%,), 78%, wody destylowanej; gestosc elektrolitu
1,24 glem® (28°Be).

2. Na okres okoto 4 godz. akumulator napetniony
elektrolitem pozostawic, po czym rozpoczaé fadowa-
nie.

3. Napigcie pradu stalego przy tadowaniu winno
wynosi¢ nie mniej niz 8,25 V, natgzenie zas 1 A
Czas pierwszego fadowania okoto 40 godz.

4. Akumulator roztadowac pradem 1,4 A az do
momentu, kiedy napigcie akumulatora obnizy sig
do min. 5,25 V. Czas rozfadowania okoto 10 godz
5. Po roztadowaniu akumulator natychmiast fado-
wac powtdrnie z tym, Ze natgzenie pradu tadowania
mozna podnies¢ do 1,4 A. Ladowanie moina uwa-
za¢ za zakoriczone, jezeli akumulator osiagnie na-
pigcie 8,1—8,25 V (przy nieodlaczonym zrédle za-
silania o natezeniu 1,4A), a gesto§é¢ elektrolitu
przestanie wzrasta¢ przez ok. 30 min. Czas k-
dowania ok. 10 godz.

342 Dotadowywanie, uzupetnianie
elektrolitu

1. Niezaleznie od tego czy akumulator byt czy nie
byt uzywany co 2—3 miesigce tadowaé akumulator
pradem 1,4 A do stanu petnego natadowania.

2. Ubytek elektrolitu na skutek parowania (a nie
wycieku) uzupetni¢ woda destylowana.

3. Ubytek elektrolitu na skutek wycieku uzupel
ni¢ natychmiast elektrolitem o gestosci 1,17 glem'
(21°Be), natadowa¢ akumulator, sprawdzi¢ gestost
elektrolitu, ktéra winna wynosi¢ 1,28 glem® (32°Be)
(w razie mniejszej gestosci uzupetnic ostroznie do-
lewajac kwasu).

343. Uszkodzenia akumulatora

»Siadanie* napigcia akumulatora, szybkie wyfade-
wanie si¢ podczas jazdy dziennej

1. Sprawdzi¢ stan elektrolitu, pofaczefi (mostkéw
migdzy celkami i potaczer zlaczy mufowych

Odkreci¢ $ruby zaciskowe, oczysci¢ pofaczenia, pe-
nownie przykreci¢ i posmarowaé wazeling tech
niczna.

2. Sprawdzi¢ wylacznik samoczynny regulatora.
3. Sprawdzi¢ instalacje.

4. Wymieni¢ uszkodzony akumulator.

Wytadowanie si¢ akumulatora podczas jazdy (z
$wiattami)

1. Sprawdzi¢ parametry regulatora

2. Sprawdzié pradnice.

3. Usuna¢ zwarcie lub przebijanie izolacji przewo
dow.




A

4. Sprawdzi¢ parametry akumulatora pod obciaze-
niem.

Nadmierne gazowanie — przetadowywanie akumu-
latora.

1. Sprawdzi¢ stan elektrolitu i parametry akumu-
latora.

2, Sprawdzié¢ parametry regulatora.

3.5. Sygnat diwickowy

351. Usterki zewnetrzne

1. Niewtasciwa tonacja dZwigku, nadmierny pobor
pradu, dzwigk staby.

Wyregulowaé wibrator sygnatu wkretem regula-
cyjnym 1 (rys. E-5) a w przypadku negatywnego
rezultatu sygnal wymienié,

2. Brak dzwigku z duzym poborem lub bez poboru
pradu.

Wyregulowaé wibrator (patrz pkt. 1), sprawdzi¢
instalacje.

Rys. E-5. Regulacja diwicku sygnalu
1 — wkret regulacyjny

352 Eisterki—1
wnetrzne

uszkodzenia we-

1. Czyszczenie stykéw wibratora.

Sygnat rozebra¢ zaznaczajac pofozenie membramy
i pokrywy, wyczysci¢ styki, zmontowa¢, zakfada-
jaic membrane i pokrywe dokfadnie w poprzednie
potozenie. Nie oddzielaé membrany od zwory.

1. Przebicie kondensatora, spalenie uzwojenia, usz-
kodzenie potaczen.

Wymieni¢ kondensator. Wymieni¢ uzwojenie,
sprawdzi¢ potaczenia i izolacje.

3. Zalanie woda, zanieczyszczenie.

Rozebrad, wyczysci¢, wymy¢ benzyna ekstrakcyjna
i wysuszy¢.

3.6. Stacyjka, wylaczniki, osprzet
361 "Stacyjka

1. Zwarcie koricowek przewodéw na zaciskach.
Dokreci¢ wkrety zaciskowe ukladajac prawidlowo
konicéwki przewoddéw i porozdzielaé je od siebie
koncem srubokreta.

2. Zwarcie sprezyny wyfacznika, zty kontake, brak
potaczenia.

Podoginac odpowiednio sprezyny wytacznika, zlikwi-
dowaé zwarcie, sprawdzi¢ lutowanie mostkow
miedzy zaciskami ,4—6—8" oraz potaczenie zacis-
kow ,,8—9“ i zacisku ,,M“ z masa.

3. Brak pofaczenia wewnatrz przetacznika, zwarcie
wewnetrzne.

Stacyjke wymieni¢ na nowa.

362. Przetacznik Swiatef z przyci-
skiem sygnatu

1. Zte kontaktowanie, zwarcie, zanieczyszczenie.
Poprawié i dokrecié przewody w zaciskach. Oczy$-
ci¢ powierzchnie kontaktowe, wyregulowaé blaszke
kontaktowa przycisku sygnatu, a w wersji przetacz-
nika rozbieralnego oczysci¢ rowniez i lekko posma-
rowa¢ wazeling techniczna sworzen i kotki kontak-
towe.

2. Uszkodzenie przefacznika.

Przetacznik wymieni¢ na nowy.

3.63. Wytacznik $§wiatto ,stop”

1. Nie wlacza $wiatla.

Wydtuiy¢ cigglo, sprawdzié przewody.

2. Nie wytacza $wiatla.

Skrocié cigglo, usunaé zwarcie przewodow.

3. Przy hamowaniu nastgpuje zwarcie,

Odgiaé¢ wspornik wytacznika, poniewaz dotyka za-
ciskéw. Dokreci¢ wkrety zaciskowe.

4. Uszkodzenia wewnetrzne.

Wymieni¢ wytacznik na nowy.

W motocyklach z nowym typem wytacznika
(71-82) zwarcia z winy wytacznika sa wykluczone.
Regulacje jego przeprowadza si¢ przez odpo-
wiednie przesuwanie go w podtuznych otwo-
rach.

3.64. Instalacja przewodowa

1. Odlutowanie lub urwanie koncéwki, zwarcie.
Przylutowaé urwang korficdwke, usunaé zwarcie.
2. Uszkodzenie powtoki izolacyjnej, spalenie prze-
wodu.

Wymieni¢ uszkodzony przewdd lub cala wiazke.
Sprawdzié¢ gniazdo bezpiecznika i zatozy¢ przepiso-
wy bezpiecznik topikowy zabezpieczajacy instalacje.
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365 Elementoptyczny, gniazdo bez
piecznikowe, wtykowe, zfacza mu-
fowe itp.

Uszkodzenia nie wymagaja opisu i kwalifikuja te
czgéci do wymiany.

3.7. Wykaz przyrzadéw pomiarowych
1. Zespdt pomiarowy.

2. Iskiernik ostrzowy 3 elektrodowy wg normy
PN-55/S—76105.

3. Areometr do mierzenia gestosci elektrolitu aku-
mulatorowego.

4. Czujnik do pomiaru Z.Z. tioka
5. Szezelinomierz o wym. 0,310,4 mm

6. Sciernik korundowy do przerywacza wzglednie
odpowiedni pilnik.

7. Induktorowy miernik izolacji 500 V o zakresie
0—50 MQ
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